Mobilitatskonzept fiir den Radverkehr der Stadt Ingolstadt

Anlage 05

Anregungen aus den Biirgerwerkstatten zum VEP am 30.07.2013 und am 29.06.2015

Stadt Ingolstadt

Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Birgerwerkstatt Il \Umweltverbund” am 20.07.2012

Anrequngen und Hinweise durch die Teilnehmer/innen

Moderation Frau Claus
Fachliche Begleitung Herr Manz

Anmerkungen Ziele

- Schwachstellenanalyse im gesamten Rad- und
Verkehrsnetz
- Netzplanung fiir gesamtes Radwegenetz

Starken

- Kreuzungsfreie Radwegefihrung in der Miinchener Strale
und im Abschnitt stidliche Ringstralie

- Radfahrer missen am Hochkreisel nur eine Spur queren

- In einigen Unterfihrungen werden Pkw- und Radverkehr
bereits getrennt geftihrt

- Trennung Radweg von der Fahrbahn von Haunwéhr nach
Hagau mit Anbindung nach Zuchering

- Angenehme Fihrung Radweg und Fullganger von
Gemmingerstrale bis Konrad-Adenauer-Bricke

- Am Brickenkopf erfolgreicher Umbau z B. Haltegriffe fur
Radler, sowie Bushaltestelle

- Trennung Bus und Radspur vom Autoverkehr in der Adam-
Smith-Stralle

- Gute Vernetzung des Schambachtalbahn-Radwegs, gute
Oberflache, zligiges Vorankommen

- Gute Moglichkeiten far Freizeitnutzung im
Naherholungsbereich (Schambachtalbahn-RW), entspannt
radeln auch mit Familie ist hier méglich

- im Grungartel des Glacis kann entspannt gefahren werden

- Guter Fahrradstadtplan
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Mobilitatskonzept fiir den Radverkehr der Stadt Ingolstadt

Anlage 09

[ Stadt Ingolstadt

ot Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Birgerwerkstatt Il .Umweltverbund” am 20.07.2012

Schwachen

- Kommunikation der Gemeinden bei der Abstimmung der
Radwegefuhrungen

- Kein Gesamtkonzept fur Radverkehr

- Stadt macht zu wenig Werbung pro Rad, dafiir hohe Zahl
an Fahrradkontrollen ( z.B. Radeln in FuRgangerzone oder
Einbahnstralen)

- Radwege werden allgemein als zu eng empfunden

- Enge Verhaltnisse bei zunehmendem Radverkehr

- Zu wenige Radstreifen

- Kombinierte Geh- und Radwege sind problematisch

- Allgemein gibt es Konflikte im Bereich von Schulwegen
zwischen Radfahrern und Pkw, z.B. Auf der Schanz.

- Bei Radwegen werden Querungen mittels Zebrastreifen als
problematisch gesehen, z.B. Auf der Schanz

- Schlechte Durchlassigkeit von Einbahnstralen in der
Innenstadt

- Zwang zum Absteigen in der Innenstadt in der
FuRgangerzone

- Zu wenige Abstelimbglichkeiten in der Innenstadt

- Fehlende Abstellméglichkeiten fir Fahrrader am Theater
und Viktualienmarkt

- Zu wenig Abstellmaglichkeiten fur Fahrrader, u.a bei Audi-
BKK und Hauptbahnhof

- Zuviele _Fahrradleichen®, diese .mdllen” die
Fahrradabstellanlagen zu

- Zu wenig uberdachte Abstellmoglichkeiten

- Fahrradboxen (mietbar) an zentralen Punkten fehlen

- Generelle Qualitatsmangel der Radwegoberflachen

- Es gibt noch Hochborde an Querungen

- Stralenbelage (Kopfsteinpflaster) fir Radfahrer schlecht
(Ausweichen auf Plattenbereich und Gefahr)

- Splittbelage auf Radweg wegen Reparaturflachen, z.B. am
Baggersee

- Nordlich von Audi endet asphaltierter Radweg im Schotter

- Belag Treidelweg ist auf der Donaunordseite in Richtung
Neuburg schlecht

- Winterdienst: manchmal sind Radwege nicht vollfiachig und
durchgangig geraumt - nur schmaler Streifen auf dem RW
frei

- Hohes Aufkommen in Haunwahrer StralRe in StoRzeiten
von Siuidwest nach Nordwest (Route Gber Staustufe)
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Im Rahmen der Blirgerwerkstatt von den Teilnehmem/innen erarbeitete
riumliche Dsrstellung vorgebrachter Anregungen
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Stadt Ingolstadt
R4 Forschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Borgerwerkstatt Il Umweltverbund”™ am 30.07.2012

- Zuschmaler Radweg (< 1,20m) in der Haunw&hrer Stralie
sowohl in Richtung Innenstadt als auch stadtauswarts

- Radwegefihrung in der Friedhofstralte auf der Fahrbahn
wegen Parkplatzen

- Kein durchgehend befahrbarer Radweg innerhalb des
Glacis zwischen Ettinger Stralle und Friedhofstralie in
beiden Richtungen (Stralle muss zwei mal gequert werden)

- Fehlende Zufahrten auf Radwegenetz im Bereich Westpark
in West-Ost-Richtung, z.B. kein Durchweag zur
Meidershofener Stralle

- Separater Radweq auf der Glacisbricke und entlang
Westliche Ringstral3e fehilt

- Unbeliebte Fahriroute iber Glacisbricke in Anliegerstralie
(Problem Winterdienst und Ampel von Nord nach Sad)

- Zwang zum Wechsel der Strallenseite, wenn nur ein
Radweg vorhanden ist (Geisterradler)

- Einseitiger Radweg mit mindestens zwei Querungen von
der E12 (Hans-Stuck-5tr ) nérdlich Hochkreisel Richtung
Gaimersheim

- Zu kurze Grinphasen fur Radfahrer, z. B. Anbindung
Etinger Stralle an den Park (verkehrswidrige Querung bei
Rot ist die Konsequenz)

- Bushauschen hinter Radweg, FulRganger missen Radweg
queren, z.B. Minchener Stralte, Gasthaus Bonschab

- Zusammengelegter Full- und Radweg in der Friedrich-
Ebert-Stralie st zu eng

- Kreisverkehre allgemein gefihrlich, da Pkw zu schnell

- Ampel verdeckt von Lichtmast oder Verkehrszeichen,
Hochkreisel zu Westpark

- Radwege enden ohne weitere Regelungen; z.B.
Harderstralte am Z0B, Haunwahrer Stralte Abzweig
Eigenheimstralie in Hohe Tankstelle

- Steigungen im Hochkreisel for dltere Radfahrer schwierig

- Fur Radfahrer gesperrte Untarfiihrung am Nordbahnhof

- Zu starke Steigungen generell an Unterfihrungen; fuhrt
zum Absteigen von Alteren, Konflikt mit nachkommenden,
schnelleren Radfahremn

- Haufig enge Kurven an Unterfilhrungen

- Fehlende zweiseitige FOhrung der Radwege in
Unterfohrungen; Radler fahren mit hoher Geschwindigkeit
ohne klare Abtrenung der beiden Fahririchtungen (Breite)

- Bei Radwegen im Aullenbereich Gefahren beim Wechsel
von Belagsoberflachen

- Blendgefahr durch entgegenkemmende Autos bei
gegeniiber dem Straltenniveau tieferliegenden Radwegen
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Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Burgerwerkstatt Il \Umweltverbund” am 20.07.2013
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Themenspeicher

Ideenpool MalBnahmen/Projekte

- Uberprifung der Griinzeiten an Ampeln fiir FuB- und
Radverkehr

- Standorte von Ampeln far Radfahrer prifen, z.B. Kreuztor
oder Bruckenkopf (wo machen Ampeln fur Radler Sinn und
sind hilfreich)

- Adaptive Ampelschaltung auch fir Radler

- Netzsystem fiir Radfahrer optimieren (u.a.
Kreuzungsbereiche, barriere- und hindernisarm;
Wartezeiten an Ampeln)

- Radschnellverbindungen priifen (« kontrovers diskutiert)
(Ausweisung von Wegen, auf denen schnell gefahren
werden kann — Vermeidung Kollisionen von Familienwegen
und beruflicher Nutzung)

- Zusatzliches Angebot an Fernradwegen insbesondere in
Nord-Siid-Richtung und deren landesweite Vernetzung

- Mehr reine Rad- und Bustrassen zur Umleitung bei
BaumaRnahmen redundant und generell
Radwegefiihrungen an Baustellen durchdenken

- Asphaltierte Radwege in haltbarer Qualitat

- Bei Unterfuhrungen alle Personengruppen beriicksichtigen

- Mehr bedarfsorientierte Abstellmoglichkeiten fir Fahrrader im Bereich von Geschaften

Im Rahmen der Birgerwerkstatt von den Teilnehmem/innen erarbeitete raumliche Darsteliung vorgebrachter Anregungen
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Stadt Ingolstadt

Anregungen und Hinweise durch die Teilnehmer/innen

Moderation; Herr Buff
Fachliche Begleitung; Herr Dr. Manz

MaRnahme "Neues Image fiir den Radverkehr”

Spricht dafiir

- Radfahren konsequent fordern bedeutet, dass Radfahren
auf allen Wegen sicher und komfortabel ist und glicklich
macht

- Ausbau des Radverkehrs bedeutet gleichermalien, neue
MaRnahmen angehen, aber auch weitere Qualifizierung des
Bestandsnetzes

- Verkehrssicherheit durch Ricksichtnahme verbessern;
gegenseitiges Verstandnis zwischen den verschiedenen
Verkehrsmitteln fordern (Miteinander im StralRenverkehr)

- Radfahrer/-verkehr auf die Strake holen, um die Wahr-
nehmbarkeit und Verkehrssicherheit der Radfahrer zu
erhohen

Spricht dagegen

- Aktionen zum "Geisterradeln” sind negatives Marketing fur
das Radfahren; ist eher kontraproduktiv als férderlich

- Radverkehrstrassen gut ausschildern, um "Geisterradler” zu
vermeiden;

- ’Geisterradler” sind gleichzeitig aber auch ein Indiz dafr,

dass es Lucken im Fahrradnetz gibt (als GegenmaRnahmen

u.a. Querungsmoglichkeiten verbessern, gegenlaufigen
Radverkehr auf beiden Stralenseiten zulassen)

Anrequngen/Ergdnzungen

- Schwachstellenanalyse als Grundlage fiir den strategischen

Ausbau des Radverkehrsnetzes erstellen
- Forderung des Verkehrsmittels erfordert auch eine
Positionierung/Starkung des Themas in der Verwaltung
- Fur Imageverbesserung missen in der Verwaltung ent-
sprechende Personalressourcen/Fachplanungsstellen
geschaffen werden

7

Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Burgerwerkstatt || "Umweltverbund’ am 28.08.2015

e Ko 78,
t fohasss P rad ;:ﬂ-g_t_- aface
Py \—1 &"‘.3 ,-k-ll.“h\ K&A iy "*-““‘-’ . —

HNRESLUNGEN £ B4 ik
Ratyiedanare Wbl Lo budt E st nalion it
[ N R PP P S,
dovn ik e o (N b g, A Wl
e e ind h-‘l‘w'—s

Bo AN b ity S LN 2 S VS-S
chEas e gl R
Al P w

b s A R e

D

—~ h—ﬁmr/

T
;,‘_45.‘..\1‘..‘.;.‘:‘-
B, - asd b rorsrmaig S Vel Clabudohty
o oy e
C‘f‘f—'-l-ny«.p. 0
/ e Radpulnls

© INOVAPLAN GmbH



Mobilitatskonzept fiir den Radverkehr der Stadt Ingolstadt

Anlage 09

RS

Stadt Ingolstadt

Sicherheitsschulung fir Radfahrer ist wichtig um die Ver-
kehrssicherheit in Ingolstadt grundsatzlich zu erhéhen, z.B.
durch Abhalten von Rad-Sicherheitstagen an mehreren
Terminen im Jahr; (betrifft alle Radfahrer, nicht nur auf E-
Bikes beschranken)

Bau von Fahrradwegen nach den Regelwerken fordert
ebenso die Sicherheit

Radwege barrierefrei (um-)jbauen, dabei an die Regelwerke
‘RASt und "ERA’ halten; (u.a. thematisieren Aufkantungen,
Spalten, durchgangige Belage, Rollsplitt, Baumwurzeln)
Pflaster als Bodenbelag in der Innenstadt ist auch for
Radverkehr kritisch (z.B. in der Kupferstralle)

Radwege sind oft zu schmal, es bestehen haufig Konflikte
zwischen Fullgangern und Radfahremn, dort ggf. die
Radfahrer auf die Stralle holen

Keine separaten Radstralien in der Altstadt ausweisen;
Radverkehr sollte grundsatzlich auf allen Stralten in der
Altstadt zul3ssig sein

Alle Einbahnstralen fir den Radverkehr in der Altstadt
offnen

Induktionslichtsignalanlagen sollen auf Radfahrer reagie-
ren; Radfahrer sollten auch signalisiert bekommen, dass
das Rad “erfasst” wurde

Lichtsignalisierung (Fahrradampeln) in Héhe der Augen der
Radfahrer ist grundsatzlich gut; Vandalismusproblem bei
diesen Ampeln in den Griff bekommen (jedoch nicht mit
‘Abbau’ dieser Form von Lichtsignalanlagen reagieren)

An Kreuzungen und Kreisverkehren die Bevorrechtigung
von Radfahrern deutlich machen

Entlang von Langsparkierung mit (Achtungs-)Schildern
darauf hinweisen, dass ggf. Radfahrer von hinten kommen
(Gefahr beim Taraffnen; Infrastruktur darauf ausrichten)
Winterdienst nicht nur auf den Hauptradrouten durchfihren
Vorgeschlagene Fahrradmitnahme im Bus wird kritisch ge-
sehen {Aspekie Platz und Zeitfaktor beim Aus-/Einsteigen)
Fahrradmitnahme im Bus ist fir den Nahverkehr (Stadtbus)
nicht erforderlich

Radverkehrsplan herausgeben

App fir Radverkehrsrouting entwickeln

Servicestationen z.B. in Form von "Fahrradmantel-
Automaten” einrichten

Malknahme "Forderung der Fahrrad-E-Mobilitat”

Allgemein keine Anmerkungen zur vorgeschlagenen
Malnahme
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E’ Stadt Ingolstadt
y Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Birgerwerkstatt || "Umweltverbund’ am 28.06.2015

¢ MaRnahme Vorrangroutennetz’

Spricht dafiir

- Guter Ansatz
- Systematisch angehen und umsetzen

Spricht dagegen

- Durchfahrt Altstadt in Nord-Sad-Richtung als Vorrangoute
nicht vorstellbar

- Wegeflhrung und Sicherheit Vorrangroute fur Radverkehr
uber die Degenhartstra3e steht im Konflikt zur vorgeschla-
genen Busroute Uber die Staustufe, aber auch hinsichtlich
des Durchgangsverkehrs z.B. in Richtung Audi-Werk

- Vorrangroute ber Marktkaufkreuzung Richtung Oberhaun-
stadt steht im Konflikt zu aktuell diskutierten

Straenbaumalnahmen
im Rahmen der Birgerwerkstatt mif den Teilnehmem/innen festgehaltene raumiiche Darstellung vorgebrachier Anregungen
e L et = S\ T - Snsa ] % A B o > :

© INOVAPLAN GmbH



Mobilitatskonzept fiir den Radverkehr der Stadt Ingolstadt

Anlage 09

Stadt Ingolstadt

hat Forischreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokell Bhrgerwerkstatt || "Umwelverbund” am 20.06.2015

Anrequngen/Ergdnzungen

Vorrang Radverkehr fir Schilerverkehre Gemmingersirale
- Parkstralle

Flhrung Vorrangroutennetz frei von Hindernissen schlief3t
auch Baustellen ein; Erfordert Optimierung des Baustellen-
managements

Ampelphasen fir Radfahrer nicht mit Fulgangerampel
schalten, sondern schalten wie far den Autoverkehr
Bisherige Uberlegungen zum Fahrrad-Yorrangnetz aus den
Reihen der SPD kdnnen als Grundlage herangezogen
werden

Ampelphasen bei Regen fir Radfahrer und Fullganger
schneller schalten

Fihrung Vorrangroute Ost-West (IN 20) von der Stralte
absetzen, separatel/getrennt Fiihrung des Radverkehrs
entlang des Mahlbachs

Radwege in der Neuburger Stralie in Richtung Audi-Kreisel
sind auf beiden Strafienseiten zu schmal

+ MaBnahme 'Hochwertiges Fahrradparken’

Spricht dafiir

Worsehen hochwertiger Fahrradparkangebote an wichtigen
Standorten in der Stadt ist der nchtige Ansatz, den es zu
forcieren gilt

Spricht dagegen

Keine Anmerkungen

Anrequngen/Erganzunagen

Radabstellplitze am Hauptbahnhof werden begriilit
Stellplatznachweis fir Fahrrader u.a. bel Mehrfamilien-
hausern einfordern/sicherstellen

Fahrradboxen sollten zusatzlich zum Fahrrad auch Verstau-
ungsmaglichkeiten fir das Radgepack/Einkaufe haben
Radabstellméglichkeiten vor allem an den wichtigen Zielen/
Einrichtungen in der Innenstadt vorsehen (Verbessern der
Erreichbarkeit)

Zentralen Abstellplatz in der Altstadt planen (5-Blitz) versus
dezentrales Konzept fir Fahrradabstellméglichkeiten in der
Altstadt

Sichere Abstellmaglichkeiten in der Altstadt vorsehen,
gerade auch mit Blick auf E-Bikes

Uberdachte Radabstellplatze am Hallenbad Siidwest
anbieten
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¢« MaBnahme ‘Leihradsystem’

Spricht dafir
- Keine Anmerkungen

Spricht dagegen
- Keine Anmerkungen

Anregungen/Erganzungen

- Lastenrader als Leihradsystem fir alle Ingolstadter
anbieten/vorsehen, nicht nur fir éffentliche Einrichtungen

- Lastenrader grundsatzlich als Logistikbaustein verstehen
und Ausbau fordern

- Lastenrader freundliche Infrastruktur bauen, auf besondere
Anspriche reagieren

+ MaRnahme ‘Radtourismus’

- Allgemein keine Anmerkungen zur vorgeschlagenen
Manahme

e MaRnahme "Wirkungskontrolle Radverkehr

- Allgemein keine Anmerkungen zur vorgeschlagenen
MaRRnahme

+ Themenspeicher

- Wenn in funf Jahren nur 20% der vorgeschlagenen/disku-
tierten MaBnahmen umgesetzt sind, ist viel fir den Fahrrad-
verkehr erreicht

- Freiwerdenden Stralenraum durch Verlagerung/Reduzie-
rung des Autoverkehrs zum Ausbau und zur Qualifizierung
des Umweltverbunds nutzen
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