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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

1  Aufgabenstellung und Randbedingungen

Die Stadt Ingolstadt beabsichtigt auf einer Flache von rund 27 ha im Stadtteil Friedrichshofen die
Erweiterung des Baugebiets ,Am Dachsberg”. Die Baugebietserweiterung (siehe Abbildung 1 am
Ende der Seite) soll insgesamt 1.300 Wohneinheiten fiir ca. 3.000 Einwohner*innen, zwei Schulen
(davon eine Mittelschule und eine Férderschule), einen Nahversorger und zwei Kindertagesstatten
(davon eine lediglich erweitert) umfassen. Das Planungsvorhaben soll dabei im Westen an die Och-
senmibhlstralle, im Osten an die JurastralRe und im Norden an die SteigerwaldstraRe angebunden
werden, wobei die Steigerwaldstralie im 6stlichen Abschnitt durchtrennt wird. Aufgrund dieser An-
bindung ergibt sich zukiinftig eine neue Verbindung zwischen der OchsenmihlstralRe und der Jura-
stralle, durch die mit einer Verlagerung von Bestandsverkehren zu rechnen ist. Aufgrund des Um-
fangs der Siedlungserweiterung und der ggfs. erwarteten Verkehrsverlagerung wurde gevas humberg
& partner damit beauftragt, die verkehrlichen Auswirkungen des Planungsvorhabens auf die umlie-
genden StraBen und Knotenpunkte zu untersuchen. Die Verkehrsuntersuchung gliedert sich dabei in
die auf der folgenden Seite beschriebenen Arbeitsschritte.

W & LevelingstraRe

3 ! M § v
Quellen: Stadt Ingolstadt und Bayer. Vermessungsverwaltung: www.geodaten.bayern.de, - . ﬁ A y
Lizenz: https://creativecommons.org/licenses/by/4.0/deed.de

Abbildung 1 Lage des Planungsvorhabens Dachsberg im Stadtteil Friedrichshofen [Quelle
Stadt Ingolstadt und Bayerische Vermessungsverwaltung]
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

e Ermittlung der bestehenden Situation im Kfz-Verkehr rund um das Planungsgebiet auf Basis
von aktuellen Verkehrszahlungen von gevas humberg & partner sowie der VE Kass und Kalib-
rierung des Ingolstadter Verkehrsmodells auf Grundlage der Verkehrszahlungen;

o Ermittlung eines Prognose-Nullfalls fiir das Jahr 2035 auf Basis des Verkehrsmodells der Stadt
Ingolstadt, welcher die allgemeine Verkehrsveranderung durch angebots- und nachfragesei-
tige Entwicklungen mit Ausnahme der Realisierung des Planungsvorhabens bericksichtigt;

e Ermittlung der Kfz-Verkehrserzeugung durch das Planungsvorhaben mit dem Programm
,Ver_Bau“ nach dem Verfahren von Dr. Bosserhoff [1] und der (ibergeordneten Verkehrsver-
teilung auf Grundlage des Verkehrsmodells der Stadt Ingolstadt;

e Ermittlung zweier Prognose-Planfalle fiir das Jahr 2035 auf Basis des Verkehrsmodells der
Stadt Ingolstadt, welche die allgemeine Verkehrsverdanderung und die Realisierung des ge-
genstandlichen Planungsvorhabens mit zwei ErschlieBungsvarianten beriicksichtigen;

o Durchfiihrung von Leistungsfahigkeitsberechnungen mit dem Verfahren gemaf$ dem Hand-
buch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015) [2] fiir die morgendliche
und abendliche Spitzenstunde des jeweils hoher belasteten Prognose-Planfalls 2035;

e Aufbereitung von Tag-Nacht-Verkehren fir den Prognose-Nullfall 2035 und die beiden Prog-
nose-Planfalle 2035 gemdl der RLS-19 als Grundlage fiir weitere Gutachten.

gevas humberg & partner Stadt Ingolstadt IN-Dachs2_Bericht_2411_1.4 6



Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

2 Verkehrsmengen im Analysefall 2023

Als Grundlage fur die Abbildung der verkehrlichen Bestandssituation wurden am 22.03.2023 aktuelle
Verkehrszdhlungen an den drei Knotenpunkten Friedrichshofener StralRe/ Ingolstadter Stralle, Am
Dachsberg/ SchultheiRstrale und LevelingstraRe/ MoraschstralRe durchgefiihrt. Am Kreisverkehr
Friedrichshofener StraBe/ OchsenmiihlstraBe wurde zudem eine Verkehrszdhlung der VE Kass aus
dem Jahr 2022 beriicksichtigt, die durch die Stadt Ingolstadt bereitgestellt wurde. Ein Abgleich der
gezahlten Verkehrsmengen mit dlteren Werten aus dem Jahr 2019 (vor der Pandemie) zeigte, dass im
Nebennetz beinahe konstante Verkehrsmengen vorliegen. Daher wurden entlang der Achse Jura-
straRe/ VorwaltnerstralRe auch altere Verkehrszahlungen zur Kalibrierung des Verkehrsmodells her-
angezogen. Aus den Ergebnissen des Arbeitsschrittes (siehe Abbildung 2), geht hervor, dass die B13
(Friedrichshofener StraRe) mit 13.800 - 19.900 Kfz-Fahrten/ 24h die StraRe mit der héchsten Ver-
kehrsmenge im Untersuchungsgebiet ist. Darauf folgt die LevelingstraBe mit 9.900 - 15.700 Kfz-
Fahrten/ 24h. Die beiden Nord-Siid-Achsen KriegsstraRe-OchsenmihlistraBe und Ingolstadter StraRe-
SchultheiRstraBe-MoraschstralRe-Krumenauer StraRe weisen jeweils ca. 4.000 - 9.000 Kfz-Fahrten/
24h auf. Die Verkehrsmenge auf der VorwaltnerstralRe liegt zwischen 3.400 - 4.500 Kfz-Fahrten/ 24h.

Abbildung 2 Verkehrsmengen im Analysefall 2023 in Kfz/ 24h gerundet auf 100 Kfz

gevas humberg & partner Stadt Ingolstadt IN-Dachs2_Bericht_2411_1.4 7



Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

3 Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall 2035

Der Prognose-Nullfall 2035 bildet die allgemeine Verkehrsentwicklung im Untersuchungsgebiet ohne
die Realisierung des gegenstandlichen Planungsvorhabens ,,Am Dachsberg” ab und wurde unter
Verwendung des aktuellen Ingolstadter Verkehrsmodells erstellt. In den Prognose-Nullfall 2035 ge-
hen damit sowohl die im Verkehrsmodell unterstellten Netzanderungen bis zum Jahr 2035 als auch
nachfrageseitige Anderungen, wie die Realisierung des benachbarten Planungsvorhabens ,,Samhof*,
ein. Zur Erstellung des Prognose-Nullfalls ausgehend vom Prognose-Verkehrsmodell der Stadt In-
golstadt wurden im ersten Schritt die im Rahmen der Analyse vorgenommenen KalibrierungsmaR-
nahmen auf den Basis-Prognosefall 2035 des Verkehrsmodells Gbertragen. Da das Basismodell der
Stadt Ingolstadt bereits die Realisierung des Planungsvorhabens ,Am Dachsberg” (wenn auch mit
dlteren Planungskennzahlen) beinhaltet, musste dieses in einem zweiten Schritt aus dem Prognose-
modell entfernt werden. Hierzu wurde die auf das Vorhaben zurilickzufiihrende Verkehrsnachfrage
aus den Matrizen entfernt. Zudem wurden die im Modell beinhalteten PlanstraRen gesperrt.

Aus den Ergebnissen des Arbeitsschrittes (siehe Abbildung 3 auf der folgenden Seite) geht hervor,
dass die B13 (Friedrichshofener StraRe) mit 14.800 bis 21.000 Kfz-Fahrten/ 24h die StraRe mit der
hochsten Verkehrsmenge im Untersuchungsgebiet bleibt. Die Verkehrszunahme gegeniiber dem
Analysefall liegt hier bei ca. 1.000 Kfz-Fahrten/ 24h. Als StraRe mit der zweithdchsten Verkehrsmenge
folgt die LevelingstraRe mit 10.500 bis 16.000 Kfz-Fahrten/ 24h. Hier liegt die Verkehrszunahme je
nach Abschnitt bei 100 bis 600 Kfz-Fahrten/ 24h. Die beiden Nord-Sid-Achsen KriegsstraRe-Ochsen-
mihlstraBe und Ingolstadter StralRe-Schultheilstralle-MoraschstraRe-Krumenauer Stralle weisen
jeweils ca. 4.000 bis 10.000 Kfz-Fahrten/ 24h auf. Die Verkehrsmenge auf der VorwaltnerstraRe liegt
zwischen 4.000 und 5.000 Kfz-Fahrten/ 24h. Alle drei StraRenziige weisen gegentiber dem Analysefall
2023 teils deutliche Verkehrszunahmen auf.

gevas humberg & partner Stadt Ingolstadt IN-Dachs2_Bericht_2411_1.4 8



Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

Abbildung 3 Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall 2035 (absolut und im Vergleich zum Ana-
lysefall) in Kfz/ 24h gerundet auf 100 Kfz
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

4  Verkehrserzeugung und Verkehrsverteilung aus dem Planungsgebiet

In einem weiteren Schritt der Untersuchung wurde die Verkehrserzeugung durch das gegenstandli-
che Planungsvorhaben Friedrichshofen/ Dachsberg aufbauend auf den durch die Stadt Ingolstadt
Ubermittelten Eingangsdaten mit dem Programm ,Ver_Bau“ nach dem Verfahren von Dr. Bosserhoff
[1] ermittelt. In dem Verfahren wird die Verkehrserzeugung eines Vorhabens auf Basis von empiri-
schen Kennwerten bereits realisierter Entwicklungen berechnet.

Gemals Angaben der Stadt Ingolstadt wurden fiir das Planungsvorhaben 1.300 Wohneinheiten fiir ca.
3.000 Einwohner*innen, zwei Schulen (davon eine Mittelschule und eine Forderschule), einen Nah-
versorger und zwei Kindertagesstatten (davon eine lediglich erweitert) unterstellt. Insgesamt wurden
fur das Vorhaben daraus ca. 5.710 neue Kfz-Fahrten/ 24h ermittelt, von denen mit 4.230 Kfz-
Fahrten/ 24h rund 75% auf die Wohnnutzung entfallen. Der Nahversorger ist fur rund 540 Kfz-
Fahrten/ 24h und damit 10% der Verkehrserzeugung ursachlich. Auf die Schulen und Kindergarten
entfallen insgesamt rund 940 Kfz-Fahrten/ 24h und damit rund 15% der Verkehrserzeugung. Die de-
taillierten Ergebnisse der Verkehrserzeugungsberechnung sind dem Anhang zu entnehmen.

Nutzung Bewohner/innen | Beschaftigte | Besucher/innen | Guterverkehr Summe
Wohnungen 3.710 370 150 4.230
Einzelhandel 20 500 10 540
Kitas/ Kikris 60 240 0 300
290 350 10 640
Tabelle 1 Verkehrserzeugung des Planungsvorhabens, differenziert nach den verschiede-

nen Nutzungen sowie Nutzergruppen (ger. auf 10)

Die anteilige Verkehrsverteilung auf einzelne Bezirke wurde aus dem Basis-Prognose-Verkehrsmodell
Ubernommen, welches bereits die Realisierung des Planungsvorhabens, wenn auch mit einer niedri-
geren Verkehrserzeugung beriicksichtigt. Bezliglich der Anbindung des Vorhabens wurden Anschlis-
se im Westen an die Ochsenmhlstrafle, im Osten an die Jurastrae und Vorwaltnerstrae und im
Norden an die SteigerwaldstralSe unterstellt, wobei die SteigerwaldstraBe im 6stlichen Abschnitt
durchtrennt wurde. Bezlglich der Lage der Durchtrennung der SteigerwaldstralSe existieren aller-
dings zwei verschiedene Varianten. Variante 1 erschliet lediglich das 6stlichste Baufeld an der Stei-
gerwaldstraBe nach Osten. Variante 2 erschlieBt auch ein zweites direkt westlich davon liegendes
Baufeld nach Osten. Das Schulzentrum wird in beiden Varianten nach Westen erschlossen.

gevas humberg & partner Stadt Ingolstadt IN-Dachs2_Bericht_2411_1.4 10



Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

5 Verkehrsmengen in den Prognose-Planfillen 2035

Zur Ermittlung der zwei Prognose-Planfdlle 2035 (welche die allgemeine Verkehrsveranderung und
die Realisierung des Planungsvorhabens beriicksichtigen) wurde die Verkehrserzeugung aus dem
Planungsvorhaben in das kalibrierte Prognose-Nullfall-Verkehrsmodell Gibertragen und die zuvor ge-
sperrte ErschlieBungsstralle (aus dem Basis-Prognosemodell der Stadt Ingolstadt) wieder ge6ffnet.
Die SteigerwaldstraRe wird in beiden Prognose-Planfall-Varianten durchtrennt. Allerdings unter-
scheiden sich beide Varianten im Hinblick auf den Ort der Unterteilung. Wahrend der Prognose-
Planfall 1 eine Durchtrennung in der Mitte des Ostlichsten Baufeldes unterstellt, unterstellt Variante
2 eine Durchtrennung zwischen dem westlicheren Baufeld und der Schule.

5.1 Verkehrsmengen im Prognose-Planfall 1 2035

Auch im Prognose-Planfall 1 2035 (siehe Abbildung 4 auf der folgenden Seite) ergibt sich weiterhin
auf der B13 (Friedrichshofener StraRe) mit 14.100 bis 21.900 Kfz-Fahrten/ 24 die héchste Verkehrs-
menge im Untersuchungsgebiet. Gegenliber dem Prognose-Nullfall ergibt sich westlich der Ochsen-
mihlstrale eine leichte Verkehrsmehrung und 6stlich der OchsenmihlstralRe eine leichte Verkehrs-
reduktion. Als StralRe mit der zweithdchsten Verkehrsmenge folgt die Levelingstral3e mit 12.900 bis
17.000 Kfz-Fahrten/ 24h. Hier liegt die Verkehrszunahme je nach Abschnitt bei 1.000 bis tiber 2.000
Kfz-Fahrten/ 24h. Die beiden Nord-Stid-Achsen KriegsstraRe-OchsenmuhlistraBe und Ingolstadter
StralRe-Schultheil3stralle-MoraschstralRe-Krumenauer Stralle weisen jeweils ca. 4.500 bis 11.000 Kfz-
Fahrten/ 24h auf. Die Verkehrsmenge auf der VorwaltnerstraRe liegt zwischen 2.700 und 3.700 Kfz-
Fahrten/ 24h. Gegentiber dem Prognose-Nullfall ergibt sich dabei eine Verkehrsentlastung und 1.200
bis 1.300 Kfz-Fahrten/ 24h. Die neue PlanstraRe des Vorhabens wird je nach Abschnitt von 4.300 bis
6.000 Kfz-Fahrten/ 24h befahren. Dabei nimmt die Belastung von Westen nach Osten hin zu. Im 6stli-
chen Abschnitt der SteigerwaldstraRe ergeben sich rund 300 Kfz-Fahrten/ 24h.

5.2 Verkehrsmengen im Prognose-Planfall 2 2035

Der Prognose Planfall 2, dessen Ergebnisse in Abbildung 5 auf Seite 13 dargestellt ist, weicht nur sehr
geringfligig vom Prognose-Planfall 1 ab, weshalb auch eine detaillierte Beschreibung der Verkehrs-
mengen im umliegenden StralRennetz verzichtet wird. Grundsatzlich ergibt sich gegeniliber dem Plan-
fall 1 eine leichte Mehrbelastung der 6stlichen SteigerwaldstraBe (+200 Kfz-Fahrten/ 24h) und der
VorwaltnerstraRe (+100 Kfz-Fahrten/ 24h). Die westliche SteigerwaldstralRe, die PlanstraRe und der
nordliche Abschnitt der OchsenmiihlstralRe erfahren gegeniiber dem Prognose-Planfall 1 im Gegen-
zug geringflgige Entlastungen in der GréRenordnung von 100 bis 200 Kfz-Fahrten/ 24h.

gevas humberg & partner Stadt Ingolstadt IN-Dachs2_Bericht_2411_1.4 11



Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

Abbildung 4 Verkehrsmengen im Prognose-Planfall 1 2035 (absolut und im Vergleich zum
Nullfall) in Kfz/24h ger. auf 100 Kfz
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

Abbildung 5 Verkehrsmengen im Prognose-Planfall 2 2035 (absolut und im Vergleich zum
Nullfall) in Kfz/24h ger. auf 100 Kfz
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

5.3 Auswertung der Durchgangsverkehre durch das Vorhaben in den Planfillen

Aufgrund der Durchbindung des Planungsvorhabens zwischen der OchsenmiihlstraRe und der Vor-
waltnerstrale in einer relativ direkten Z-Form und der hohen Auslastung der Friedrichshofener Stra-
Re (B13) im Norden ist im Zuge der Realisierung auch mit Durchgangsverkehren durch das neue
Quartier zu rechnen, die im Folgenden mit dem Verkehrsmodell quantifiziert werden.

GemaR einer Spinnenauswertung mit dem Ingolstadter Verkehrsmodell liegt die Anzahl der Durch-
gangsverkehre durch das Planungsgebiet unabhéngig vom Prognose-Planfall (1 oder 2) bei ca. 2.100
Kfz-Fahrten/ 24h. Je nach Streckenabschnitt betrdgt der Anteil des Durchgangsverkehrs damit zwi-
schen ca. 35% im Osten und ca. 50% im Westen des Planungsvorhabens. Beim Durchgangsverkehr
handelt es sich jedoch vor allem um kleinrdumige Durchgangsverkehre, die Quelle oder Ziel im Stadt-
teil Friedrichshofen und dabei insbesondere im Bereich des Klinikums haben. GroRrdumigere Durch-
gangsverkehre, die bis 6stlich des Audi-Kreisels fahren, spielen mit maximal ca. 10% (ca. 200 Kfz-
Fahrten/ 24h) des Durchgangsverkehrs durch das Planungsvorhabens eine untergeordnete Rolle.

Abbildung 6 Durchgangsverkehre durch das Planungsgebiet in den Prognose-Planfillen 2035
in Kfz/24h ger. auf 100 bzw. 50 Kfz
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6 Leistungsfahigkeitsberechnungen
6.1 Grundlagen und Methodik der Leistungsfahigkeitsberechnungen

Die Beurteilung der Knotenpunkte im Hinblick auf den Verkehrsablauf erfolgte gemaR dem Handbuch
fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015) [2]. In dem Verfahren wird die Beurtei-
lung der Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV) aus Verkehrsteilnehmersicht in einer sechsstufigen Ein-
teilung in Abhangigkeit von der mittleren Wartezeit, bzw. dem Auslastungsgrad vorgenommen. Die
Schwellenwerte zwischen den einzelnen Qualitatsstufen sind in Tabelle 2 dargestellt.

Die Qualitatsstufen QSV A bis QSV E weisen dabei auf die grundsatzliche Leistungsfahigkeit eines
Knotenpunktes hin, allerdings sind die Wartezeiten bei QSV E bereits deutlich verlangert. QSV F be-
deutet hingegen, dass die Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes nicht mehr gegeben ist. Malige-
bend fir die Gesamtbewertung der Verkehrsqualitat ist an unsignalisierten Knotenpunkten die
schlechteste Qualitatsstufe eines Einzel- bzw. Mischstroms und an signalisierten Knotenpunkten die
schlechteste Qualitatsstufe, die sich fiir einen einzelnen Fahrstreifen im Kfz-Verkehr ergibt. An rechts
vor links-Knotenpunkten wird die groRte mittlere Wartezeit der zufahrenden Kraftfahrzeuge beur-
teilt. Sind einzelne Kfz-Stréme an Lichtsignalanlagen auf Grund ihrer geringen Verkehrsstarke von
nachrangiger Bedeutung, so kdnnen sie bei der Bewertung der Verkehrsqualitdt des gesamten Kno-
tenpunkts vernachlassigt werden und es ist die schlechteste QSV, die sich fiir einen der Gbrigen Ver-
kehrsstrome ergibt, fir die Beurteilung der Verkehrsqualitat des Knotenpunkts maRgebend.

Zulassige mittlere | . . . . rechts vor links- | rechts vor links-
o oo signalisierten Kno- unsignalisierten
Wartezeit fur P Knotenounkten Knotenpunkten Knotenpunkten
Kfz-Verkehr an... P P (Kreuzung) (Einmindung)
}<10s }<10s
QSV B <35s <20s
Qsv C <50s <30s <15s
}<15s
QSV D <70s <45s <20s
QSV E >70s >455s <25s <20s
QSV... Qualitat im Verkehrsablauf g... Verkehrsstarke C... Kapazitat
Tabelle 2 Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs und deren Schwellenwerte an signalisierten

und unsignalisierten Knotenpunkten gema HBS 2015 [2]
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

Uber die Verkehrsqualitit hinaus ist die Linge des Riickstaus, der sich in den Zufahrten durch die

wartepflichtigen Fahrzeuge bildet, von Bedeutung. Sie kann fiir die Bemessung von Knotenpunkten
malRgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrsstréme oder der Ver-

kehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden.

Die sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes QSV A bis QSV F kdnnen an unsignalisierten Knoten-

punkten gemal dem HBS 2015 [2] wie folgt beschrieben werden:

QSV B:

QSV C:

QSV D:

QSV E:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spilrbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziig-
lich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Firr einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die War-
tezeiten nehmen sehr grofRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Verschlech-
terungen der EinflussgroRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zuneh-
mende Staulange) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieBen, ist tiber eine Stunde groRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situa-
tion 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
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An signalisierten Knotenpunkten kénnen die sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes QSV A bis
QSV F gemaR dem HBS 2015 [2] wie folgt beschrieben werden:

QSV B:

QSV C:

QSV D:

QSV E:

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spiirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge

kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstrei-
fen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein
Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Um-
laufen ein Riickstau auf.

Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Gberschritten (Aus-
lastungsgrad > 1). Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
sehr lang. Der Rickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt
mehrfach vorriicken.
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6.2 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die Prognose-Planfille

Aufgrund der sehr geringen Unterschiede zwischen den Prognose-Planfallen 1 und 2 wurden die Leis-
tungsfahigkeitsberechnungen nur fiir den Planfall mit der jeweils héheren Verkehrsbelastung durch-
geflihrt. Fir den jeweils anderen Planfall kann von einer identischen Gesamtbewertung der Ver-
kehrsqualitat an den untersuchten Knotenpunkten ausgegangen werden. Im Rahmen der Berech-
nungen wurden die Knotenpunkte B13/ Kriegsstrale/ Ochsenmiuihlstrale (als Kreisverkehr), Ochsen-
muhlstraBe/ Anbindung Baugebiet Dachsberg (als Einmindung), LevelingstraRe/ Moraschstralle/
Krumenauer StraRe (als Lichtsignalanlage), JurastraBe/ Am Dachsberg (als Minikreisverkehr), Vor-
waltnerstralRe/ Steigerwaldstrale (als Rechts-Vor-Links-Knotenpunkt) und VorwaltnerstraRe/ Anbin-
dung Baugebiet Dachsberg (als Minikreisverkehr) betrachtet. Die Ergebnisse kénnen Abbildung 7 auf
der nachsten Seite entnommen werden und werden nachfolgend detailliert beschrieben.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen ergeben an den meisten Knotenpunkten eine gute bis sehr
gute Verkehrsqualitat. So erreichen die beiden als Minikreisverkehr berechneten Knotenpunkte Jura-
straRe/ Am Dachsberg und VorwaltnerstraBe/ Anbindung Planungsvorhaben in beiden Spitzenstun-
den die bestmdgliche Qualitatsstufe A. Am Knotenpunkt VorwaltnerstraRe/ Steigerwaldstrale, fur
den im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung fir die Hauptrichtung eine Berechnung als Knotenpunkt
mit der Vorfahrtregelung Rechts-vor-Links vorgenommen wurde (auch wenn eine der beiden Neben-
richtungszufahrten durch ein abgesenktes Bord vorfahrtrechtlich untergeordnet ist), ergeben die
Berechnungen ebenfalls in beiden Spitzenstunden die fiir diesen Knotenpunkttyp beste Qualitatsstu-
fe A/B. Der Knotenpunkt Ochsenmiihlstrale/ Anbindung Planungsvorhaben erreicht in der Morgen-
spitze die Qualitatsstufe A und in der Abendspitze die Qualitatsstufe B. Auch hier liegt also eine gute
bis sehr gute Verkehrsqualitat vor. Die Lichtsignalanlage LevelingstraRe/ Krumenauer StralRe erreicht
in beiden Spitzenstunden die Qualitatsstufe C, die ebenfalls einer leistungsfahigen Verkehrsabwick-
lung mit ausreichender Verkehrsqualitdt entspricht. An diesem Knotenpunkt ist jedoch darauf hinzu-
weisen, dass sich durch die zeitweise Uberstauung des Fahrstreifens fiir Linksabbieger aus der Kru-
menauerstrale in die LevelingstralRe West ein langerer Rickstau von teilweise mehr als 100m ergibt.
Auch in der Levelingstralie erreicht die maximale Rickstauldange Gber 100m.

Einziger Knotenpunkt mit einem Leistungsfahigkeitsdefizit ist der Knotenpunkt B13/ KriegsstralRe/
Ochsenmiihlstrale fiir den die Leistungsfahigkeitsberechnungen auf Basis des Bestandsausbaus in
der morgendlichen Spitzenstunde die Qualitdtsstufe F und in der abendlichen Spitzenstunde die Qua-
litatsstufe E ergeben. Allerdings existieren fiir diesen Knotenpunkt gemal Angaben der Stadt In-
golstadt bereits Ausbauplanungen von Seiten des Staatlichen Bauamts, sodass bis zum Prognosehori-
zont 2035 mit einer Verbesserung der Situation an diesem Knotenpunkt zu rechnen ist.
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A e

Kreisverkehr B13/ Ochsenmiihlstrafle
ist in der Morgenspitze iiberlastet.
77 ! fr.

Quellen: Stadt Ingolstadt und Bayer. Vermessungsverwaltung: www.geodaten.bayern.de, [
Lizenz: https://creativecommons.org/licenses/by/4.0/deed.de

A P

Kreisverkehr B13/ Ochsenmiihlstrafie
ist in der Abendspitze hoch ausgel

4 g

Quellen: Stadt Ingolstadt und Bayer. Vermessungsverwaltung: www.geodaten.bayern.de, [
Lizenz: https://creativecommons.org/licenses/by/4.0/deed.de

Abbildung 7 Verkehrsqualitaten in der morgendlichen und abendlichen Spitzenstunde des
Prognose-Planfalls 2035 [Quelle: Bayerische Vermessungsverwaltung]
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6.3 Verkehrsqualitit am Kreisverkehr B13/ OchsenmiihlstraRe im Nullfall 2035

Um den Beitrag des Planungsvorhabens zur zeitweisen Uberlastung des Kreisverkehrs B13/ Kriegs-
straRe/ OchsenmihlistraRe, der in den Prognose-Planfillen die QSV F (morgens) bzw. die QSV E
(abends) erreicht, zu ermitteln, wurden fir diesen Knotenpunkt ergdanzend auch Leistungsfahigkeits-
berechnungen fiir den Prognose-Nullfall 2035 durchgefiihrt.

Diese Berechnungen zeigen, dass der Knotenpunkt bereits im Prognose-Nullfall 2035 in der morgend-
lichen Spitzenstunde analog zu den Prognose-Planfallen 2035 die Qualitatsstufe F aufweist und der
Knotenpunkt somit auch ohne das Planungsvorhaben nicht leistungsfahig ist. Die Auslastung liegt in
der Gberlasteten Zufahrt West (B13) im Prognose-Nullfall 2035 bei ca. 112% und damit analog zu den
Prognose-Planféllen. In der Zufahrt Stid (OchsenmiihlistralRe), die in den Prognose-Planfallen ebenfalls
eine Uberlastung aufweist (ca. 105%), ergibt sich fiir den Prognose-Nullfall 2035 mit der QSV E (leis-
tungsfahig, aber verlangerte Wartezeit und Staubildung) eine leicht bessere Verkehrsqualitat.

In der abendlichen Spitzenstunde des Prognose-Nullfalls 2035 wird der Knotenpunkt mit der Quali-
tatsstufe QSV D bewertet, womit die Verkehrsqualitdt um eine Stufe besser ausfallt als in den Planfal-
len (QSV E). MaRgebend ist in beiden Fallen die Zufahrt Nord (KriegsstraRe).

Es lasst sich somit bilanzieren, dass sich die Wartezeiten sowie die Verkehrsqualitdten der Zufahrten

zum Kreisverkehr durch die Realisierung des Planungsvorhabens teilweise verschlechtern, allerdings
ist der Knotenpunkt insgesamt in beiden Berechnungsfallen in der Morgenspitze nicht leistungsfahig.
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7 Tag- und Nachtverkehre

Als Grundlage fur eine nachfolgende Schalltechnische Untersuchung wurden in Tabelle 3 die Tag- und
Nachtverkehre im Analysefall, im Prognose-Nullfall 2035 und in den Prognose-Planfallen 2035 ermit-
telt und entsprechend den Fahrzeugklassen gemaR den RLS-19 aufbereitet. Als Tagverkehre werden
dabei die Verkehre bezeichnet, welche zwischen 6:00 Uhr und 22:00 Uhr stattfinden. Um Nachtver-
kehre handelt es sich bei den Verkehren, welche sich zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr abspielen.

Hinweis: Die nachfolgend ausgewiesenen Tagesverkehre (Kfz/ 24h) kénnen geringfiigig von den in
den vorausgegangenen Kapiteln dargestellten Querschnittsverkehrsmengen abweichen. Dies begriin-
det sich dadurch, dass die Visualisierungen die reinen Modell-Umlegungswerte darstellen, wihrend
die Verkehrszahlen in den Tabellen durch die Ubertragung der Modellverénderungen auf die Ergeb-
nisse der Verkehrszdhlungen ermittelt wurden.
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Prognose Nullfall 2035

Tagesverkehr Tagverkehr achtverkehr
Kfz/24h | Pkw/24h | Lkw1/24h | Lkw 2/24h | Krad/24h | Kfz/16h | Pkw/16h | Lkw1/16h | Lkw2/16h | Krad/16h | Kfz/8h Pkw/8h | Lkw1/8h | Lkw2/8h | Krad/sh
la JurastraBe Nord 2.605 2.425 125 5 50 2.475 2.300 125 5 45 130 125 0 0 5
K1 1b IAm Dachsberg 3.255 3.120 85 0 55 3.080 2.955 80 0 50 175 165 5 0 5
1c JurastraBe Std 3.860 3.675 120 0 65 3.660 3.485 115 0 55 200 190 5 0 5
2a JurastraBe Nord 3.735 3.550 115 0 65 3.530 3.365 110 0 55 200 185 5 0 5
K2 2b SchulstraBe 175 165 5 0 10 165 155 5 0 5 10 10 0 0 5
2c VorwaltnerstraRe 4.230 4.020 140 5 65 4.010 3.815 130 5 65 220 205 10 0 0
2d SteigerwaldstraRe 575 500 60 0 10 550 480 60 0 10 25 20 0 0 0
3a Nord 4.545 4.410 120 0 10 4.335 4.205 115 0 10 210 205 10 0 0
K3 3b ParreutstraRe 375 375 5 0 0 350 345 5 0 0 25 25 0 0 0
3c VorwaltnerstraRe Siid 4.765 4.630 125 0 10 4.530 4.405 115 0 10 235 225 10 0 0
4a MoraschstraRe 4.705 4.460 180 5 60 4.495 4.275 165 5 55 210 190 20 0 0
Ka 4b LevelingstraRe Ost 12.670 12.065 490 10 105 12.010 11.450 460 5 100 660 615 35 5 5
4c KrumenauerstraRe 10.275 9.540 625 10 105 9.855 9.150 595 10 100 420 385 25 0 5
4d i West 10.730 10.355 300 0 80 10.170 9.835 265 0 70 560 520 35 0 5
5a OchsenmiihlstaRe Nord 4.285 4.100 100 35 50 4.020 3.860 85 30 45 265 240 15 5 5
K5
5¢ (OchsenmiihlstraRe (Siid) 4.285 4.100 100 35 50 4.020 3.860 85 30 45 265 240 15 5 5
6a 9.815 8.995 530 180 110 9.205 8.505 440 155 105 610 490 85 25 10
K6 6b traBe Ost 14.745 14.050 375 155 165 13.775 13.140 340 140 155 970 910 35 15 10
6¢ O 4.295 4.110 100 35 50 4.030 3.870 85 30 45 270 240 15 5 5
6d Friedrichshofener StraRe West 21.115 19.740 805 330 235 19.725 18.470 730 300 220 1.390 1.270 75 30 15
Prognose-Planfall 1 2035
Tagesverkehr Tagverkehr
Kfz/ 24h Pkw/ 24h | Lkw 1/ 24h | Lkw 2/ 24h | Krad/ 24h Kfz/ 16h Pkw/ 16h | Lkw 1/ 16h | Lkw 2/ 16h | Krad/ 16h Kfz/ 8h Pkw/ 8h Lkw 1/8h | Lkw 2/8h Krad/ 8h
la JurastraRe Nord 2310 2.145 120 5 45 2.195 2.035 120 5 40 115 110 0 0 5
K1 1b Am Dachsberg 2.630 2.510 75 0 45 2.490 2.375 75 0 40 140 130 5 0 5
1c JurastraBe Stud 2.710 2.570 90 0 45 2.570 2.440 85 0 40 140 135 5 0 5
2a JurastraBe Nord 2.535 2.410 80 0 45 2.400 2.285 75 0 40 135 125 5 0 5
K2 2b 210 195 5 0 10 195 185 5 0 5 15 10 0 0 5
2c 2.925 2.790 90 0 45 2.775 2.645 85 0 45 150 145 5 0 0
2d SteigerwaldstraBe 355 320 30 0 10 340 305 30 0 5 15 15 0 0 0
3a Nord 3.545 3.390 105 0 45 3.380 3.240 100 0 40 165 150 10 0 5
3 3b Parreutstrae 380 360 10 0 10 355 340 10 0 5 30 25 0 0 5
3c Siid 9.000 8.710 240 5 45 8.555 8.285 225 5 45 445 425 15 0 0
3d Anbindung Baugebiet 5.970 5.690 175 5 100 5.670 5.420 155 5 90 300 270 20 0 10
4a MoraschstraRe 4.710 4.425 225 5 60 4.500 4.240 200 5 55 210 185 25 0 0
Ka 4b L i Ost. 14.040 13.385 525 10 115 13.305 12.700 490 5 110 730 685 35 5 5
4c 10.310 9.580 610 10 105 9.885 9.195 585 10 100 420 390 25 0 5
4d LevelingstraRe West 13.180 12.715 365 5 95 12.490 12.080 320 5 85 690 635 45 0 10
5a O Nord 7.095 6.790 170 55 80 6.655 6.390 140 50 75 440 400 30 10 5
KS 5b IAm Dachsberg 4.185 3.920 205 5 55 3.975 3.740 185 5 45 210 180 20 0 10
5¢c OchsenmiihlstraRe (Siid) 5.195 4.890 180 60 60 4.870 4.610 150 55 55 325 280 30 10 5
6a KriegsstraRe 10.705 9.870 530 180 125 10.035 9.325 445 155 110 665 545 85 25 10
K6 6b Friedrichshofener StraRe Ost 14.040 13.380 360 150 155 13.115 12.510 325 135 145 925 870 35 15 10
6c OchsenmiihlstaBe 6.990 6.685 170 55 80 6.555 6.290 140 50 75 435 395 30 10 5
6d Friedrichshofener StraBe West 21.990 20.575 830 340 240 20.540 19.250 755 310 230 1.445 1.325 75 30 15
Tagesverkehr Tagverkehr achtverkehr
Kfz/ 24h Pkw/ 24h | Lkw 1/ 24h | Lkw 2/ 24h | Krad/ 24h Kfz/ 16h Pkw/ 16h | Lkw 1/ 16h | Lkw 2/ 16h | Krad/ 16h Kfz/ 8h Pkw/ 8h Lkw 1/8h | Lkw 2/8h Krad/ 8h
la [JurastraRe Nord 2.310 2.145 120 5 45 2.195 2.035 120 5 40 115 110 0 0 5
K1 1b Am Dachsberg 2.705 2.580 80 0 45 2.560 2.445 75 0 40 145 135 5 0 5
1c JurastraRe Siid 2.780 2.640 95 0 45 2.635 2.505 90 0 40 145 135 5 0 5
2a JurastraBe Nord 2.610 2.480 85 0 45 2.470 2.350 80 0 40 140 130 5 0 5
K2 2b SchulstraBe 215 200 5 0 10 200 190 5 0 5 15 10 0 0 5
2 3.060 2.910 100 0 45 2.900 2.760 95 0 45 160 150 5 0 0
2d SteigerwaldstraRe 615 555 50 0 15 590 530 50 0 10 25 25 0 0 0
3a VorwaltnerstraBe Nord 3.380 3.235 100 0 45 3.220 3.090 90 0 40 155 145 5 0 5
K3 3b ParreutstraRe 380 360 10 0 10 355 340 10 0 5 30 25 0 0 5
3c Sud 8.730 8.445 235 5 45 8.300 8.035 215 5 45 430 410 15 0 0
3d Anbindung Baugebiet 5.775 5.505 170 5 95 5.490 5.245 150 5 90 290 265 15 0 10
4a 4.715 4.430 225 5 60 4.510 4.245 200 5 55 210 185 25 0 0
Ka 4b L Ost 14.040 13.390 525 10 115 13.310 12.705 490 5 110 730 685 35 5 5
4c 10.295 9.570 610 10 105 9.875 9.185 585 10 100 420 390 25 0 5
4d LevelingstraRe West 13.180 12.715 365 5 95 12.490 12.080 320 5 85 690 635 45 0 10
5a OchsenmiihlstaBe Nord 7.020 6.715 165 55 80 6.585 6.320 140 50 75 435 395 25 10 5
K5 5b Am Dachsberg 4.115 3.850 205 5 55 3.910 3.675 185 5 45 205 175 20 0 10
5¢ (OchsenmiihlstraRe (Siid) 5.195 4.895 180 60 60 4.875 4.615 150 55 55 325 280 30 10 5
6a i 10.680 9.850 530 180 120 10.015 9.305 445 155 110 665 540 85 25 10
K6 6b StraRe Ost 14.045 13.380 360 150 155 13.120 12.515 325 135 145 925 870 35 15 10
6C (e 6.915 6.610 165 55 80 6.480 6.220 140 50 75 430 390 25 10 5
6d Friedrichshofener Strale West 21.975 20.560 830 340 240 20.530 19.235 755 310 230 1.445 1.325 75 30 15

Tabelle 3

Tag-Nacht-Verkehre fiir den Prognose-Nullfall 2035 und die beiden Prognose-
Planfille 2035 differenziert nach den RLS-19
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Anhang 1 Ergebnisse der Verkehrserzeugungsberechnungen
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Verkehre der Einwohner
Friedrichshofen Anzahl Wege/ Ein- Externe . PKW- |PKW-Fahrten/
West - Variante 1 | Einwohner | wohner& Tag | "We9¢' 189 | wege MV-Antell | pesetzung|  Tag
Baufeld W-01 267 3,50 935 10% 59% 1,50 331
Baufeld W-02 404 3,50 1.414 10% 59% 1,50 501
Baufeld W-03 228 3,50 798 10% 59% 1,50 282
Baufeld W-05 268 3,50 931 10% 59% 1,50 330
Baufeld W-06 238 3,50 826 10% 59% 1,50 292
Baufeld W-07 329 3,50 1.152 10% 59% 1,50 408
Baufeld W-08 355 3,50 1.243 10% 59% 1,50 440
Baufeld W-09 224 3,50 784 10% 59% 1,50 278
Baufeld W-10 228 3,50 798 10% 59% 1,50 282
Baufeld O-01/02 366 3,50 1.281 10% 58% 1,50 453
Baufelder N 90 3,50 315 10% 59% 1,50 112
Summe 2.993 8.880 3.708
Besucherverkehre Glterverkehre
Friedrichshofen Anzahl Besucherfahrten/| Besucher- |SV-Fahrten/| SV-Fahrten/ Gesamt
West - Variante 1 | Einwohner | Einwohnerfahrt |fahrten/ Tag| Einwohner Tag
Baufeld W-01 267 0,10 33 0,05 13 377
Baufeld W-02 404 0,10 50 0,05 20 571
Baufeld W-03 228 0,10 28 0,05 11 322
Baufeld W-05 266 0,10 33 0,05 13 376
Baufeld W-06 2368 0,10 29 0,05 12 333
Baufeld W-07 329 0,10 41 0,05 16 465
Baufeld W-08 355 0,10 44 0,05 18 502
Baufeld W-09 224 0,10 28 0,05 11 316
Baufeld W-10 228 0,10 28 0,05 11 322
Baufeld O-01/02 366 0,10 45 0,05 18 517
Baufelder N 90 0,10 11 0,05 5 127 Gerundet
Summe 2.993 371 150 4229 4.200
Verkehre der Beschaftigten
2 VKF/ Anzahl Wege/ Beschaf- A heit d. : PKW- PKW-Fahrten/
VKF BesTh‘aftigtem Bescnhzé?ftigte tieggtzm g‘s'lc'a;1 Wl e é]i:vsii(;?ti;en MIVEAEL Besetzung Te:g e
Nahversorger 800 40 20 2,25 45 85% 70% 1,10 24
Verkehre der Kunden
Wi Wege im Kunden- ’ PKW- Verbund- Pkw-
W= Bundelmay /Ky ES:dpero e\?eerllrenh r/tj‘lt1alx_:;en MY Besetzung erf::t Fahrte‘lfnvl Tag
Nahversorger 800 1,15 2,00 1.840 40% 1,40 0,05 499
Glterverkehre
VKF SV_F[:E seKnF/ 100 | sv_ranrten Gesamt Gerundet
Nahversorger 800 1,80 14 538 500
Datengrundlagen: Angaben der Stadt Ingolstadt, Programm Ver_Bau [1]
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Verkehre der Beschaftigten
Anzahl Af‘zah' Beschéftigte Anzahl Anwesenbheit d. | Wege/ Beschaf- . PKW- PKW-
Kinder X e P . Wege/Tag | MIV-Anteil
Gruppen . je Platz Beschéftigte | Beschaéftigten | tigtem und Tag Besetzung |Fahrten/Tag
(geschétzt)
KiTa Nord 3 62 0,22 14 85% 2,50 34 70% 1,10 22
KiGa Ost 5 115 0,22 25 85% 2,50 63 70% 1,10 40
Summe 8 177 39 97 62
Begleiter [ Wege je X Summe PKW-
pro Kind | Begleiter gl e A Fahrten/ Tag Cresail
KiTaNord| 0,85 4,0 211 40% 84 106
KiGa Ost| 0,85 4,0 391 40% 156 197 Gerundet |
Summe 602 241 303 300

Verkehre der Beschaftigten

BGF in [m?] Anzahl Anzahl Anwesenheit d. | Wege/ Beschéaf- Wege/Tag | MIV-Anteil PKW- PKW-
(geschatzt) Schiler | Beschéftigte | Beschaftigten | tigtem und Tag 9 9 Besetzung | Fahrten/ Tag

J-N-v-K-Schule 1.500 150 101 85% 2,50 215 70% 1,10 137
Mittelschule West 7.733 696 110 85% 2,50 234 70% 1,10 149
Summe 9.233 846 211 448 285
BGFin [m? |Begleiter je Anzahl Wege je . Pkw Mitnahme- PKW-
(geschatzt) Schiler Begleiter Begleiter Wzl e MR=AE Besetzung effekt Fahrten/ Tag
J-N-v-K-Schule 1.500 1,00 150 4,0 600 1,00 5,00 120
Mittelschule West 6.960 0,20 139 4,0 557 0,75 1,00 45% 230
Summe 8.460 0,34 289 40 1.157 | 350
Gilterverkehre
BGF in [m?] Anzahl |SV-Fahrtenje| SV-Fahrten/ T
(geschatzt) Schiler | 100 gm BGF Tag
J-N-v-K-Schule 1.500 150 0,075 1 258
Mittelschule West 7.733 696 0,075 6 384 Gerundet |
Summe 9.233 846 0,075 7 642 600

Datengrundlagen: Angaben der Stadt Ingolstadt, Programm Ver_Bau [1]
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

Anhang 2 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen gemafl dem HBS 2015 [2] fiir
die morgendliche Spitzenstunde in den Prognose-Planfillen
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: K1_MSP.krs
Projekt: IN-Dachs2
Projekt-Nummer:
Knoten: K1 JurastralRe / Am Dachsberg
Stunde: MSP
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Jurastralke Sud 1 70 76 90 1048 0,09 958 39 A
2 | Am Dachsberg 1 70 46 170 1086 0,16 916 4,0 A
3 | Jurastrale Nord 1 70 140 115 1001 0,11 886 41 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Jurastrale Sud 1 70 76 90 1048 0,1 0 0 A
2 | Am Dachsberg 1 70 46 170 1086 0.1 1 A
3 | Jurastralte Nord 1 70 140 115 1001 0,1 0 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 375 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 367 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 04 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz - 4,0 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRgéanger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.6
gevas humberg & partner Minchen
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
210D Knotenpunkt: |K2 JurastraBe / Steigerwaldstralie |
Einmiindung:| |Kreuzung: | X |
A—l —
H —_— Verkehrsdaten: Datunju PPF 2035
Y Uhrzeit MSP
Planung Analyse
|If *
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 25s
i Qualitatsstufe D
1 2 3 4da 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kiz >
qLv qLkw+Bus qLkwK qKfz qKfz ges. Knoten Wartezeit |Qualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0 0 0
A 2 158 0 158
3 3 0 3
4 6 2 8
B 5 0 0 0
6 16 1 17 322 8,2 AIB
7 5 0 5
c 8 92 4 96
9 16 0 16
10 17 0 17
D 11 0 0 0
12 2 0 2
erreichbare Qualitatsstufe QSVFz,ges A/B
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: K3_MSP.krs
Projekt: IN-Dachs2
Projekt-Nummer:
Knoten: K3 Vorwaltnerstralte / zufahrt Baugebiet
Stunde: MSP
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Neue Stralle 1 70 248 296 866 0,34 570 6,3 A
2 | Vorwaltnerstralle Sud 1 70 16 436 1056 0,41 620 59 A
3 | Parreutstrale 1 70 440 14 736 0,02 722 5,0 A
4 | Vorwaltnerstralle Nord 1 70 301 266 841 0,32 575 6,3 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Neue Strale 1 70 248 296 866 0.4 2 2 A
2 | Vorwaltnerstrafe Sud 1 70 16 436 1056 0,5 2 3 A
3 | ParreutstralRe 1 70 440 14 736 0,0 0 0 A
4 | Vorwaltnerstralte No. 1 70 301 266 841 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten o 1012 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1005 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,7 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz © 6.1 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuBganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.6

gevas humberg & partner Munchen
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [Baugebiet Dachsberg o
Stadt:|Ingolstadt &)
Knotenpunkt: K4 Leveling-/ Krumenauer-/ Moraschstrale (LSA D17) o0
Variante:|Prognose-Planfall Neu - Var.Z Tempo 50, P1 ohne DNC o0
Zeitabschnitt: |Morgenspitzenstunde 7:30 - 8:30 Uhr ®
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]1=1,0 S [%] = 95 Datum: 20.11.2023 Bearbeiter: Be
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- Strom q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[Kfz/h][ [-] [] [s] [m] [[ja/nein]|{ [] [h]
Zufahrt MoraschstraBe Nord
11 FVB R, G 177 44 2,1 42 821 |0,216 1,100 | 16 36 ja 0,76
12 FVB L 65 1,6 3,9 42 443 |0,146 | 1,100 | 27 20 ja B 0,48
Zufahrt LevelingstraRBe Ost
21 FvVC R, G 529 | 13,2 1,8 30 672 (0,787 (1,100 | 42 130 ja C 6,21
22 FvC L 126 3,1 5,2 30 241 (0,522 (1,100 45 45 ja c 1,57
Zufahrt KrumenauerstraBe Siid
31 FVD R, G 273 6,8 2,6 42 665 (0,411 (1,100 22 60 ja 1,68
32 FVD L 244 6,1 3,5 42 495 0,493 |1,100| 31 60 ja B 2,07
Zufahrt LevelingstraBe West
41 FV A R,G | 425 | 10,6 2,2 30 569 (0,747 (1,100 | 42 108 ja C 4,95
42 FVA L 17 0,4 8,0 30 154 |0,107 | 1,100 | 39 10 ja C 0,18
kurzer Aufstellstreifen
31+32 [FVD 518 | 12,9 2,2 42 789 |0,656|1,100( 24 107 ja B 3,49
Summe: |2.374 gew. Mittel: | 0,599 32,5 max. QSV: C 21,40
FuRginger-/Radfahrerfurten Legende:
C... Kapazitat
Strom- Org ORad | tw,max [Furten| QSV [f,... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] |Anz.[-]| [-] [|ts-Stauraumlange
m... mittlere Eintreffenszahl
T... Untersuchungszeitraum
ts... Zeitbedarfswert
t;... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
ty... mittlere Wartezeit
Tw-.-Wartezeit Untersuchungszeitraum
g... Verkehrsstarke
QSV... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S... Sicherheit gegen Uberstauung
X... Auslastungsgrad
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A D —
' pr— T
2 Zufahrt C
3ﬂ
Zufahrt B
6

Knotenverkehrsstarke: 841 Fz/h

Projekt / Stadt: Verkehrsuntersuchung Ingolstadt Dachsbarg

A-C /B
Knotenpunkt: Ochsenmiihlstralle Am Dachsberg
Verkehrsdaten: Datum: PPF 2035 Planung
Uhrzeit: MSP

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Qualitatsstufe: D

Aufschliusselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme

Hauptstréme| Grundkap. |Abminderungs-| Kapaztat [Auslastungs-| staufreier

Zufahrt| Strom Opii Gi faktor f; Coegi grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,186
3 (1) 0 1600 0,992 1586 0,064
B 4 (3) 532 545 0,996 486 0,056
6 (2) 380 754 0,996 751 0,308

c 7 (2) 431 787 0,992 780 0,100 0,895

8 (1) 1800 1,000 1800 0,045

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitats-

Zufahrt [ Strom rzi foej Ceeji Ci grad X reserve R; | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fzh] [s] QSsV
A 2 329 1,015 1800 1774 0,186 1445 0,0 A
3 102 1,000 1586 1586 0,064 1484 2,4 A
B 4 27 1,000 486 486 0,056 459 78 A
6 231 1,000 751 751 0,308 520 6,9 A
c 7 78 1,000 780 780 0,100 702 5,1 A
8 74 1,095 1800 1644 0,045 1570 0,0 A
243 431 1,011 1745 1725 0,250 1294 2,8 A
B 4+6 258 1,000 710 710 0,363 452 7,9 A
C 7+8 152 1,046 1519 1452 0,105 1300 2,8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A

Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom rzi foej Ci S Ns Staulange
[Fzih] 8| [Fzih] 161 F2 [m]
A 243 431 1,011 1725 95 1,00 7
B 4+6 258 1,000 710 95 1,70 12
c 7+8 152 1,046 1452 95 0,35 7
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: B13-Kriegsstrasse-Ochsenmuehlstrasse_MSP.krs
Projekt: IN-Dachs2
Projekt-Nummer:
Knoten: B13-Kriegsstrasse-Ochsenmuehlstrasse
Stunde: MSP
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis = g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name -| /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Ochsenmuhistralie 1 0 1261 306 291 1,05 -15 2201 F
2 | Friedrichshofener Stra 11 70 832 260 570 0,46 310 12,0 B
3 | KriegsstraBe 1] 70 355 156 930 0,17 774 5,0 A
4 | B13 1 0 77 1315 1176 1,12 -139 2422 F
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Ochsenmuhistraie 1 0 1261 306 291 14,5 25 30 F
2 | Friedrichshofener St. 1] 70 832 260 570 0,6 2 4 B
3 | KriegsstraBe 1 70 355 156 930 0,1 1 1 A
4 | B13 1 0 77 1315 1176 74,2 90 98 F
Gesamt-Qualitatsstufe : F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten © 2037 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge © 1984 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 106,2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz o 192,6 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRganger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.6
gevas humberg & partner Minchen
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

Anhang 3 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen gemall dem HBS 2015 [2] fiir
die abendliche Spitzenstunde in den Prognose-Planfillen
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit Fuligéngereinfluss

Datei: K1_ASPkrs
Projekt: IN-Dachs2
Projekt-Nummer:
Knoten: K1 Jurastrafie / Am Dachsberg
Stunde: ASP
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsyv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
Jurastralte Sud 11 70 31 163 1105 0,15 942 3,9 A
2 | Am Dachsberg 1 70 78 106 1056 0,10 950 3,9 A
3 | Jurastrale Nord 1 70 58 67 1074 0,06 1007 36 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QsV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
Jurastrafie Sud 1] 70 31 163 1105 0,1 1 1 A
2 | Am Dachsberg 1 70 78 106 1056 0,1 0 1 A
3 | JurastrafRe Nord 1 70 58 67 1074 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 336 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 331 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 0,4 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 3.8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuBganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.6
gevas humberg & partner Munchen
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
2 1110 D Knotenpunkt: |K2 JurastraRe / SteigerwaldstraBe |
[Einmiindung:| |Kreuzung: | X |
A_ﬁ — : .
! —_— Verkehrsdaten: Datum PPF 2035
R— Y Uhrzeit ASP
Planung Analyse
Il x
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 25s
—_— Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4h 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz Y Kfz >
qLv QLkw+Bus qlkwK qgKfz QKiz ges. Knoten | Wartezeit Qualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 2 0 2
A 2 92 0 92
3 8 0 8
4 3 1 4
B 5 0 0 0
6 4 4 8 283 7.7 A/B
7 9 0 9
[ 8 153 1 154
9 3 0 3
10 1 0 1
D 11 0 0 0
12 2 0 2
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFz,ges A/B
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: K3_ASPkrs
Projekt: IN-Dachs2
Projekt-Nummer:
Knoten: K3 Vorwaltnerstralie / Zufahrt Baugebiet
Stunde: ASP
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Neue Strale 1 70 95 207 1006 0,21 799 4,5 A
2 | Vorwaltnerstralle Sud 1 70 19 547 1089 0,50 542 6,7 A
3 | Parreutstrale | 1 7 70 546 5 644 0,01 639 5,6 A
4 | VorwaltnerstralRe Nord 1 70 334 105 802 0,13 697 53 A
Staulangen
n-in| F+R ‘ g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max 7 L A L-95 . L-99 |QSVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Neue Stralte 1 70 _ 95 207 1006 [ 0,2 _ 1 1 A
2 | Vorwaltnerstrale Sud 1 70 19 547 1089 0,7 3 5 A
3 | Parreutstrale 1 70 546 5 644 0,0 0 0 A
4 | Vorwaltnerstralte No. 1 70 334 105 802 0,1 0 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 864 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;860 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 14 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz ;6,0 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRganger-Einfluss ;. Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.6

gevas humberg & partner Munchen
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (HBS 2015) - Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: [Baugebiet Dachsberg ®
Stadt:|Ingolstadt Q
Knotenpunkt: |K4 Leveling-/ Krumenauer-/ Moraschstrale (LSA D17) o0
Variante:|Prognose-Planfall Neu - Var.Z Tempo 50; P1 ohne DNC o0
Zeitabschnitt: [Nachmittagsspitzenstunde 15:30 - 16:30 Uhr ®
Kennwerte:|t, [s] = 90 T[h]1=1,0 S [%] = 95 Datum: 20.11.2023 Bearbeiter: Be
Kfz-Verkehrsstrome
FS- SG- Strom q m tg te C X fin, ks tw Ls [Wertung| QSV Tw
Bez. |Bez. [Kfz/h]| [Kfz] |[s/Kfz]| [s] [[Kfz/hl[ [-] [] [s] [m] [[ja/nein]|{ [] [h]
Zufahrt MoraschstraBe Nord
11 FVB R, G 176 44 2,0 29 594 (0,297 (1,100 | 25 42 ja B 1,21
12 FVB L 49 1,2 43 29 277 (0,178 (1,100 34 18 ja B 0,47
Zufahrt LevelingstraRBe Ost
21 FvVC R, G 374 9,4 1,8 43 952 0,393 |1,100| 16 64 ja A 1,69
22 FvVC L 156 3,9 6,1 43 288 (0,542 (1,100 43 49 ja c 1,86
Zufahrt KrumenauerstraBe Siid
31 FVD R, G 303 7,6 2,6 29 466 |0,651]1,100| 39 80 ja C 3,29
32 FVD L 150 3,8 3,5 29 341 (0,441 (1,100 36 43 ja C 1,52
Zufahrt LevelingstraBe West
41 FV A R, G 592 | 14,8 2,1 43 856 |0,691]1,100| 26 119 ja 4,33
42 FVA L 43 1,1 4,6 43 384 (0,111 (1,100 29 15 ja B 0,34
kurze Aufstellstreifen
31+32 [FVD 454 | 11,3 2,0 29 606 (0,749 (1,100 39 113 ja C 4,91
Summe: |2.298 gew. Mittel: | 0,570 30,7 max. QSV: C 19,62
FuRginger-/Radfahrerfurten Legende:
C... Kapazitat
Strom- Org ORad | tw,max [Furten| QSV [f,... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h]| [s] |Anz.[-]| [-] [|ts-Stauraumlange
m... mittlere Eintreffenszahl
T... Untersuchungszeitraum
ts... Zeitbedarfswert
t;... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
ty... mittlere Wartezeit
Tw-.-Wartezeit Untersuchungszeitraum
g... Verkehrsstarke
QSV... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S... Sicherheit gegen Uberstauung
X... Auslastungsgrad
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A D —
' pr— T
2 Zufahrt C
3ﬂ
Zufahrt B
6

Knotenverkehrsstarke: 930 Fz/h

Projekt / Stadt: Verkehrsuntersuchung Ingolstadt Dachsbarg

A-C /B
Knotenpunkt: Ochsenmiihlstralle Am Dachsberg
Verkehrsdaten: Datum: PPF 2035 Planung
Uhrzeit: ASP

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitty = 45 S
Qualitatsstufe: D

Aufschliusselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme

Hauptstréme| Grundkap. |Abminderungs-| Kapaztat [Auslastungs-| staufreier

Zufahrt| Strom Opii Gi faktor f; Coegi grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,113
3 (1) 0 1600 0,992 1586 0,049
B 4 (3) 669 453 0,996 363 0,157
6 (2) 236 899 0,996 896 0,184

c 7 (2) 275 940 0,992 932 0,163 0,806

8 (1) 1800 1,000 1800 0,159

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitats-

Zufahrt [ Strom rzi foej Ceeji Ci grad X reserve R; | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fzh] [s] QSsV
A 2 197 1,028 1800 1750 0,113 1553 0,0 A
3 78 1,000 1586 1586 0,049 1508 2,4 A
B 4 57 1,000 363 363 0,157 306 11,8 B
6 165 1,000 896 896 0,184 731 4,9 A
c 7 152 1,000 932 932 0,163 780 4,6 A
8 281 1,017 1800 1769 0,159 1488 0,0 A
243 275 1,020 1735 1700 0,162 1425 25 A
B 4+6 222 1,000 651 651 0,341 429 8,4 A
C 7+8 433 1,011 1800 1780 0,243 1347 2,7 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B

Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom rzi foej Ci S Ns Staulange
[Fzih] 8| [Fzih] 161 F2 [m]
A 243 275 1,020 1700 95 0,58 7
B 4+6 222 1,000 651 95 1,54 12
c 7+8 433 1,011 1780 95 0,96 7
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss
Datei: B13-Kriegsstrasse-Ochsenmuehlstrasse_ ASP.krs
Projekt: IN_Dachs2
Projekt-Nummer:
Knoten: B13-Kriegsstrale-Ochsenmuhlstralte
Stunde: ASP
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h ] -
1 | Ochsenmihlstrale 1 0 494 284 828 0,34 544 6,7 A
2 | Friedrichshofener Stra 1 70 315 763 963 0,79 200 17,7 B
3 | KriegsstraBe 1 70 864 512 548 0,93 36 68,9 E
4 | B13 1 0 267 597 1012 0,59 415 8,8 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qsv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Ochsenmuhlstralke 1 0 494 284 828 0,4 2 2 A
2 | Friedrichshofener St. 1 70 315 763 963 2,6 10 15 B
3 | Kriegsstrale 1 70 864 512 548 7.1 20 26 E
4 | B13 1 0 267 597 1012 1,0 4 6 A
Gesamt-Qualitatsstufe : E
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2156 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge Do2127 Fz/h
Summe aller Wartezeiten - 153 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 259 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit - HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T =3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.6
gevas humberg & partner Minchen
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

Anhang 4 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen gemall dem HBS 2015 [2] fiir
den Kreisverkehr B13/ OchsenmiihlstraBe im Prognose-Nullfall
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Verkehrsuntersuchung Ingolstadt/ Dachsberg

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- mit FuRgangereinfluss

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

B13-Kriegsstrasse-Ochsenmuehlstrasse

B13-Kriegsstrasse-Ochsenmuehlstrasse_ MSP_PNF_F.krs
IN-Dachs2

Stunde: MSP
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h ] -
1 | Ochsenmihlstralke 1 0 1335 169 246 0,69 77 46,4 E
2 | Friedrichshofener Stra 1 70 725 274 647 0,42 373 10,0 B
3 | Kriegsstralie 1] 70 286 129 987 0,13 858 4.4 A
4 | B13 1 0 50 1340 1200 1,12 -140 239,6 F
Staulangen
n-in F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |Qsv
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Ochsenmuhlstrafie 1 0 1335 169 246 1,5 6 E
2 | Friedrichshofener St. 1 70 725 274 647 0,5 2 3 B
3 | Kriegsstralte 1 70 286 129 987 0,1 0 1 A
4 | B13 1 0 50 1340 1200 73,4 89 98 F
Gesamt-Qualitatsstufe : F
Es wurde so gerechnet, als wirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss tber alle Zufahrten 1912 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1838 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 88,8 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 173,9 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuRganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.6
gevas humberg & partner Munchen
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss
Datei: B13-Kriegsstrasse-Ochsenmuehlstrasse_ ASP_PNF_D krs
Projekt: IN_Dachs2
Projekt-Nummer:
Knoten: B13-Kriegsstralle-Ochsenmuhlstralie
Stunde: ASP
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h ] -
1 | Ochsenmiihlstrale 1 0 526 159 803 0,20 644 57 A
2 | Friedrichshofener Stra 1 70 185 825 1071 0,77 246 14,5 B
3 | Kriegsstralle 1 70 834 460 569 0,81 109 31,8 D
4 | B13 1 0 213 559 1058 0,53 499 7.3 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | OchsenmiihlstralBe 1 0 526 159 803 0,2 1 1 A
2 | Friedrichshofener St. 1 70 185 825 1071 2,3 9 14 B
3 | Kriegsstralle 1 70 834 460 569 2,8 11 15 D
4 | B13 1 0 213 559 1058 0,8 3 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten ;2003 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;1974 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 86 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 15,8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen : Wu, 1997
FuRgénger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.6
gevas humberg & partner Mlnchen
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