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I N G E Vo S T VERKEHRSGUTACHTEN

N eurbire ersuchungen ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
im Qrts- und IM KONTEXT DES BAULEITPLANVERFAHRENS

STadtbereich

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg »KORNERAREAL* IN INGOLSTADT INGOLSTADT

1 ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

In INGOLSTADT liegt an der Esplanade das Kérnerareal mit dem Kérnermagazin und der Remise.
Der Gebaudekomplex ist aus dem Beginn des 20. Jahrhunderts und soll mit dem umliegenden Grundstuick

einer neuen Nutzung zugeflhrt werden.

Die JKV Grundstiicksverwertungs GMBH Areal K6rnermagazin e Ingolstadt Iasst den Bereich tber-

planen mit dem Ziel eines Neubaus bzw. Umbaus und Erweiterung des Areals.

Fir die Bebauung wurde im Friihjahr 2019 ein Wettbewerb ausgeschrieben, den das Bliro Peter B6hm

Architekten gewann. Es ist nunmehr beauftragt, das Bauleitplanverfahren durchzufiihren.

In diesem Verfahren werden folgende Nutzungen vorgesehen:

e Umgestaltung des KORNERMAGAZINS in einen Biirokomplex mit ca. 30 Arbeitsplatzen und 100 Wohnein
heiten in einem (Studenten-)wohnheim

e Umgestaltung der REMISE in einen Burokomplex mit ca. 270 Arbeitsplatzen

e Realisierung eines HOTELNEUBAU mit 8 Stockwerken zwischen dem Kérnermagazin und dem bestehen-
den Gebaude der Finanzverwaltung

e Neubau von drei Wohngebauden an der westlichen Grundstlicksgrenze mit insgesamt 56 Wohneinheiten
e In dem Wohnhaus 3 ist im Studosten ein Backerladen vorgesehen.

e Der gesamte Komplex soll mit einer Tiefgarage unterbaut werden, in der 108 Stellplatzen fur PKW’S
geplant sind (42 im Bereich der westlichen Wohnbauten) sowie 66 unter dem Kérnermagazin, davon
6 behindertengerechte.
7 Stellplatze sind auf der Oberflache zwischen den beiden Wohnhauser 1 und 2 geplant.
Im o&ffentlichen Raum sind zwischen der Remise und dem Kérnermagazin jeweils entlang der Gebaude
12 Stellplatze fur Fahrrader vorgesehen, die durch 40 Stellplatze unmittelbar neben dem Radweg am Rand
des breiten Gehwegs — entlang der Esplanade erganzt werden.
In der Tiefgarage wird es in drei Bereichen 309 Moglichkeiten geben Fahrrader abzustellen (189 im Be-
reich der Wohnhauser,70 + 10 fUr Lastenrader unmittelbarer neben der TG-Zufahrt und 40 in Nahe des
Hotelzugangs)

Das Lechner — Museum und das Gebaude fir des Blockheizkraftwerkes bleiben mit seiner Umgebung (vor-

handene Parkplatze 13) weitgehend unberihrt.

Es ist vorgesehen, den Komplex zwischen der aktuellen ErschlieBung im Osten am Finanzamt, zum Kinder-
garten sowie zum Lechner-Museum bis zu dem Bereich im Westen In Hohe des Parkplatzes am Heydeckplatz
im Sinne eines Shared-Space-Bereiches auch fur Miillfahrzeuge/Rettung/Sonderfahrzeuge und Feuerwehr

durchgangig zu halten.

An dieser Stelle trifft 0.g. Stralenzug, die Zu- und Ausfahrt der Tiefgarage, aktuell die Seitenstralle entlang
der Hausnummern Esplanade 13 — 15 sowie der die Esplanade begleitende Ful3- und Radweg zusammen.
Verkehrsrechtlich soll die Situation insofern geklart werden, dass die Zu- und Ausfahrt der Tiefgarage Vorfahrt
hat.
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Die Situation ist im Laufe des Verfahrens Anlass zu einer Stellungnahme der Stadtverwaltung, die sich — zum

Thema Verkehrsbewaltigung -inhaltlich folgendermallen zusammenfassen lasst.

® aus Griinden der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs nur Rechts-rein und rechts-raus zulassen

® an der TG-ErschliefSung die Vorfahrt eindeutig regeln

e die Fiihrung des Radweges ist so zu bestalten, dass es nicht zu Konflikten zwischen Rad- und PKW-Verkehr
kommt; die Planung ist in diesem Sinn zu optimieren

e die Gehbahn sollte — entsprechend ERA - 2,5 m und der Radweg 2,0 m Breite haben

® in der ZU- und Ausfahrt der TG sollte eine Autoldnge Platz sein, um den querenden nicht-motorisierten
Verkehr den Vorgang zu erméglichen

® Zwischen dem Garagentor und dem Gehweg sollten (analog den Vorgaben des § 2 (1) der GaStellV) fiir die
Ausfahrt beiderseits mind. 3 m lange Objekte (z.B. Pflanztrog oder Geldnder) geplant werden, um ein abkiir-

zendes Queren durch FufSverkehr zu unterbinden (siehe auch nachstehende Skizze).
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Vor diesem Hintergrund wurde vereinbart, folgende Leistungen zu erbringen:
e Beurteilung der vorgelegten ErschlieBungsvarianten

e Machbarkeit zur ErschlieBung-

e Verkehrserhebungen im umliegenden StralRennetz

e Ermittlung des Verkehrsaufkommens und der -verteilung des Vorhabens

e Nachweis der Leistungsfahigkeit der Grundstiickserschliefung in den Stral3enzug Esplanade

mit der Randbedingung Rechtsrein/Rechtsraus

Mit diesen Leistungen wurde das Buro INGEVOST e INGEnieure fir Verkehrsuntersuchungen im Orts- und
STadtbereich e Dipl.-Ing. Christian Fahnberg e Planegg am 10.7./23.8.2023 bzw. 10.02.2025 beauftragt.
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2 GRUNDLAGEN DER VERKEHRSBELASTUNGEN

21 Vorhandene Erhebungsergebnisse

Fur die aktuelle Verkehrssituation an der Einmindung Esplanade/Heydeckstral’e wurde von der Stadtver-

waltung folgende Erhebungsergebnisse vom November 2023 als Belastungsplane zur Verfliigung gestellt:

Gesamtbelastung Kfz am Knotenpunkt 200 e KFZ/24h

Esplanade / Heydeckstr.
splanade freydeckstr e Schwerverkehr/24h
08.11.2023 00:00 - 24:00 (Krad, Pkw, Bus, Lfw, Lkw, Lastzug) [Anzahl]

nehmen.

B‘Jﬁsaﬁf@ﬁo

lichen/abendlichen Spitzenstunde

Nebenstehend die Grafik KFZ/24h

e Schwerverkehr zwischen 6:00 und 22:00 Uhr

e KFZ zur morgendlichen und nachmittag-

Die anderen Grafiken sind den Anlagen zu ent-
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2.2 Ergebnisse der Knotenpunktziahlungen von INGEVOST

In Erganzung der Erhebungsergebnisse der Stadt wurde vereinbart, dass die beiden nebenliegenden Knoten-

punkte durch INGEVOST erhoben werden.

Die Erhebungen wurden von Dienstag, den 28. bis Donnerstag, den 30. Februar 2024 ganztagig durch

Videoaufzeichnungen durchgefihrt.
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Als Basis fiir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte, wurden jeweils die Summe der drei
Stunden um die morgendliche und abendliche Spitzenstunde die Verkehrsmengen der beiden Knoten gemaf
nachstehender Tabelle zusammengestellt. Daraus wurden die Verkehrsmengen der jeweiligen Spitzenstun-

den ermittelt.

K1ESP/HDP DI M Do K 2 Finanzamt DI M Do
Parkplatz Esp nordwestlich
1>>4 60 47 61 1>>3 20 22 20
1>>3 0 0 0 1>>2 2.194 2.137 2.227
1>>2 16 17 38
Esp suidostlich Esp stidostlich
2>>1 61 57 81 2>>1 16 1.191 1.253
2>>4 1.668 1.685 1.673 2>>3 1.214 18 13
25>>3 1 1 1
ParkstraBe Grundstickserschl.
3>>2 59 56 69 3>>2 7 14 17
3>>1 2 5 1 3>>1 10 15 5
3>>4 28 27 25
Esp nordwestlich
4>>3 0 0 0
4>>2 2.214 2.082 2.199
4>>1 45 26 32
4.154 4.003 4.180 3.461 3.397 3.535

Danach ist - von den drei erhobenen Tagen - der Donnerstag, der am hdchsten belastete.
Die Werte vom Donnerstag sind deshalb Basis fiir die weiteren Untersuchungen.

Nachstehend die Ergebnisse der Verkehrserhebungen fur diesen Tag.

Die Werte der anderen Erhebungstage sowie der morgendlichen und abendlichen Spitzenstunden sind den

Anlagen zu entnehmen.

Die erhobenen Ergebnisse an der Kreuzung Esplanade/ Heydeckplatz harmonieren sehr gut mit den
Erhebungen von GEOVISTA, die an der Einmiindung Heydeckstralie / Esplanade am 18. November 2023
erhoben wurden.
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3 VERKEHRLICHE WIRKUNGEN

Das Verkehrsaufkommen von Baugebieten, die Giberwiegend von Wohnnutzungen gepragt sind, wird

aufbauend auf folgender Grafik ermittelt:

Fliche

h

Flichenanteile je Bebauungsart

3

Nukzungsintensitit
Wohneinheiten
Bmttogesdmoe.ﬂame (BGF)
GeschoBflachenzahl (GFZ)
Grundfidchenzahl (GRZ)

l

¥ I}
Elpwohnerverkehr Gilterverkehr
Vi B durch Wahnnutz
und Geschaftsverkehr T E2ING
-— E—

1 X
"Spezifische Werte;:
3 Vorgehensweisen:
-EWha
- WE/ha, EWWE

- BGF/EW, GRZ oder GFZ

A

SchlilsselgréBe
Einwohnerzahl
I
Spezifische Werte: Spezlﬂsche Werte:
Wege/Einwohner Likw-Fahrten/Einwohner
Verkehrserzeugung
‘ Verkehr‘?“elr:em;g;ung Liw-Fal Werkiag
Wege bei 100 % Liw-Anteil
5
C . MIV-Anteil )
¥
Verkehrsmittelwahl
MiV-Fahrten/VVerktag -
v
C Pkw-Besetzungsgrad )
v -
Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen
Pkw-Fahrien/Werktag Liw-Fahrten/Werktag

Quelle: Leitfaden zur Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung;
Hessisches Landesamt fiir StraRen- und Verkehrswesen e Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff
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3.1 Verkehrsaufkommen

Aufbauend auf bewahrten Eckwerten ergibt sich das werktagliche KFZ-Verkehrsaufkommen aus dem

Bereich des Vorhabens folgendermal3en:

haben Kor |
Summe Fahrten pro Fahrten pro Tag unter
. Faktor Anzahl Kunden Wege Anteil | Besetz- Anteil - .
L r, | Nuzmgsar ] Grzina- Verkehrsart bew. Wichats Lotonrivs. | 2% | A% | o | g | e | v an | unge | T95U8 | g | Berioksionigung vor
fahrten / 100gm Verkaufsflache Nutzer Anzahl | Tag Fahrten Wegen grad zeugung fahrten Vorhaben
gm Anzahl Einheit Faktor [%] Pers/KFZ Schnitt
o Beschéftigte 30| 80%| 24|230 70| 60%[ 1.1 30| 100% 30
1.1 o i Besucher 3| 10% 2,00 5| 60%| 15 2| 100% 2
Wirtschafts-/Lieferverkehr 2 2,00 5[ 100%| 1,0 4] 80% 3
Summen 35 80 37 20
o Beschiftigte 270| 80% | 216]2,30] 620| 60%| 1.1 271] 100% 271
1.2 Remise Besucher 27| 10% 2,00 50| 60%| 15 22| 100% 22
Wirtschafts-/Lieferverkehr 2 2,00 5[ 100% 1,0 4] 80% 3
Summen 299 675 297 300
Bewohner 44 WE 1,8 EW/WE 80 4,00 320 60%[ 1.1 1/70[ 100% T70(
2.1 in 1.3 Besucher (15%) 12 2,00 24 60%| 1,1 13| 90% 12
Wirtschaftsgiiterverkehr 5 2,00 10[ 90%| 1.0 9] 80% 7
Summen 97 355 192 190
Wohnen Bewohner 100 WE _[TEW/WE 100 4,00]_400] 60%| 1.1 220]| 700% 22001
2.2 in Kérnermag. Besucher (20% ) 20 2,00 40 60% 1,1 22| 90% 20
(eher Stud.) Wirtschaftsgiiterverkehr 5 2,00 10| 90%| 1,0 10| 80% 8
Summen 125 450 252 250
2 Beschéftigte 5 pro Gruppe 10 2,30 25| 60%| 1.1 13] 100%. 13
Grup- |Kinder 35 pro Gruppe 70
3 KITA pen |davon eigenstandig 20 2,00 40 0%| 1,0 0| 100% 0
davon Elterntaxi 50 4,00 200] 100%| 2,25 90| 80% 72
Wirtschafts-/Lieferverkehr 2 2,00 4] 100% 1,0 4] 80% 3
Summen 82 269 107 90
90 DZ[Géste 13 Ga/DZ 117] 60%| 70|2,10] 245| 80%| 1.0 197] 100% 197
4 Hotel Beschiftigte geschatzt 20{100%| 202,00 40| 60%| 1,2 21] 100% 21
Wirtschafts-/Lieferverkehr geschétzt 10 2,00 20[ 100% 1,0 20| 80% 16
Summen 147 305 237] 730
87 m*_|Kaufende 200 2,00]  400] 50%| 1.1 T80]_20% 36
5 Biéckerei Beschiftigte 10 2,00 20| 60%| 1,0 18] 90% 16
Wirtschaftsgiiterverkehr 3 2,00 6| 100%| 0,0 10 80% 8
Summen 213 426 208 60
Beschaftigte 100 2,30]  230] 60%| 1,0 140 90% 126
6 Fi Parteiverkehr 30% 30 2,00 60| 60%| 1,0 40| 90% 36
Wirtschaftsgiterverkehr 5 2,00 10| 100%| 0,0 10| 80% 8
Summen 135 300 190 170
7 Lechner-Museum Beschaftigte 10 2,30 25 60% 1,0 10| 100% 10
Gesamtsumme 1.143 2.885 1.529 1.340

Fur die Kita (90 KFZ), das Finanzamt (170 KFZ) und das Lechner-Museum (10) KFZ werden insgesamt 270
KFZ-Fahrten taglich prognostiziert.

Im Vergleich zu den gezahlten 161 KFZ-Fahrten ist dies keine ganz abwegige Berechnung, haben doch die
Besucher des Finanzamtes und die Eltern des Kindergartens sich fir eine gewisse Zeit (bis 30 Minuten)

kostenlos auf den Parkplatz Schlossplatz zu halten bzw. zu parken.

Fir die durch den Vorhabenstrager generierten Verkehrsmengen wurden werktaglich knapp 1.100 KFZ-
Fahrten in der Summe beider Richtungen ermittelt.

Hierfiir sind die vorgesehenen Stellplatze auf der Oberflache (7) und in der Tiefgarage (42 fiir Wohnungen,
57 fur andere Nutzungen) zu gering. Das ist eine Folge der Vereinbarung zwischen dem Projektanten und der
Stadt, 150 Stellplatze abzulésen und somit ,vor Ort* nicht nachweisen zu missen.

Sprich: der Bedarf muss auf den Parkplatzen in der Umgebung genutzt werden bzw. es wird ,auf der letzten
Strecke“ ein angepasstes Mobilitatsverhalten unterstellt im Sinne, Auffangparkplatze nutzen und dann OPNV

oder zu Full zum Ziel kommen (siehe auch gesonderter Bericht Mobilitatskonzept).

14
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3.2  Verkehrsverteilung

Die Verteilung des prognostizierten Verkehrs wird in Anlehnung an die Erhebungsergebnisse der Zahlungen

angenommen.

Daraus resultiert folgende Verteilungsmatrix:
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4 UBERPRUFUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT

Basis der Belastungsmatrix fiir die Untersuchung der Leistungsfahigkeit der relevanten

Knotenfolgen ist vorstehender Plan.

Der relevante Belastungstag wurde aus einem Vergleich der erhobenen Tage in den 2 x 3 Stunden geman

nachstehende Tabelle ermittelt.

K1 Kérner DI MI Do K2 Finamt DI Ml Do
1>>4 60 47 61 1>>3 20 22 20
1>>3 0 0 0 1>>2 2.194 2.137 2.227
1>>2 16 17 38
2>>1 61 57 81 2>>1 16 1.191 1.253
2>>4 1.668 1.685 1.673 2>>3 1.214 18 13
2>>3 1 1 1
3>>2 59 56 69 3>>2 7 14 17
3>>1 2 5 1 3>>1 10 15 5
3>>4 28 27 25
4>>3 0 0 0
4>>2 2.214 2.082 2.199
4>>1 45 26 32

4.154 4.003 4.180 3.461 3.397 3.535

Danach wurde der Donnerstag, der Tag mit den hdchsten Belastungssummen, als Grundlage fur die

Uberpriifung der Leistungsfahigkeit gewahit.

Die Verkehrsbeziehungen der zuklnftigen (Mehr-)Belastungen wurden analog der aktuellen Verkehrsver

teilung angesetzt

Die so entwickelte Belastungsmatrix fir einen Donnerstag (Tag der héchsten Belastung) in KFZ/24h zeigen

nachstehende Tabellen.
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KFZ/24h
P Agentur
von | nach Esplande N fir Arbeit Heydeckstr. | Zufahrt TG SUMME
1 2 3+4 5
Esplande N| 1 73 5.463 351 5.887
P Agentur fir Arbeit| 2 154 86 0 240
Heydeckstr.| 3 3.590 180 0 3.770
Zufahrt TG| 5 0 351 351
P Hauser Nr. 13-15( 6 239 0 239
SUMME 3.744 253 6.139 351 10.488
Belastungsgrundlagen fiir die Uberpriifung der Leistungsfihigkeit
SPHM
Esplande N | © A9 |y deckstr. | Zufahrt TG
von / nach SPIande T\ fur Arbeit | oY G CHST- | cU@ SUMME
1 2 3+4 5
Esplande N| 1 5 375 24 404
P Agentur fur Arbeit| 2 4 3 0 7
Heydeckstr.| 3 506 26 0 532
Zufahrt TG| 5 0 25 25
P Hauser Nr. 13-15( 6 5 0 5
SUMME 511 31 408 24
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VERKEHRSGUTACHTEN
N eurbire ersuchungen ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
im Osrt-ls:;ag?bdereich IM KONTEXT DES BAULEITPLANVERFAHRENS
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg , KORNERAREAL" IN INGOLSTADT INGOLSTADT
SPHA
Esplande N | . A9eMUN | deckstr. | Zufahrt TG
von / nach P fiir Arbeit | o) SUMME
1 2 3+4 5
Esplande N| 1 7 544 35 586
P Agentur fir Arbeit| 2 11 6 0 17
Heydeckstr.| 3 297 15 0 312
Zufahrt TG| 5 0 125 125
P Hauser Nr. 13-15[ 6 25 0 25
SUMME 308 22 700 35
FAZIT
| SPHM SPHA
Esplanade N >> Heydeck 373 944
Esplanade N >> Zufahrt TG 24 35
Ausfahrt TG >> Heydeck 30 150

Die abendliche Spitzenstunde ist die kritische.

Danach fahren 544 Fahrzeuge pro Stunde entlang der Esplanade geradeaus; 35 Fahrzeuge biegen in Rich-

tung Tiefgarage ab und 150 Fahrzeuge fahren aus dem Projektgebiet kommend in die Esplanade nach rechts

ein.

Die nordwestlich gelegene Kreuzung Esplanade / Dreizehnerstrale / Rechbergstralie ist signalisiert.

So kommt es immer wieder zu Zeitliicken, an denen die Gelegenheit besteht, aus dem Projekt nach rechts in

den Straflenzug Esplanade einfahren zu kénnen.

Ein potenzieller Rickstau passiert allenfalls in dem Projektgebiet, stért demnach nicht das Verkehrsgesche-

hen auf dem Ubergeordneten Strallenzug.
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N eurbire ersuchungen ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
im Qrts- und IM KONTEXT DES BAULEITPLANVERFAHRENS

STadtbereich

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg »KORNERAREAL " IN INGOLSTADT

INGOLSTADT

5 EMPFEHLUNG FUR DAS WEITERE VORGEHEN

Die Ergebnisse der Untersuchungen haben folgendes ergeben:

Der Bereich zwischen dem StralRenzug Esplanade und der Zufahrt zur Tiefgarage ist ein komplexer Bereich

mit vielfaltigen Verkehrsbeziehungen und verschiedensten Interessen.

Aus diesem Grund wurde zunachst eine Losung erarbeitet, die eine Trennung der Ausfahrt aus der

.Parkstrale” in der Esplanade von der dem Vorplatz der Tiefgarage zu trennen.

auf die Esplanade zu flhren.

dass der im Zuge der Esplanade querende Ful3- und Radverkehr ,visuell* Vorrang hat.

Daher wurde — zunachst — empfohlen, die Zufahrt zu dem
° StraBenzug Esplanade aus der siidlichen Seitenfahrbahn
fur die Anwesen 13 — 15 unabhéangig von dem Uberplanten

Bereich im Vorfeld tUber den der Stadt gehérigen Griinstreifen

In dem Raum in Verlangerung der Seitenfahrbahn kénnen
zwei Stellplatze vorgesehen werden oder auch eine Anfahr-

mdglichkeit fir den Bereich vor der Aufzugstire darstellen.

Der Zu- und Ausfahrtsbereich sollte so ausgefihrt werden,

Die Materialwahl der Flachen flir den Fu3- und Radverkehr sollte beiderseits der Zu- und Ausfahrt der

Tiefgarage identisch sein.
Zwischen dem Radweg und der Fahrbahn ist ein ,normaler® Asphaltbelag sinnvoll.

Fur diese Losung gab es aber unter den Beteiligten keinen Konsens.
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INGEweurbaro ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN ,
ur Verkehrsuntersuchungen
im Qrts- und : IM KONTEXT DES BAULEITPLANVERFAHRENS I
STadtbereich .
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg »KORNERAREAL“ IN INGOLSTADT INGOLSTADT
Vor diesem Hintergrund wurde folgende alternative Planung entwickelt.
i L S
-
o = - | - - - - —
N - \. l/“. (\ £ . . '.' ‘p —
ENEN ¥ BN
| | | :
A4
3V A A4
|
[ :

Die Forderung der Stadt ist, dass das Projekt in H6he der Tiefgarage ausschlief3lich im Rechts-rein-/-raus-

Sinn anzubinden ist.

Um das Verkehrsgeschehen vor der Tiefgarage hinlanglich zu ordnen, bedarf es folgender ergdnzenden Be-
schilderung. Die Anliegerstralle vor den Hausnummer Esplanade 13-15 darf — wie heute schon — von Nord-
westen nur in Einbahnrichtung befahren werden. Das heil’t einerseits, dass das bestehende Verkehrszeichen
267 ,Verbot der Einfahrt* gut sichtbar aufgestellt bleiben muss, andererseits die Zu- und Ausfahrt der Tiefga-

rage bevorrechtigt sein sollte. Deshalb wird empfohlen, eine Haltelinie um ein ,Stopp-Zeichen® zu erganzen.

In der Zufahrt zu dem Grundstlck erscheint es sinnvoll, die mdglichen Fahrrelationen durch eine entspre-
chende Markierung zu kennzeichnen. An der Garagenzufahrt sollte es eine Informationstafel die Belegung der
Tiefgaragenstellplatze — auch fur die entsprechenden Nutzergruppen - angeben, um einen Rickstau auf den
Stralenzug Esplanade zu vermeiden.

Die Ausfahrt aus dem nachgeordneten Stralennetz innerhalb des Projektes muss aus der Tiefgarage ausfah-
renden Fahrzeugen die Vorfahrt gewahren; dies kann durch eine entsprechende Beschilderung klargestellt

werden.
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INGEweurbaro ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
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6 ANLAGEN

6.1 Erhebungsergebnisse von der Stadt libermittelt

Gesammelastung SV am KHD‘EHDUHKT. 200
Esplanade / Heydeckstr.
08.11.2023 00:00 - 24:00 (Bus, Lkw, Lastzug) [Anzahl]

1"5],
# t%"b
< By
@ v

&

GEOVISTA
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NGB aurbiro ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
ur Verkehrsuntersuchungen
im Orts- und ‘ IM KONTEXT DES BAULEITPLANVERFAHRENS
STadtbereich

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg ,KORNERAREAL* IN INGOLSTADT

INGOLSTADT

Spitzenstunde vormittags am Knotenpunkt 200
Esplanade / Heydeckstr.
08.11.2023 07:15 - 08:15 (Krad, Pkw, Bus, Lfw, Lkw, Lastzug) [Anzahl]

5',1.'1' {1.!;_-, tpl:"p

GEOVISTA
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WNGEnourbiire ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
tir Verkehrsuntersuchungen
im Qrts- und . IM KONTEXT DES BAULEITPLANVERFAHRENS
STadtbereich .
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg »KORNERAREAL" IN INGOLSTADT

INGOLSTADT

Spitzenstunde nachmittags am Knotenpunkt 200
Esplanade / Heydeckstr.
08.11.2023 16:00 - 17:00 (Krad, Pkw, Bus, Lfw, Lkw, Lastzug) [Anzahl]

GEOVISTA
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Gleitende Stundenbelastung Kfz
Knotenpunkt 200 - Esplanade / Heydeckstr.
Mittwoch, 08.11.2023
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WGEniourbare ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
tir Verkehrsuntersuchungen
im Qrts- und . IM KONTEXT DES BAULEITPLANVERFAHRENS
STadtbereich .
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg »KORNERAREAL" IN INGOLSTADT

INGOLSTADT

6.1 Erganzungserhebungen durch INGEVOST

Erhebungskonzept

. Vg
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N eurbire ersuchungen ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
im Qrts- und IM KONTEXT DES BAULEITPLANVERFAHRENS

STadtbereich

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg »KORNERAREAL* IN INGOLSTADT INGOLSTADT

Dienstag morgendliche Spitzenstunde

2 L I 2 8 e Sl L e
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N eurbire ersuchungen ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
im Qrts- und IM KONTEXT DES BAULEITPLANVERFAHRENS

STadtbereich

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg »KORNERAREAL* IN INGOLSTADT INGOLSTADT

Dienstag nachmittagliche Spitzenstunde

I 15T LA STISAT PO W LW 254 06}
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NGB aurbiro ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
ur Verkehrsuntersuchungen
im Orts- und ‘ IM KONTEXT DES BAULEITPLANVERFAHRENS
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Dipl.-Ing. Christian Fahnberg »KORNERAREAL* IN INGOLSTADT INGOLSTADT

Mittwoch  morgendliche Spitzenstunde
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N eurbire ersuchungen ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
im Qrts- und IM KONTEXT DES BAULEITPLANVERFAHRENS
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Dipl.-Ing. Christian Fahnberg ,KORNERAREAL* IN INGOLSTADT
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Mittwoch  nachmittagliche Spitzenstunde
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N eurbire ersuchungen ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
im Qrts- und IM KONTEXT DES BAULEITPLANVERFAHRENS

STadtbereich

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg »KORNERAREAL* IN INGOLSTADT INGOLSTADT

Donnerstag morgendliche Spitzenstunde
2, 2
A
o
DN
Q
QQ
Q
WAL ST SRS T T BRI M EWI 254 106)

30



I N G E VO S T VERKEHRSGUTACHTEN

N eurbire ersuchungen ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
im Qrts- und IM KONTEXT DES BAULEITPLANVERFAHRENS

STadtbereich
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Donnerstag nachmittiagliche Spitzenstunde
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Erhebungsprotokolle

K1 Esplanade Nord / Heydeckplatz 7:00 — 10:00 und 16:00 — 19:00 Uhr)

Stadt Ingolstadt
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INGEVOST

INGEnieurbiiro
fur Verkehrsuntersuchungen
im Orts- und
STadtbereich

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

VERKEHRSGUTACHTEN
ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN

IM KONTEXT DES BAULEITPLANVERFAHRENS
»KORNERAREAL* IN INGOLSTADT

INGOLSTADT
K2 Esplanade Sud / Zufahrt Finanzamt (00:00 — 24:00 Uhr mit Larminputwerten)
Stadt Ingolstadt
Zahistelle: K02 Espianade 500 ZU-iAbiaut 1: Esplanade (von/nach SOdostan)
ZU-iAbiauT 2 Grunssticks2urahrt
Tages- | Hachtanislle Zu-iAbdauT 1: Esplanade (vonmach Nordwesien)
a
Zahitag: Do.: 29.02.2024
Zahizelt: 00:00 Unr - 24:00 Unr {220}
Summe Zahizelt
FZ-ART)| 1-2 1-3 14 21 2-3 2-4 31 3-2 34 4-1 4-2 4-3 Zu 1 Zu. 2 Zu. 3 Zu. 4] &b.1 Ab. 2 Ab. 3 Ab. 4] K-Sum
RAD a g o 4 42 a Jaz T8 [ [] [ o 29 45 340 [ 326 18 333 [1] BTT
KRAD| @ 20 o o @ @ 7 0 0 a a o 20 [+ a1 0 41 D 20 a &1
PEW a7 2220 o 28 34 [ 4400 42 0 a a o 2247 = 4502 ] 4458 -] 255 a 6813
EUS a gz o o [ [ 404 0 0 a a o 382 Q 404 ] 404 o 382 a T5E
LFW 4 a1 o -] 5 a 205 8 0 a a o 35 11 213 o 211 12 96 1 319
LKW T a1 o o 3 @ T4 0 0 a a o 52 3 T4 0 74 1 EL a 120
LZ] T g g 0 ] ] 5 [ [ g g o 1 1 3 0 =2 1 L1 L1 E
KFZ 33 27e4 [] L=l 44 o 2183 E [] [] [ [ an7 78 EFES] [ 3223 EE] 508 [1] 8114
PEWHLFW 31 2311 o 34 41 0 4655 50 a a 0 o 2342 7 4715 0 4839 a1 2382 a 7132
LEW1 1 433 o 1] 3 H 47E o a a 0 0 434 3 478 0 478 1 435 a o1E
LEW2 1 20 o o 1] o 28 o a a o o 21 1 45 o 48 1 20 1 7
FZ-ART)| 1-2 1-3 14 21 2-3 2-4 31 32 34 4-1 4-2 4-3 Zu 1 Zu. 2 Zu. 3 Zu. 4] &b.1 Ab. 2 Ab. 3 Ab. 4] K-Sum
Summe Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr)
FZ-ERT| 1-7 1-3 T4 21 3 EE 31 37 L) -7 -7 -3 T T T Zud] Eb. T Ab. 7 EB.T BB Z] E-5um
RAD a 268 o 4 38 a 305 17 [ [ [ o 2658 42 il [ 309 17 304 a B32
KRAD a 18 o o a a a7 0 0 a a o 18 o ko 0 ) 1] 13 a 35
P 25 2108 o 26 33 a 4278 3 0 a a o 2133 E1 4317 o 4303 a3 2143 1 6311
BUS @ d44 o o @ @ kln) 0 0 a a o 324 1] 360 0 350 D 342 a 704
LFW 4 ar o -] 5 a o7 8 0 a a o Nn 11 205 o 203 12 22 1 07
LEW| T 45 o o 3 a &7 0 0 a [ e a7 3 &7 o a7 1 43 (1 17
LZ 1 o o 0 ) ) 5 0 0 [ g o 1 1] 5 0 3 1 ] ] E
KFZ H 2603 [] 2 43 [} 4345 45 [] [] [] [] 2834 15 4331 [] 4377 7 Jede [1] TI00
PEWHLFN 29 2135 1] a2 40 o 4478 ] a a D D 2224 T 4522 D 4508 il 2235 1] BE1E
LEW1 1 380 o [1] 3 o 427 o [1] [1] [ o E= 3 427 [ 427 1 353 [1] 821
LEW2 1 18 a o a o 4 a a a 0 o 19 1] 42 0 42 i 13 a &1
FZ-ART)| 1-2 1-3 14 21 2-3 2-4 31 3-2 34 4-1 4-2 4-3 Zu 1 Zu. 2 Zu. 3 Zu. 4] &b.1 Ab. 2 Ab. 3 Ab. 4] K-Sum
Stundenmiitsl Tagesverkehr (18h)
1-2 1-3 T4 2-T I3 -4 31 Iz s 4-1 -1 -3 Zu T Zud  Tud Zu. 4] Eb. 1 Ab.Z  AB.3  Ab. I E-Sum
KFZ 2 T63 o 2 E] a 306 3 [ a a o 185 H ERF [ 31 H 165 a 452
PEWHLFW 2 137 a9 2 3 ) 280 3 0 a a o 139 5 283 0 282 g 140 a 427
LEW1 v 24 o o a o 7 o a a 0 o 24 [+ g 0 7 D 25 a 51
LEW2 b 1 o o a o 3 o a a o o 1 a 3 o 3 0 1 1 4
ZwAb 1] Zwab 2| Zu/ab 3] ZwAb 4
m,mﬂ| 76 0 4m7 1
pi%)|( 10,71%| 0.00%] 10,90%| #DIWVID!
(] | 0,84%| 0.00%| 0.84%[ 00!
Summe Nachibverkehr {22:00 - 06:00 Uhr)
FZ-ART)| 1-2 1-3 14 241 23 2-4 31 32 4 4-1 4-2 4-3 Zu 1 Zu. 2 Zu. 3 Zu. 4] Ab.1 Ab. 2 Ab. 3 Ab. 4] K-Sum
RAD (] k] v [ El ] 17 L [ ] ] 1] E] 13 14 7 1 Z ] L
KRAD a 2 o o a a 4 0 0 a a o 2 1 4 o 4 1] 2 1 E
P 2 2 o 2 T a 187 4 0 a a o 14 3 185 0 133 B 113 a a0z
EUS a 28 o o [ [ 44 0 0 a a o 38 Q 44 ] 4 o ] a &2
LFW a 4 Q@ Q a a B Q Q a @ o 4 1] a D - o 4 a 12
LEW| a 5 o o a a 7 0 0 a [ o H] 1 7 o 7 1] 3 2 12
LZ] a g g o a a g 0 0 [ 4 o ] 0 a 0 1] 1] 1 1 O
KFZ 2 TeT [:] Z 1 U 224 4 [] [] [} [ 183 ] 248 [} B2 [ Ted [] 414
SPEWHLFW 2 116 o 2 1 0 139 4 a a 0 0 118 3 153 0 131 ] 117 1] 314
LEW1 [V 43 o [1] a o 51 o a [1] [ o 43 [1] 51 [ 51 [1] 43 a EE
LEW2 0 2 1] 1] ] 0 4 1] '] '] 0 0 2 1] 4 0 4 0 2 ] E
FZ-ART 1-2 13 14 2-1 23 2-4 31 32 4 4-1 42 43 Zu 1 -] Zu. 4] &b1 Ab.2 Ab.3  Ab. 4] K-Sum
Stundenmittsl Hachtverkehr [Bnj
1-2 1-3 14 21 2-3 2-4 31 3-2 34 4-1 4-2 4-3 Zu 1 Zu. 2 Zu. 3 Zu. 4] &b.1 Ab. 2 Ab. 3 Ab. 4] K-Sum
KFZ] a 20 o [+ a a 3 1 [ [] [ o 20 [1] Ell [ EL 1 20 [1] E
SEWHLFW a 15 o Q 4] 4] 24 1 [ a a o 15 a 24 0 24 i 15 a 35
LEW1 o 5 o o a o E o a a ] ] H Q & ] B o 3 a 11
LEW2 O O o o 1] o 1 o a a o o 0 1 1 o 1 1] 1 1 1
LEW1 = LKW + BUS LEW2 = KRAD + LZ ZWAD 1] ZwADb 2| Zu/ab 3| ZulAb 4
n\,lh%| Eil i i T
pla%)|[ 21,57% 0.00%[ 21,57% [ #OWiD!
p2.M)|| 1,06%| 0.00%| 1.06%) S0WO!
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