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Gutes Vorbild

Ingolstadt will plastiktitenfrei werden.
Das ambitionierte Vorhaben kann nur
durch die Unterstutzung der regiona-
len Einzelhandler erreicht werden. Mit
gutem Beispiel voran geht hierbei die
Canisius-Apotheke in der Asamstra-
Be, die mit Aufstellern und einem auf-
wendig dekorierten Schaufenster auf
das Projekt hinweist. Ganz nach dem
Motto: ,Tasche statt Tiite!” Foto: Betz

Kunst zum Geburtstag

Die Christoph-Kolumbus-Grundschule
in der UngernederstraBe wird heuer
50 Jahre alt. Im Vorfeld der Ge-
burtstagsfeier im Juli wurde nun der
Eingangsbereich von Schilern unter
der Leitung des Ingolstidter Kinst-
lers René Chacon neu gestaltet. Fi-
nanziert wurde das Kunstprojekt —
Gesamtkosten rund 78 000 Euro—vom
Bezirksausschuss Nordwest (40650
Euro) und von der Stadt Ingolstadit.
Das Kunstwerk spiegelt den Namen
der Schule wider und greift ein
Kolumbus-Motiv auf.

Zahl der Woche

ein- und zweijahrige Pflanzen wur-
den in den Gewachshdusern des
stadtischen Gartenamtes herange-
zogen, um die Ingolstadter zwi-
schen Méarz und Mai mit ihrer Formen-
und Farbenpracht zu erfreuen. Die
Blumen zieren nicht nur die groBen
und kleinen Parks, sondern auch vie-
le Griinanlagen und Beete.

Verkehrsentwicklungsplan

Stadt entwickelt Verkehrsplan fur die Zukunft

Wie plant man Verkehr? Vor dieser schwie-
rigen Frage stehen zurzeit Experten, Fach-
leute, Verwaltung und Politiker. Der Ingol-
stadter Verkehrsentwicklungsplan (VEP)
wird fortgeschrieben. Das klingt zun&chst
wenig spektakular, doch hinter dem Be-
griff verbirgt sich nicht weniger als die Ver-
kehrsplanung fur die kommenden Jahre
und Jahrzehnte. Wahrend relativ klar ist,
was im Moment auf unseren StrafBen gut
lduft und wo es Verbesserungspotential
gibt, wirft der Blick in die Zukunft schon
mehr Fragen auf. Dabei spielen auch The-
men eine Rolle, die zwar nicht direkt den
Verkehr betreffen, aber doch enorme Aus-
wirkungen auf ihn haben: Einwohnerent-
wicklung, Beschéftigungszahlen, Pend-
lerverkehr, Wohistand, demografische
Entwicklung aber auch neue Technologien
— all das sind Variablen, tber die sich viele
Menschen zurzeit den Kopf zerbrechen.
Denn klar ist: Die Weichen flr den Ver-
kehr der Zukunft werden schon heute ge-
stellt.

»Konkurrenzfahige Fahrzeiten

Bevor man in die Zukunft schauen kann,
muss man zuerst wissen, wie es aktuell
aussieht. Dazu hat das beauftragte Pla-
nungsburo ,Inovaplan® aus Miinchen eine
Zustandsanalyse angefertigt (Details dazu
auch auf der rechten Seite). Die Experten
kommen zu dem Schluss, dass derzeit der
motorisierte Individualverkehr etwa 50 Pro-
zent Anteil am Gesamtverkehr in der Stadt
(,Modal Split“) hat. Aber auch aufs Fahr-
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Auch Trends, wie E-
Mobilitat und die dazuge-
hérige Infrastruktur flie-
Ben in die Entwicklung
des VEP ein. Foto: Audi

rad steigen die Schanzer Uberdurch-
schnittlich gerne (20 Prozent Anteil). Eben-
falls auf 20 Prozent kommt der FuBver-
kehr, Busse liegen bei zehn Prozent. ,In-
nerhalb von Ingolstadt weisen die Ver-
kehrsmittel Auto, Fahrrad und OPNV je-
weils konkurrenzfahige Fahrzeiten auf.
Insbesondere das Fahrrad erreicht bei Ent-
fernungen bis knapp fiinf Kilometer die kr-
zesten Reisezeiten®, so ,Inovaplan®. Klar
ist: Zu Spitzenzeiten wird es eng — gerade
um das Audi-Werk herum. Deshalb haben
die Planer bereits mehrere Varianten zur
Diskussion gestellt, die den Verkehrsfluss
im Norden deutlich verbessern konnten.
Zu den ldeen z&hlt eine bessere Anbin-
dung des Autobauers an die Autobahn,
die Ertlichtigung des ,,Schneller Wegs® und
Umfahrungen von Oberhaunstadt und
Friedrichshofen. Eine vierte Donaubriicke
oder auch ein Tunnel wirden den Verkehr
hingegen kaum entlasten, so die Exper-
ten. Die Fachleute betonen aber auch: ,Au-
Berhalb der Spitzenzeiten ist das Ver-
kehrsnetz in Ingolstadt uneingeschréankt in
der Lage, die Verkehrsnachfrage mit ho-
her Servicequalitat zu bewaltigen.”

Biirgerwerkstatt am 29. Juni

Lob gab es von den Autoren der Analy-
se auch flr den Bus (,gute Priorisierung
an Ampeln®, ,gute AnknlUpfung an die
Bahn“) und fir den Radverkehr (,gute In-
frastruktur®, ,stete Verbesserung der Si-
cherheit’). Die Stadt erarbeitet den VEP
nicht alleine. Auch die Nachbarlandkreise
und -gemeinden werden mit einbezogen:
,verkehrsstréme kann man nur gemein-
sam analysieren und gestalten®, so Ober-
burgermeister Christian L&sel. Deshalb
werden auch die Burger mit eingebunden.
Neben der ,Blrgerwerkstatt* zum Thema
~Motorisierter Individualverkehr®, die vor
Kurzem stattfand, wird es am 29. Juni auch
eine Veranstaltung zum Thema ,Fahrrad/
OPNV* geben. Das Erarbeiten des Plans
zusammen mit den Burgern und Fachleu-
ten braucht natlrlich etwas Zeit, der end-
gultige VEP wird im kommenden Jahr ab-
gesegnet werden und einen Verkehrs-
Leitfaden fiir mindestens zehn bis 15 Jah-
re bilden.



Verkehrsentwicklungsplan

Wie fahren wir?

Eine Bestandsanalyse des Verkehrs in Ingolstadt

Das Auto

Etwa jeder zweite Weg in Ingolstadt wird
mit dem motorisierten Individualverkehr
(Auto, Motorrad,...) zuriickgelegt. In den
vergangenen 20 Jahren hat das Ver-
kehrsaufkommen stetig zugenommen, wie
regelmaBige Z&hlungen belegen. Beson-
ders viel los ist werktags zwischen 13 und
19 Uhr (Audi-Schichtwechsel, Berufsver-
kehr, Pendler). Die Verkehrssicherheit stellt
sich im Vergleich mit anderen bayerischen
Stédten als durchschnittlich bis gut dar.
Foto: Betz

Das ZufuBgehen ist stadtweit fir kurze We-
ge das ideale Verkehrsmittel im Nahbe-
reich. Attraktive FuBwegeverbindungen
férdern diese urspriingliche, gesunde und
umweltfreundliche Fortbewegung. Fir die
sichere Querung von HauptstraBen ste-
hen neben den 106 Ampelanlagen zur
Knotenpunktsteuerung insgesamt 47 spe-
zielle Lichtsignalanlagen fir FuBgéanger zur
Verfligung. Zusatzlich gibt es FuBgénger-
Uberwege und Querungshilfen.

Foto: Betz

Die Analysten von ,Inovaplan“ bescheini-
gen der INVG: ,Das radial ausgerichtete Li-
niennetz gewahrleistet eine hervorragen-
de Verkniipfung der Stadtteile mit der Alt-
stadt. Auch die Verbindungen zwischen
den Stadtteilen sind von guter Qualitat, zwei
von drei dieser Verbindungen werden um-
steigefrei angeboten. Die Abdeckung der
Stadtteile mit linienbedienten Haltestellen
ist an allen Wochentagen sowohl tagsuber
als auch nachts sehr gut.”

Foto: Betz

Pendler

Das Fahrrad

Ingolstadt hat mit knapp 20 Prozent am Ge-
samtverkehr einen hohen Fahrradanteil im
Vergleich zu Stadten &hnlicher GréBe. Laut
sinovaplan“ ist das auf die kompakte Stadt-
struktur, einer ebenen Topographie sowie
ein umfassendes Radverkehrsnetz zu-
rickzuflhren. ,Die Stadt betreibt gro3e An-
strengungen, das Radverkehrsangebot
weiter zu verbessern.“ Mit dem dritten Platz
beim jingsten ADFC-Fahrradklimatest
wurde dieses Engagement gewdirdigt.

Foto: Betz

Parken
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Ingolstadt weist starke Pendlerstréme von
und in die Region auf. Etwa die Halfte der
sozialversicherungspflichtig Beschéftigten
in Ingolstadt kommt aus der Region ein-

gependelt. Die steigenden Beschéfti-
gungszahlen werden in gleichem Maf3e von
Einpendlern und Bewohnern der Stadt auf-
gefangen. Insofern ist ein stetiges Wachs-
tum der Zahl an Einpendlern zu beobach-
ten. Die groBten Pendlerstrdme bestehen
zu Gaimersheim und Manching.

Foto: Betz

Ingolstadt hat im Jahr 2007 ein umfas-
sendes Parkraumkonzept fiir die Altstadt
eingefiihrt, das die Einkaufsbereiche der
Altstadt erfolgreich vom PKW-Verkehr ent-
lastet und eine gute Wegweisung zu den
Parkplatzen anbietet. ,Das Parkkonzept
wird sehr gut angenommen und von den
Birgern als positiv bewertet”, stellen die
Planer fest. Attraktiv gestaltet seien auch
die drei etwas auBBerhalb des Zentrums ge-
legenen Parkanlagen mit kostenloser Bus-
verbindung in die Altstadt. Foto: Betz



Soziales

Umfrage unter Ingolstadter Senioren liefert interessante Erkenntnisse

Die Technische Hochschule Niirnberg hat
im Herbst des vergangenen Jahres eine
Befragung unter Ingolstéddter Senioren
durchgefiihrt. Themen waren unter an-
derem das Leben im Alter und der Be-
darf an Unterstitzung. 711 Biirger ab 60
Jahren nahmen an der Umfrage teil und
ermoglichen mit ihren Antworten eine
Analyse der Lebensumsténde dieser Per-
sonengruppe. In Zusammenarbeit mit
dem Seniorenblro im Burgerhaus lag dem
Fragebogen auch eine Rickantwortkarte
bei, in der sich die befragten Personen
mit unmittelbaren Fragen zur eigenen Si-
tuation, zur Situation von Angehdrigen und
der eigenen Bereitschaft eines ehren-
amtlichen Engagements im Seniorenbu-
ro melden konnten. Die Anliegen der Rat-
suchenden verteilten sich auf viele The-
men, wie blrgerschaftliches Engage-
ment, Pflege, Nachbarschaftshilfe, Woh-
nen und Mobilitat. Insgesamt wurden vom
Seniorenbiro im Anschluss an die Be-
fragungsaktion 136 Beratungsgespréache
gefihrt.

Méglichst lange zu Hause

In Ingolstadt leben derzeit Gber 31000
Menschen, die Uber 60 Jahre alt sind. Im
Hinblick auf die besonderen Bedurfnisse
dieser Personengruppe wurden die Er-
gebnisse der Umfrage mit groBem Inter-
esse erwartet. Zunéchst wurde die Wohn-
situation abgefragt. Uber die Halfte der
Befragten wohnt in einem Einfamilien-
haus, 41 Prozent in einem Mehrfamilien-

haus. 70 Prozent haben Wohneigentum,
nur 27 Prozent wohnen zur Miete. Die
meisten Befragten (70 Prozent) leben mit
dem (Ehe-)Partner zusammen, immerhin
23 Prozent aber auch alleine. Interessant
auch: Je élter die Blrger, desto langer
sind sie auch in Ingolstadt beheimatet —
64 Prozent sind seit 40 Jahren oder lan-
ger in Ingolstadt. Im Alter werden auch
spezielle Ausstattungsdetails wichtig. 55
Prozent haben ihre Wohnung bereits se-
niorengerecht umgeristet. Ganz vorne
liegen abgesenkte Turschwellen, Halte-
griffe im Bad und rutschfeste Bodenbe-
lage. Moglichst lange in den eigenen vier
Wénden bleiben — das wiinschen sich die
meisten Befragten. Die Umzugsneigung
ist eher gering.

Verlassliche Hilfe

Von den Befragten ist fast die Hélfte Mit-
glied in einem Verein, 23 Prozent Uben
ein Ehrenamt aus (Durchschnitt pro Wo-
che: 6,6 Stunden). Immerhin 16 Prozent
der Uber 60-Jéhrigen bt noch einen Be-
ruf aus, der GroBteil allerdings nur stun-
denweise. Abgefragt wurde auch, wie grof3
das Interesse an Unterstltzung geben/
erhalten ist. Zwar sind demnach nur knapp
17 Prozent der Befragten bereit, Hilfen
zu leisten, allerdings benétigen auch nur
15 Prozent Unterstutzung (vor allem beim
Gehen und der Pflege). Wer sich enga-
gieren moéchte, zieht hauptséchlich
Einkaufs- sowie Begleit- und Fahrdienste
in Erwagung. Unterstitzung erhalten

Umfrage: Leben in seniorengerechter Ausstattung?

keine Angahe —
2,4 %

Ja-553%

11
Blrger
befragt

Genannte Ausstattung im Detail:

59,0 % = Abgesenkte Tirschwellen
58,0 % = Haltegriffe im Bad
55,5 % = Rutschfeste Bodenbelage

41,5 % = Barrierefreie Zugénge

11,7 % = Sonstiges

Nein - 42,3 %

(Mehrfachnennungen bei den Details maglich)

Begleitung und Unterstiitzung beim
Einkaufen wird von Senioren nach-
gefragt—aberauch angeboten.

Foto: Fotolia/Highwaystarz
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moéchten die meisten in den Bereichen
Rechtsberatung, Gesundheit und Pflege,
handwerkliche Hilfen und Winterdienst.
Daruber hinaus sind auch Wanderungen,
Ausflige und kulturelle Angebote ge-
fragt. Die meisten Befragten glauben, dass
sie sich auf Hilfe verlassen kénnen, wenn
sie welche brauchen. Erster Ansprech-
partner ist die Familie, danach kommt der
Hausarzt. Als Hauptgrinde fur ein En-
gagement in einer Seniorengemeinschaft
beziehungsweise einem Verein werden
~aegenseitige Hilfe*, ,Spal mit anderen
haben®, ,Sich fit halten“ und ,Sich flr ei-
ne gute Sache engagieren“ genannt. Von
einer Seniorengemeinschaft wird vor-
wiegend erwartet, dass sie zuverlassig
und sauber arbeitet, die Privatsphére ach-
tet und schnelle Hilfe ermdglicht.



Bildung

Apian-Gymnasium bekommt Neubau -
Auch neues Gymnasium in Manching méglich

Punktlich zum Schuljahresbeginn im Sep-
tember 2013 konnten die Fronhofer Real-
schule und die  Gebrider-Asam-
Mittelschule komplett neue Gebaude be-
ziehen. Im Februar 2014 wurden die Schu-
len offiziell eingeweiht. Inzwischen haben
sich die Schiiler bestens eingelebt und auch
die AuBenanlagen, wie Parkplatze, Pau-
senhéfe und Bushaltestellen sind weitest-
gehend fertig. Im groBen Bau des Schul-
zentrums Sldwest ist nach dem Auszug
von Mittel- und Realschule jetzt nur noch
das Apian-Gymnasium untergebracht. Die
Schule wird als letzte des Trios ein neues
Gebaude bekommen. Die Planungen hier-
flr gehen jetzt weiter.

Von 33 auf 37 Klassen

Zwischenzeitlich waren die seit April
2014 laufenden Planungen ausgesetzt
worden. Grund hierfir waren die Progno-
sen flr die Einwohnerentwicklung in In-
golstadt. Verschiedene Szenarien zeigen
ein Wachstum auf bis zu 160000 Einwoh-
nern in den kommenden 15 bis 20 Jahren
—wenn die Wirtschaft weiterhin so gut l4uft.
Und das hat natirlich auch enormen Ein-
fluss auf die Zahl der Schiiler. Momentan
gibt es am Apian-Gymnasium 33 Klassen.
Die Plane flr das neue Schulgebaude se-
hen eine Hauptnutzfliche von mehr als
8200 Quadratmetern vor, mit Platz fir min-
destens 37 Klassen zuziglich Oberstufe
und Ganztagesangebote. So wird der Be-
darf nach den jlingsten Prognosen zur Ent-
wicklung im schulischen Bereich einge-
schatzt. Eine der Hauptaufgaben des stad-

Nochistdas Apian-Gymnasiumimalten
Komplex des Schulzentrums Siidwest
untergebracht. Die Planungen fiirein
neues Schulgebaude gehen jetztaber
weiter. Foto: Michel
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tischen Schulverwaltungsamtes ist die Un-
tersuchung der Grundschiiler- und Schul-
anfangszahlen. Auf dieser Basis wird das
Ubertrittsverhalten in jingerer Zeit ermit-
telt. Demnach ist zumindest mittelfristig
kein neuer Gymnasialboom zu erwarten.
-Wir haben festgestellt, dass die Gymna-
sien in Ingolstadt und Gaimersheim zu-
sammen mit den flUr das neue Apian-
Gymnasium geplanten Kapazitdten auf
Sicht ausreichend sind“, erklart Schulre-
ferent Gabriel Engert. Nattrlich werden die
Daten aber laufend Uberprift und die Pro-
gnosen bei Bedarf angepasst.

Gymnasium Manching als Option
Die langfristige Einwohner- und damit

auch Schulerentwicklung wurde fir die
Stadt Ingolstadt aber auch zum Anlass ge-

Wann gibt es wie viele Schiiler?

Prognosen zur Entwicklung der Schi-
lerzahlen sind flir das Schulverwal-
tungsamt eine unverzichtbare Grundla-
ge fur eine bedarfsgerechte Weiterent-
wicklung der Ingolstadter Bildungsland-
schaft. Anhand der Hochrechnungen
wird nicht nur festgesetzt, wie viele Klas-

senrdume noétig sind, sondern zum Bei-
spiel auch die Zahl und Ausstattung der
Sportstétten. Als Basis flr die Progno-
sen dienen unter anderem: Klassen- und
Schilerzahlen, Einwohnerentwicklung,
Wohnorte der Schiller, Ganztagesbe-
treuung und die Ubertrittsquoten.

nommen, mit dem Landkreis Pfaffenhofen
Uber ein weiteres Gymnasium zu spre-
chen. ,Beide Seiten sind sich daruber ei-
nig, dass bei langerfristig steigenden Schi-
lerzahlen an den Gymnasien ein weiteres
Gymnasium, beispielsweise in Manching,
eine naheliegende Option ware, weil sich
damit auch die Schilerstrdme ginstiger
verteilen wirden®, so Engert. Unabhéngig
von den eigenen Prognosen kénnte es flr
ein weiteres Gymnasium im GroBraum In-
golstadt auch einen ,Beschleunigungsef-
fekt“ von staatlicher Seite geben. Es be-
trifft die zweijahrige Pilotphase zur ,Mittel-
stufe Plus®, an der aus der Region 10 das
Katharinen-Gymnasium und das
Descartes-Gymnasium in Neuburg teil-
nehmen. Wenn diese in der letztendlichen
Konsequenz zu einem standigen Wahlan-
gebot und damit de facto zu einem
parallelen System von ,G 8“ und ,G 9"
fihrt, muss die gesamte Gymnasialpla-
nung schon bald neu ausgerichtet werden.
»Diese Bewertung ist bereinstimmend das
Fazit aus einer Gesprachsrunde zwischen
der Stadt Ingolstadt und dem Landkreis
Pfaffenhofen®, erklart Engert. Auf dieser
Grundlage steht jetzt auch dem Pla-
nungsfortgang flr ein neues sechsziigiges
Apian-Gymnasium nichts mehr im Wege.
In wenigen Jahren werden dann auch die
Apian-Schiiler ein neues, modernes Ge-
b&ude zur Verfugung haben.



Die Gesichter der MVA -

Um ein Mdllheizkraftwerk wie die MUll-
verwertungsanlage Ingolstadt zu be-
treiben, braucht es viele Hande, die ein-
zeln und gemeinsam wie Ré&der in ei-
nem Uhrwerk die Ablaufe im Kraft-
werk am Laufen halten.

Teil 1

Die Ingolstéadter Birger und Klein-
unternehmen liefern téglich eine ge-
waltige Menge Restmdll in der MVA an.
Aber was passiert dann? Wer muss was
dafdr tun, damit aus Mull Strom und War-
me wird?

In dieser und der nachsten Folge stel-
len wir einige der Gesichter der MVA
vor. Denn wie gesagt: Es braucht vie-
le Hande, damit viele Tonnen Mull 6ko-
logisch und nachhaltig entsorgt wer-
den.

Entsorger und Energieproduzent; Ein engagiertes Team sorgt
dafiir, dass in der MVA aus Miill Oko-Strom und -Warme wird.
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Beim Anliefern in der Mullverwertung be-
gegnet man als erstes Marion Press an
der Waage. Immer freundlich und ge-
duldig ist sie der erste Kontakt in der
MVA. Téaglich liefern neben den vielen
groBen LKWs auch zwischen 40 und 150
Privatpersonen mit dem Auto oder Klein-
bus Millan. Im Sekundentakt muss Press
also Kennzahlen in ihren Computer ein-
geben, einwiegen und abkassieren. 50
Kilogramm Mull umweltgerecht zu ent-
sorgen, kostet zum Beispiel 2,75 Euro.
Private Anlieferer fahren mit ihrem Fahr-
zeug auf die Waage und kommen dann
zu Marion Press an den Schalter im Wie-
gehaus der MVA. Dort bekommen Sie ei-
ne Identifizierungskarte mit Nummer. Mit
dieser Nummer wird das Gesamtgewicht
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des Fahrzeugs samt Mill im Computer
erfasst. Nach dem Abladen im Mdllbun-
ker wird das leere Fahrzeug wieder auf
der groBen Waage gewogen. Die Ge-
wichtsdifferenz bezahlt der Kunde dann
direkt bei Marion Press am Schalter. ,An
Urlaubstagen oder Briickentagen kom-
men besonders viele private Anlieferer”,
erzahlt Marion Press. ,Da heiBt es trotz
Stress und manchem ungeduldigen Kun-
den, ruhig und freundlich zu bleiben* —
kein Problem fur die Wégerin in der MVA.

Immer im Gleichgewicht: Marion
Press an der Waage. Fotos: MVA




Der zerkleinerte Mull und der von den
Lkw angelieferte Hausmll wird im Mall-
bunkervon Kranfuhrer Michael Hirsch und
seinen Kollegen weiterverarbeitet. Er
steuert den Greifer, mit dem der ange-
lieferte Mull bis zu 18 Meter hoch gesta-
pelt wird. Wie ein Baumeister schichtet
er mitdem Ml eine fast senkrechte Wand
auf, um die ,Vorratskammer fir den
Brennstoff des Kraftwerks® gut be-
stlicken zu kénnen.

Muall hat denselben Brennwert wie
Braunkohle — etwa 10000 Kilojoule. Der
Mull brennt daher nicht nur im Ofen gut.
Im Mullbunker herrscht eine sehr hohe
Brandgefahr. Vorsicht ist gefragt. Darum
muss die Kranflhrerkabine rund um die
Uhr an 365 Tagen im Jahr besetzt sein.
Ein Mensch bemerkt schneller als jeder
Feuermelder einen Brand. In diesem Fall
kann der Kranfihrer mit einer Hand-
steuerung Léschkanonen in Betrieb neh-
men. ,Mit diesen werden die Millberge
mit Gel oder Schwerschaum bedeckt, um
das Feuer mdglichst schnell zu ersti-
cken.

Innerhalb von sieben bis acht Minuten
rickt dann die Feuerwehr Ingolstadt im
Ernstfall zum Léschen an. Die Brand-
wache in der Krankabine ist deshalb so
wichtig, da man dadurch bereits kleine
Brande erkennen und I6schen kann®, er-
klart Michael Hirsch. Mit dem groBen
Greifer bestlckt Michael Hirsch die Mll-

Er ist der ,gute Geist* auf der Anliefer-
plattform: Heinz Faul. Er kimmert sich
um die Kunden, die ihren Mull anliefern.
Anlieferungen mit Kleinbussen oder PKW
erfolgen separat am Sperrmillbunker.
,Hier ist extra eine Absturzsicherung, da-
mit unseren Privatkunden nichts pas-
siert®, betont Heinz Faul.

Der Herr der Anlieferung ist immer
freundlich und hilfsbereit und hilft auch
gerne mal Kunden, die Schwierigkeiten
bei der Entladung haben. Gleichzeitig
passt er auch auf, dass die Kunden der

Der ,,gute Geist“ der MVA: Heinz Faul
ist immer hilfsbereit im Einsatz.

MVA nur Mull entladen, der der Funktion
der Anlage nicht schadet. ,Gasflaschen
oder Brandbeschleuniger wie Petroleum
oder Benzin kénnen der Anlage massiv
schaden.” Die Mullverwertungsanlage ist
in 6ffentlicher Hand. Sie gehért praktisch
den Birgern. Wenn Schaden auftreten,
mussen die Reparaturkosten auf die
Mdullgebihren umgelegt werden.

Alte Mébel und groBe Teile werden im
Shredder — einem Rotationszerkleinerer
mit dicken Metallzdhnen —zerkleinert. Aus
einer Couch macht der Shredder lauter
einzelne, etwa 25 Zentimeter groBe Tei-
le, die dann in den groBen Mullbunker rut-
schen. ,Alte Mdbel wirken wie eine Zahn-
burste fir den Shredder”, erklart Faul,
der im wochentlichen Wechsel auch den
Shredder steuert.

trichter, und der Mull rutscht langsam in
den rund 1000 Grad heiBen Verbren-
nungsofen.

Alles im Blick:
Kranfiihrer Michael Hirsch.




Stadtwerke

Praktische Geldwertkarte der SWI bietet viele Vorteile

Wer hat beim Schwimmen schon gern
einen dicken Geldbeutel dabei? Mit der
Geldwertkarte der Stadtwerke Ingolstadt
(SWI) kann man sich den tatsachlich spa-
ren. Kein langes Anstellen an der Kasse,
keine komplizierten Tarife und sogar ver-
gunstigte Preise — die Karte bietet viele
Vorteile. Vor allem aber macht sie Frei-
zeitvergnugen in Ingolstadts B&dern, Sau-
nen und Eishallen noch bequemer und
preiswerter.

Und sie ist vielseitig einsetzbar. Denn In-
golstadt bietet auch dank der Stadtwerke
von Schwimmen bis Schlittschuhlaufen ei-
ne Vielzahl kurzweiliger Freizeitangebote.
In der warmen Jahreszeit lockt aber vor al-
lem wieder das Freibad viele Besucher an.
Sie freuen sich Uber die Zehn-Meter-
Sprunganlage, zwei Rutschen, ein Erleb-
nisbecken mit Strémungskanal, ein Baby-
becken und mehrere Spielpléatze. Vor al-
lem bei den jungeren Gasten kommen auch
die Slacklines, Beachvolleyballplatze und
die Trampolinanlage sehr gut an.

Die Freizeit- aber auch die Sport-
schwimmer dagegen nutzen gerne das 50-
Meter-Sportbecken mit  angrenzenden
Warmeumkleiden und Duschen. Frieren
muss dabei niemand: Alle Becken des In-
golstadter Freibads sind namlich beheizt,
sodass die Schwimmer auch bei kihleren
Temperaturen ihre Bahnen ziehen kon-
nen. Schon bald werden die Bedingungen
dann noch besser: Im Frihjahr 2016 wird
das neue Sportbad eréffnet. Im Marz konn-
te bereits Richtfest gefeiert werden.

Ubertragbare Geldwertkarte

Nicht nur dort kdnnen die Géste die Geld-
wertkarte nutzen. Besucher kénnen wéh-
len zwischen Badegenuss im Freibad, Hal-
lenbad Mitte und Hallenbad Siidwest oder
Eislaufvergniigen in der Saturn-Arena oder
in der zweiten Eishalle. Uberall dort ist bar-
geldloses Bezahlen mit der Geldwertkarte
mdoglich. Die Vorteile: kein langes Nach-
denken Uber den richtigen Tarif und schnel-
lere Abfertigung an der Kasse. Die Geld-
wertkarte, die samtliche Tarif-Verginsti-
gungen bertcksichtigt, ist zudem frei Uber-

Einfach losplanschen: Mit der Geldwertkarte der SWI kann man schnell und be-
quem ins Freibad und gleich losschwimmen. Foto: Stadtwerke

tragbar und unbegrenzt gultig. Weiterer
Pluspunkt: Jeder Schwimmbad- oder Eis-
hallenbesuch wird durch die Geldwertkarte
gunstiger. Bei der 30-Euro-Geldwertkarte
liegt der Preisvorteil bei zehn Prozent, bei
der 50-Euro-Karte bei 15 Prozent und bei
der Geldwertkarte fur 100 Euro sogar bei
20 Prozent.

Persoénlicher Tarif

Beim erstmaligen Kauf der Geldwert-
karte legt man seinen persénlichen Tarif
fest. Geldwertkarten sind fir die Tarife ,Er-
wachsener,,Jugendlicher, ,Erwachsener
Sauna“ und ,Jugendlicher Sauna“ fur die
Besucher erhéltlich, sind aber auch flexi-
bel nutzbar. Dazu ein Beispiel: Betritt eine
Einzelperson Uber 18 Jahre das Schwimm-
bad, dann wird am Drehkreuz der Er-
wachsenentarif abgebucht. Wenn dieselbe
Person mit der Familie ins Freibad geht,
lasst sie sich den Familientarif an der Kas-

se abziehen und bekommt so die Freibad-
Tickets.

FACEBOOK

www.facebook.com/Freibad
Ingolstadt
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