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Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan VEP 2025

Ergebnisprotokoll Blrgerwerkstatt Il
Umweltverbund (OPNV, Rad- und FuRverkehr) am 29.06.2015

1. Veranstaltungsrahmen

Uberblick Biirgerwerkstatt

Teilnehmer/ ca. 90 Burgerinnen und Burger
Anwesenheit einschlie3lich Stadtrate und Vertreter Verwaltung

Moderation  Netzwerk fur Planung und Kommunikation
Birogemeinschaft Sippel | Buff, Stuttgart

Fachliche INOVAPLAN GmbH,
Begleitung  Munchen/Karlsruhe

Ort Festsaal Stadttheater Ingolstadt
Uhrzeit 18.30 Uhr bis ca. 21.30 Uhr

Ablauf Birgerwerkstatt

- BegrufRung und Einfiihrung
OB Herr Dr. Losel/Frau PreRlein-Lehle

- Uberblick dialogischer Planungsprozess
Moderation, Herr Buff

- Fachlicher Input
INVG, Herr Dr. Frank
- Sachstand Fortschreibung Nahverkehrsplan
und Verzahnung VEP

INOVAPLAN, Herr Dr. Manz

> Uberblick Leitbild und Rahmenbedingungen

> Integrierter Ansatz - Uberblick MaRnahmen(-biindel) MIV
> Erlautern Projekte/MalZnahmen Umweltverbund

- Dialogangebot an Thementischen

- Ergebniszusammenfassung (Gallery-Walk)

- Ausblick und Schlusswort
Frau Stadtbauratin Pref3lein-Lehle
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2. Ablauf Dialogphase

In Anlehnung an die Moderationsmethode "World-Café” konnten die Teilnehmer/innen ihre Anmerkungen
und Ergdnzungen an vier Thementischen zu den vorab vorgestellten Projekte/MaRnahmen zum Umweltver-
bund vorbringen. Ziel des Dialogs mit den Fachplanern war, in zwangloser Form konstruktive Gesprache zu
fuhren,

- um nachzufragen, hinzuhdren und zu verstehen, was hinter den erarbeiteten Ideen auf der Projekt-
und MaRnahmenebene steckt

- um die eigenen Anregungen fir die Weiterentwicklung der Projekte und MaRnahmen einzubringen
und

- um Gedanken mit anderen auszutauschen und neue Erkenntnisse zu gewinnen.

Die von der Fachplanung in Abstimmung mit der Verwaltung aus der Analysephase heraus entwickelten Pro-
jekte/MalRnahmen stellen einen ersten Entwurf dar. Die Projekte/Maf3nahmen wurden im Vorfeld der Birger-
werkstatt in den Stadtrat zur Kenntnisnahme eingebracht. Eine politische Diskussion oder Vorfestlegung auf

einzelne Projekte/MaRnahmen hat nicht stattgefunden. Eine intensive Auseinandersetzung des Stadtrats mit
den Projekten/MaRnahmen erfolgt im Nachgang aus einer integrierten Gesamtschau heraus und auf Grund-

lage der vorgebrachten Anmerkungen und Ergdnzungen aus den beiden Birgerwerkstatten.

Die Thementische wurden durch die extern beauftragte Birogemeinschaft Sippel | Buff moderiert. Dariiber
hinaus wurden die Thementische jeweils durch eine/n Vertreter/in des mit der Fortschreibung des Verkehrs-
entwicklungsplans VEP beauftragten Buros INOVAPLAN fachlich begleitet. Zum einen, um Fragen zu den
vorgeschlagenen Projekten/MaRnahmen zu beantworten und zum anderen, um fir die weitere fachliche Auf-
bereitung die Diskussion an den Thementischen mit den Teilnehmern/innen ungefiltert mitzunehmen.

Im Rahmen der Dialogphase wurde den Teilnehmern/innen das Angebot gemacht, die Thementische zu
wechseln. Um den Wechsel und das Einfinden an einem anderen Thementisch zu erleichtern, wurden durch
vorherige Ankiindigung zweimal seitens der Moderation die bisherigen Diskussionsschwerpunkte fir die Teil-
nehmer/innen jeweils an den vier Thementischen zusammengefasst.

Die inhaltliche Aufteilung der Thementische greift dabei auf die im fachlichen Input vorgestellten und erlau-
terten Projekte/MaRnahmen fir vier Themenfelder zuriick. Dies sind im Einzelnen:

- Thementisch 1: Projekte/MaRRnahmen Offentlicher Verkehr
> Weiterentwicklung Tarifverbund
> Anschlusssicherung
> Bedarfsgerechte Entwicklung
> Buslinie Uiber Staustufe
> Haltepunkt Audi
> Regio-Stadtbahn auf bestehenden Gleisen
> Sicherheit und Barrierefreiheit
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- Thementisch 2: Projekte/MaRnahmen Radverkehr
> Neues Image fur den Radverkehr
> Forderung der Fahrrad-E-Mobilitat
> Radtourismus
> Wirkungskontrolle Radverkehr
> Vorrangroutennetz
> Hochwertiges Fahrradparken
> Leihradsystem

- Thementisch 3: Projekte/MaRnahmen FuRverkehr
> FulRgangergerechte Stadt
> Nahversorgung/-mobilitat
> Ful3gangerleitsystem
> Gestaltungsansatz Shared Space
> Gestaltungskonzept Altstadt
> Attraktiver Stadtpark Donau
> Schulwege optimieren

- Thementisch 4: Projekte/MaRnahmen Mobilititsmanagement
> Stadt als Vorbild
> Vernetzung der Akteure
> Mobilitdtszentrale Ingolstadt
> Mobilitdtskarte Region Ingolstadt

Um allen Teilnehmern/innen zum Abschluss der Biirgerwerkstatt einen Uberblick iiber die Diskussion an den
Thementischen zu geben, wurden am Ende der Dialogphase vorgebrachten Anmerkungen (was spricht fur
die vorgeschlagene MalRnhahme und was spricht dagegen) und Ergdnzungen an den einzelnen Thementi-
schen durch die Moderation in Form eines Gallery-Walks zusammengefasst.

Eine Wertung und fachliche Einordnung der vorgebrachten Anmerkungen und Erganzungen an den einzel-
nen Thementischen erfolgt mit dem Protokoll nicht.

Die von der Moderation gezeigten Folien zum dialogischen Planungsprozess sowie die des fachlichen Inputs
kénnen neben weiteren Informationen zum Thema Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan (VEP) auf der
Homepage der Stadt Ingolstadt unter www.ingolstadt.de/verkehrsentwicklungsplan eingesehen bzw. als pdf-
Dokumente heruntergeladen werden.
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3. Ergebisdokumentation Dialog an den Thementischen

Die von den Teilnehmern/innen vorgebrachten Anmerkungen und Erganzungen - sofern zum besseren Ver-
standnis erforderlich - sind aus Kenntnis der gefiihrten Diskussion durch die Moderation erganzt und thema-
tisch-inhaltlich geordnet. Die an den Thementischen von den Teilnehmern/innen inhaltlich kontrovers disku-
tierten Aspekte sind mit dem Hinweis (4-Blitz) in Klammern gekennzeichnet.

3.1 Thementisch Offentlicher Verkehr

Input Fachplanung - Aushang an den Thementischen

e - AN Ve"rkehrsentwicklungsplan Ingolstadt
Burgerwerkstatt 2: Umweltverbund

Offentlicher Verkehr

Weiterentwicklung Tarifverbund g S versunstar

- Tarifliche Einbindung aller regionalen und b ki B
ortlichen Nahverkehrsangebote in der ge- e
samten Region

- Abstimmung der Fahrplane des regionalen
Busverkehrs

- Ziel: attraktiver Nahverkehr in der Region

,aus einem Guss”

Anschlusssicherung

Sicherstellung von Anschliissen im
Tarifgebiet

- Bus zu Bus

- Bus zu Zug

Ausbau dynamischer Information
- Haltestellen
- WWW/mobile Endgerate

_ Weiterentwicklung des Tarifverbundes Ausbau des dymml’chen EchtzeitInformationssystems
Realislerungshorizont ISR AT

Realislerungschancen B2 ++

Wirkungen + +

Investitionskosten: 500.000 Euro ITCS-System zur Anschlusssicherung im ganzen Tarifgebiet
lihrliche Betriebskosten: 0,5 bis 1 Mio, Euro Investitionskosten: 2,5 Mio. Eurc
Uberschlagige Betriebskosten:  500.000 Euro/lahr
Kostenabschatzung Dynamisches Informationssystem
Investitionskesten: 2,5 Mio. Eure

Betriebskosten:  500.000 Euro/lahr

Abstimmungsbedarf |55
mit 5"
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m=NNOVATION OATEN I =) /43 i\ Verkehrsentwicklungsplan Ingolstadt
Biirgerwerkstatt 2: Umweltverbund

RS C > N5 M anunG ANWENDUNG

Offentlicher Verkehr

Bedarfsgerechte Entwicklung

Erweiterung und Anpassung
- Neue Quartiere erschlieRen
- Taktverdichtung, zusatzliche Fahrten
- Verknlipfungen und Umsteigepunkte

Beschleunigung
- Busspuren in staukritischen Abschnitten
- Bevorrechtigung an Knotenpunkten

Buslinie tGiber Staustufe

- Stadtische Buslinie tiber die Staustufe als
direkte und schnelle Nord-Siid-Verbindung

- Verbindung Klinikum, Westpark und Audi
AG mit den stidwestlichen Stadtteilen

- Einsatz von Kleinbussen
(Kapazitat von 28 Steh- und Sitzplatzen)

INGOLSTADT

Uberschlaglge 1250, roflahr . - fun‘mmnmo Euro
Kostenabschatzung 5t ur leuni A Testbetrieb: 360.000 Euro proJahr -
ro {je nach Umfang der MaRnahme) Finale Kostenabschiitzung erst nach Testbetrieb maglich
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ENea |2-AN Ve“rkehrsentwmklungsplan Ingolstadt
Burgerwerkstatt 2: Umweltverbund

Offentlicher Verkehr

Haltepunkt Audi

- Erstellung eines Gesamtkonzepts fiir die
stadtischen und regionalen OPNV-
Liniennetze

- Begleitendes Gesamtkonzept P+R und B+R

Regio-Stadtbahn

- Machbarkeitsstudie zu einem regionalen
Stadtbahnsystem auf vorhandenen Gleisen

- Gesamtkonzept P+R und B+R (Bahn und
Bus) fiir die Region

lllums!nﬂ!mh!!u
Srecke bratshend/ neu 2.9- e

Realisierungshorizont
Realisierungschancen B2

Uberschlsaiae MIIUSJHMN Eura
ke mmm;ﬁxmwomamszwomm

Kostenabschatzung

Abstimmungsbedarf
mit

il
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m=NNOVATION OATEN I =) /43 i\ Verkehrsentwicklungsplan Ingolstadt
Burgerwerkstatt 2: Umweltverbund

RS C > N5 M anunG ANWENDUNG

Offentlicher Verkehr

Sicherheit und Barrierefreiheit

- Zugang und Gestaltung Haltestelle
- Ebenerdiger Einstieg Bussteig — Fahrzeug
- Haltestellenkaps (an geeigneten Stellen)
- barrierefreier Zugang
- weniger Kurvenfahrten
- klirzere Fahrzeiten
- Mehrzweckbereiche in den Fahrzeugen

Verkniipfung OPNV + Fahrrad

- Hochwertige Abstellanlagen an Halte-
stellen und Bahnhafen

= direkter Zugang zu Bus/ Bahn
- Fahrradmitnahme im regionalen SV

— Jederzeit und kostenlos im ganzen
Tarifgebiet

- Fahrradmitnahme im Busverkehr
— Testkonzept zur Fahrradmitnahme

——

I e Y
et e /mielriste "
e -

Abstellanlagen an Bahnhéfen und Haltestellen
Konzeptstudie:  30.000 Euro

sestitionskosten Haltestellen:
Uberschlagige ca. 20.000 Euro pro Haltestelle Investitionskosten: 0,5 bis 2 Mic, Euro
Kostenabschatzung lovestitionen Fahrzeuge: Fahrradmitnahme in Bus und Bahn
{im Zuge der Neubeschaffung) Konzeptstudie: 25.000 Euro

Betriebskosten:  50.000 bis 100.000 Eurc/Jahr

Seite 7



% Stadt Ingolstadt
N Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Biirgerwerkstatt Il “Umweltverbund” am 29.06.2015

Anregungen und Hinweise durch die Teilnehmer/innen

Moderation: Herr Sippel
Fachliche Begleitung: Herr Dr. Kagerbauer und Herr Dr. Frank

e Malnahme "Weiterentwicklung Tarifverbund”

Spricht dafir ST VEQL/E;//Q
. ? __NTZ_(&‘/ER nn'),; 11z CillrDe n\}m
- Keine Anmerkungen PREHT DARIR Ui ey bt 4
Ttledeat g a8
Spricht dagegen M_l..f.:d- i{&\; al i
. { Sp—
- Keine Anmerkungen e ety
Tn\.\ ‘nIﬂ-uL\"‘-‘t,{-.
Anregungen/Ergénzungen Lo Gty Feeck
X i . i [}1.. oy Tazk s “k_tu'
- Tarifverbund deckt nicht alle Bereiche vollstéandig ab; I khE facleel
Tarifverbund sollte komplettiert werden L Loderfetor . E‘j:;i\_‘“;,é"'.'::
- Wochenendticket gilt nicht fiir den kommunalen LS :,,,
. . .. ” . . . ey il
Nahverkehr; Komplettticket einfihren (“all inclusive”) &.ﬁ"‘f;ig..,..
- Einzeltarif ist abschreckend (zu teuer) t?s.m...s
- Nutzung und Erwerb von Einzeltickets moglichst einfach . Abetec..

gestalten

- Anwohner werden wegen fehlender Automaten beim Kauf
benachteiligt; mehr Vorverkaufsstellen vorsehen

- Jahrestarifkarte fiir alle, "OPNV-Flatrate” tiber eine
Nahverkehrsabgabe finanzieren

- Einfihrung eines “Sozialtickets”

- Zielgruppenspezifische Tarifangebote anbieten
(z.B. fur Schiler ab 14 Jahren)

- Informationen zum Verkehrs-/Tarifverbund auch mit Blick
Uber die Grenzen von Ingolstadt hinweg vermitteln
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e Malnahme "Anschlusssicherung’

Spricht dafur

- Aufwertung der Bushaltestelle am Hauptbahnhof
- Sicherstellen der Anschlussfolgen erhdht die Attraktivitat
des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

Spricht dagegen

- Anschlusssicherung von Schiene auf Bus funktioniert an
Wochenenden nicht

- Anschlusssicherung funktioniert bei den Buslinien 10 und
11 nicht; Busse treffen sich zwischen Rathausplatz und
Harderstralle

Anregungen/Ergénzungen

- Ausrichten Fahrplan der INVG am Fahrplan der Deutschen
Bahn

- Busanschluss im Halbstundentakt an DB/Hauptbahnhof
andocken

- ZOB an den Hauptbahnhof verlegen (4-Blitz)

e MalRnahme ‘Bedarfsgerechte Entwicklung’

Spricht dafur

- Notwendige Anbindung des Ingolstadter Siidostens an den OFEWG{ER VEQKE{{R
Hauptbahnhof als Baustein fur einen Ringschluss PQFR['"TW&IE rDMEéE‘J %M%EH/MMW

Spricht dagegen = Duliey ot fes

- Tragfahigkeit einer Taktverdichtung wird unter dem Kosten-
Nutzenaspekt kritisch gesehen

Anregungen/Ergédnzungen

- Gezielte Taktverdichtung an P&R-Standorten zu den
Hauptverkehrs-/Stof3zeiten, um den Kostenanstieg gering
zu halten

- Mehr Nachtbuslinien einrichten, aber auch Verbessern der
Qualitat und der Werbung

- Notwendiger Halt Flughafen-Bus am Hauptbahnhof

- Taktfolge Flughafen-Bus ist zu gering; Ziel/Optimum 30-
Minuten-Takt
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e MaRnahme "Buslinie Gber Staustufe’

Spricht dafir

Staustufe bietet Chance, Baugebiete im Sudwesten besser
anzubinden

Mit der MalRnahme besteht die Option, eine Ringlinie zu
initiieren; MaBhahme im Gesamtkontext betrachten
Einsatz von E-Bussen im Naturschutzgebiet

Spricht dagegen

Kostenfaktor/-betrachtung rechtfertigt MaBnahme nicht
Gefahr wird gesehen, dass die Staustufe nicht nur fir
Busse gedffnet wird, sondern mittelfristig auch fur den
Autoverkehr

Mdglichkeit, ahnliche Wirkungen auch durch andere OV-
MalRnahmen zu erzeugen; Kapazitatspotenzial fur Nord-
Sud-Verkehr wird im schienengebundenen Verkehr
deutlich héher eingeschéatzt (Frage: Ist die Malinhahme
Audi-Bahnhalt und Stadtbahnsystem in der zugrunde
gelegten Fahrgastkalkulation enthalten?)

Staustufe ist ein "Kronjuwel” der Stadt und sollte nicht
durch Busse gestort/beeintrachtigt werden

Offnung Staustufe bringt Konflikte zwischen Bussen und
Radfahrern

Absehbares Konfliktpotenzial mit interner Audi-Entwicklung

Degenhartstral3e ist ein Nadeldhr (enger StralRenraum);
Sorge, dass die Malinahme ein Féllen der Baume in der
Allee oder ein Parkverbot erfordert, ebenso wie den
Ausbau der Kreuzungsbereiche (erhdht Gefahr von
Schleichverkehren)

Ausgangssituation der Degenhartstrale im MIV-Netz
beachten: Verkehrsbelastung ist heute schon grenzwertig;
u.a. enorme Verkehrszuwéachse zu den Stol3zeiten
(stehender Verkehr) und zu hohe Fahrgeschwindigkeit;
Geschwindigkeit in Tempo 30er-Zone wird nicht einge-
halten (insbesondere in den Friihmorgenstunden nicht)
Versprechen der Politik, die Degenhartstral3e als Wohn-
stral3e zu behandeln

Vertrauensschutz mit Blick auf die geleisteten Erschlie-
Bungsbeitrage

Anrequngen/Ergénzungen

Linienfihrung Gber die Staustufe mit Direktanbindung an
KrumenauerstraRe (4-Blitz)

Testlauf nicht im Winter, sondern in den Sommermonaten
Beriicksichtigung beim Testlauf von Fuf3géngern und Rad-
fahrern

Option prifen, Linienfihrung Gber Staustufe nur im Winter
vorzusehen (Reduzierung Konflikte mit FuRgéangern und
Radfahrern)

Problematik/Erfordernis der Malinahme ist in der Ingol-
stadter Siedlungspolitik begriindet
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¢ Malinahme "Haltepunkt Audi”

Spricht dafur

- Anbindung des geplanten Audi-Halts wird von allen
Strecken-richtungen her gesehen sinnvoll

Spricht dagegen

- Keine Anmerkungen

Anregungen/Ergénzungen

- Keine Anmerkungen

¢ Malnahme "Regio-Stadtbahn auf bestehenden Gleisen’

Spricht dafir

- MalBnahme wird inshesondere mit dem Ziel begriif3t, einen
Haltepunkt méglichst im Innenstadtbereich zu schaffen

Spricht dagegen

- Schwerpunktsetzung auf den Ausbau des schienen-
gebundenen OPNV ist zu gering bzw. I&sst sich nicht
ablesen (ist aber fur die Umsetzung erforderlich)

Anregungen/Ergénzungen

- Beschrankung der Regio-Stadtbahn auf bestehende
Schienentrassen mit dem Ziel Uberprifen, auch neue
Trassen vorzusehen (Lage Gleiskdrper im StraRenraum)

i

e MaRnahme "Verknipfung OPNV und Fahrrad” 3 OFEHTUG/E(? m&
Spricht dafiir »(RIAT TR YDIEGEN MNR%UMENW&IW

- Keine Anmerkungen

Spricht dagegen

- Keine Anmerkungen

Anreqgungen/Ergénzungen

- Vorsehen von ,Fahrradschienen” auf Treppenanlagen
erhoht die Erreichbarkeit der Bahnhaltepunkte (Konflikt
Aufzugbenutzung durch Radfahrer)

e MalRnahme “Sicherheit und Barrierefreiheit”

- Allgemein keine Anmerkungen zur vorgeschlagenen
MaRnahme
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e Themenspeicher

Mobilitat mit dem Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) B e 2 Be

als Teil der Daseinsfursorge begreifen FENTLICHE VEREH,
Starkung des Umweltverbunds quantifizieren; es fehlen THEME N SPEICHE

bisher Zielzahlen (Benchmarking)

Kritische Haltung, inwieweit es gelingen kann, eine ey "“‘"" l"‘*“
Autogesellschaft mehr fiir eine Nutzung des OPNV zu Syt
gewinnen

Bruckenquerung tiber Donau im Osten von Ingolstadt wéare
eine Losung fur alle OV-Fragen
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3.2 Thementisch Radverkehr

Input Fachplanung - Aushang an den Thementischen

B NNOVATION DATEN i
ANV AlR-AN Ve:'rkehrsentwmklungsplan Ingolstadt
Burgerwerkstatt 2: Umweltverbund

Radverkehr

Neues Image fiir den Radverkehr

Sicherheit Marketing
- Sicherheitstage - Beeinflussung des Mobilitdtsverhaltens
- Sicherheitsschulung fiir durch Information

Pedelec-Kaufer - Aktionen koordinieren

- Kontrollen zu unerlaubtem
Halten und Parken auf
Radwegen

- Offentlichkeitsarbeit zu allen Aktionen
- Marketing zu Pedelecs und Lastenradern

STERRADLER —» fixes jahrliches Budget fiir Marketing und
e Radférderung

Forderung der Fahrrad-E-Mobilitat

- kombinierte Service- und Ladestationen
-> Fahrradabstellplatze
- Pedelec-Stellplatze mit Ladestation

- Pedelecs + Lastenrader fiir alle Schulen,
KITA, Kiga und Verwaltung

- Neues Image fiir den Radverkehr Férderung der Fahrrad-E-Mobilitat

Realisierungshorizont Kurzfristig Kurz-/mittel-/ langfristig

£ =
Wirkungen + i

Uberschlagige ca. 20000 bis 50.000 Euro pro E-Station
Kostenabschatzung ca. 500.000 Euro fiir IN-Pedelec-Flotte
Abstimmungsbedarf  JERLTSREES - . stac twerke

mit + Verbinden (z.8. ADFC) + Betriebe und Unternehmen

100.000 Euroflahr
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e 2- AN Ve:rkehrsentwmklungsplan Ingolstadt
Biirgerwerkstatt 2: Umweltverbund

Radverkehr

Hochwertiger Rastplatz

Infrastruktur Information

- Banke/Wetterschutz - Stadt und Hotels

- Grillplatz - Wegweisung b
- Kiosk/Bewirtung - Veranstaltungen 2
- Toiletten - Touristeninformation x

Fahrradservice S

=

Migliche Standorte

- Werkzeug/Pumpen S ‘Rxﬁ, =

Wirkungskontrolle Radverkehr

— Nachfragewachstum ,belegbar” machen

fir Rastplatze ‘/ / £ ol __"

- Dauerzdhlstellen an wichtigen Quer-
schnitten (Ergebnis veroffentlichen)

- Fahrradbarometer
- jahrliche Radverkehrszahlungen

Realisierungshorizont Kurzfristig

Realisierungschancen [ER3 ++
Ot s

Investitionen:  500.000 bis 1 Mio. Euro Zahistellen: ca. 30.000 bis 60.000 Euro
iahrliche Radverkehrszahlungen: ca. 15.000 Euro
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a2 AN Ve:rkehrsentwmklungsplan Ingolstadt
Biirgerwerkstatt 2: Umweltverbund

Radverkehr

Vorrangroutennetz

- Attraktive Direktverbindungen in Stadt
und Region

- Regionales Gesamtkonzept zum Wegenetz

- Verknupfung stadtischer und regionaler
Radrouten

- Bedurfnisse der Nutzergruppen . i
berlcksichtigen =t

Fahrrad Vo‘rrwwwren

Gréns banea dggh Mastumdse)| b
Fot - Tpinsusproedad

Komfortables Wegenetz

- Breiter Ausbau - Eigene Infrastruktur, Gberwiegende

- Geradlinige Trassierung, Sichtbeziehungen Trennung vom FuRgéngerverkehr

- Frei von Hindernissen - Qualitativ hochwertige Ausfihrung
- Winterdienst

- Routenfiihrung mit moglichst wenigen
Knotenpunkten

- Umfassende Wegweisung

Beleuchtung

Vorrangrouten
I

Realisierungschancen [EEd

Wirkungen ++

¢l « Varrangnetz Ingolstadt: 10 - 30 Mio. €
Kostenabschatzung Wegweisungskonzept: 0,5-1 Mio. €

nnd
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Stadt Ingolstadt
Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Burgerwerkstatt Il "Umweltverbund” am 29.06.2015

B I 2-AN Ve:.rkehrsentwickiungspian Ingolstadt
Burgerwerkstatt 2: Umweltverbund

Radverkehr

Hochwertiges Fahrradparken

—> an allen relevanten Zielen
- ebenerdig erreichbar

- diebstahlsicher

= liberdacht

- Fahrradbiigel
- Fahrradboxen
- Fahrradparkhauser

Leihradsystem

Lokales Leihradsystem mit Angebot an
Pedelecs und Lastenradern

- fiir Gaste
- fiir OV-Kunden
= fiir Bedarfsnutzung der Bewohner

- Hochwertige Parkierungsanlagen Leihradsystem

Realisierungshorizont  JEMCCS

Realisierungschancen Eaa iy

Uberschlagige ca. 1 Mio. Euroflahr
Kostenabschatzung {fir ca. 1.000 Abstellanlagen)

be und Unternehmen - INVG

“ca, 100.000 Euro/lahr

Abstimmungsbedarf
mit
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[%‘ Stadt Ingolstadt

N Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Biirgerwerkstatt Il “Umweltverbund” am 29.06.2015

Anregungen und Hinweise durch die Teilnehmer/innen

Moderation; Herr Buff
Fachliche Begleitung; Herr Dr. Manz

e MaRnahme "Neues Image fiir den Radverkehr’

Spricht dafir

- Radfahren konsequent férdern bedeutet, dass Radfahren
auf allen Wegen sicher und komfortabel ist und glticklich
macht

- Ausbau des Radverkehrs bedeutet gleichermal3en, neue
MaRnahmen angehen, aber auch weitere Qualifizierung des
Bestandsnetzes

- Verkehrssicherheit durch Ricksichtnahme verbessern;
gegenseitiges Verstandnis zwischen den verschiedenen
Verkehrsmitteln fordern (Miteinander im StraRenverkehr)

- Radfahrer/-verkehr auf die Stral3e holen, um die Wahr-
nehmbarkeit und Verkehrssicherheit der Radfahrer zu
erhéhen

Spricht dagegen

- Aktionen zum “Geisterradeln” sind negatives Marketing fur
das Radfahren; ist eher kontraproduktiv als forderlich

- Radverkehrstrassen gut ausschildern, um “Geisterradler” zu
vermeiden;

- ’Geisterradler” sind gleichzeitig aber auch ein Indiz dafir,
dass es Lucken im Fahrradnetz gibt (als Gegenmalinahmen
u.a. Querungsmaglichkeiten verbessern, gegenlaufigen
Radverkehr auf beiden Stral3enseiten zulassen)

Anreqgungen/Ergénzungen

- Schwachstellenanalyse als Grundlage fir den strategischen
Ausbau des Radverkehrsnetzes erstellen

- Forderung des Verkehrsmittels erfordert auch eine
Positionierung/Starkung des Themas in der Verwaltung

- Fur Imageverbesserung missen in der Verwaltung ent-
sprechende Personalressourcen/Fachplanungsstellen
geschaffen werden

|-
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Stadt Ingolstadt
2 Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Biirgerwerkstatt Il “Umweltverbund” am 29.06.2015

- Sicherheitsschulung fur Radfahrer ist wichtig um die Ver-
kehrssicherheit in Ingolstadt grundséatzlich zu erhéhen, z.B. i
durch Abhalten von Rad-Sicherheitstagen an mehreren *SPRCHT DFRIR s D¢
Terminen im Jahr; (betrifft alle Radfahrer, nicht nur auf E-
Bikes beschranken)

- Bau von Fahrradwegen nach den Regelwerken férdert

ebenso die Sicherheit E:}Tfhm, 'Eﬁsk;%u:.
- Radwege barrierefrei (um-)bauen, dabei an die Regelwerke i &;‘éﬁgzﬂ:—w&
"RASt” und "ERA" halten; (u.a. thematisieren Aufkantungen, o she, | T Buies R
Spalten, durchgéngige Belage, Rollsplitt, Baumwurzeln) ML "‘,“m“"_:'.‘"ﬁ““’ A e
- Pflaster als Bodenbelag in der Innenstadt ist auch fir - 5@ 1', - %
Radverkehr kritisch (z.B. in der Kupferstral3e) fgﬁéﬂgp
- Radwege sind oft zu schmal, es bestehen haufig Konflikte ’
zwischen FuRgangern und Radfahrern, dort ggf. die P B i b
Radfahrer auf die StralRe holen ;;&é_;;rf“ ey
- Keine separaten RadstraRen in der Altstadt ausweisen; o ; :fﬁ; | R |
Radverkehr sollte grundsatzlich auf allen Straf3en in der '\"_‘;‘;ﬁ,:'ffu#
Altstadt zulassig sein -3

- Alle Einbahnstraen fur den Radverkehr in der Altstadt
offnen

- Induktionslichtsignalanlagen sollen auf Radfahrer reagie-
ren; Radfahrer sollten auch signalisiert bekommen, dass
das Rad “erfasst” wurde

- Lichtsignalisierung (Fahrradampeln) in Héhe der Augen der
Radfahrer ist grundsatzlich gut; Vandalismusproblem bei
diesen Ampeln in den Griff bekommen (jedoch nicht mit
"Abbau” dieser Form von Lichtsignalanlagen reagieren)

- An Kreuzungen und Kreisverkehren die Bevorrechtigung
von Radfahrern deutlich machen

- Entlang von Langsparkierung mit (Achtungs-)Schildern
darauf hinweisen, dass ggf. Radfahrer von hinten kommen
(Gefahr beim Turoffnen; Infrastruktur darauf ausrichten)

- Winterdienst nicht nur auf den Hauptradrouten durchfiihren

- Vorgeschlagene Fahrradmitnahme im Bus wird kritisch ge-
sehen (Aspekte Platz und Zeitfaktor beim Aus-/Einsteigen)

- Fahrradmitnahme im Bus ist fur den Nahverkehr (Stadtbus)
nicht erforderlich

- Radverkehrsplan herausgeben

- App fur Radverkehrsrouting entwickeln

- Servicestationen z.B. in Form von “Fahrradmantel-
Automaten” einrichten

e MalRnahme "Férderung der Fahrrad-E-Mobilitat

- Allgemein keine Anmerkungen zur vorgeschlagenen
MaRnahme
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S¢: Stadt Ingolstadt
Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Biirgerwerkstatt Il “Umweltverbund” am 29.06.2015

¢ Malnahme "Vorrangroutennetz”

Spricht dafir

- Guter Ansatz
- Systematisch angehen und umsetzen

Spricht dagegen

- Durchfahrt Altstadt in Nord-Siid-Richtung als Vorrangoute
nicht vorstellbar

- Wegefuhrung und Sicherheit Vorrangroute fiir Radverkehr
Uber die Degenhartstraf3e steht im Konflikt zur vorgeschla-
genen Busroute Uber die Staustufe, aber auch hinsichtlich
des Durchgangsverkehrs z.B. in Richtung Audi-Werk

- Vorrangroute Uber Marktkaufkreuzung Richtung Oberhaun-
stadt steht im Konflikt zu aktuell diskutierten
Stralenbaumal3nahmen

F=
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Stadt Ingolstadt

Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Biirgerwerkstatt Il “Umweltverbund” am 29.06.2015

Anregungen/Ergénzungen

- Vorrang Radverkehr fur Schulerverkehre Gemmingerstralle
- ParkstralRe

- Fdhrung Vorrangroutennetz frei von Hindernissen schlief3t
auch Baustellen ein; Erfordert Optimierung des Baustellen-
managements

- Ampelphasen fur Radfahrer nicht mit FulRgangerampel
schalten, sondern schalten wie fur den Autoverkehr

- Bisherige Uberlegungen zum Fahrrad-Vorrangnetz aus den
Reihen der SPD kdnnen als Grundlage herangezogen
werden

- Ampelphasen bei Regen fir Radfahrer und FuRganger
schneller schalten

- Fdhrung Vorrangroute Ost-West (IN 20) von der StralRe
absetzen, separate/getrennt Filhrung des Radverkehrs
entlang des Mihlbachs

- Radwege in der Neuburger Stral3e in Richtung Audi-Kreisel
sind auf beiden Stral3enseiten zu schmal

e MaRnahme "Hochwertiges Fahrradparken”

Spricht daftr
- Vorsehen hochwertiger Fahrradparkangebote an wichtigen RADVERKEHR

Standorten in der Stadt ist der richtige Ansatz, den es zu SPRIAT DRI~ N » AN AT EN

forcieren gilt B

Spricht dagegen [

. [ I VRUE A |
- Keine Anmerkungen =
Faleonnd byt
Anregungen/Erganzungen .‘Z“,_‘;E_J‘,{fﬁ;
- Radabstellplatze am Hauptbahnhof werden begriif3t T
- Stellplatznachweis fiir Fahrrader u.a. bei Mehrfamilien- j;_“x
hausern einfordern/sicherstellen \
- Fahrradboxen sollten zusatzlich zum Fahrrad auch Verstau-

ungsmaglichkeiten fur das Radgepéack/Einkaufe haben

- Radabstellméglichkeiten vor allem an den wichtigen Zielen/
Einrichtungen in der Innenstadt vorsehen (Verbessern der
Erreichbarkeit)

- Zentralen Abstellplatz in der Altstadt planen (%-Blitz) versus
dezentrales Konzept fur Fahrradabstellmoglichkeiten in der
Altstadt

- Sichere Abstellmdglichkeiten in der Altstadt vorsehen,
gerade auch mit Blick auf E-Bikes

- Uberdachte Radabstellplatze am Hallenbad Siidwest
anbieten

Podal gl clibre
b N |
Atolle a5 Lal

.& ‘ “‘thh‘ O
’t""rq.“‘““* ke

Fooralin  Modul-
B e R
§ (lamde
V5. &
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% Stadt Ingolstadt
N Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Biirgerwerkstatt Il “Umweltverbund” am 29.06.2015

e Malnahme "Leihradsystem’

Spricht dafir

- Keine Anmerkungen

Spricht dagegen

- Keine Anmerkungen

Anreqgungen/Ergénzungen

- Lastenrader als Leihradsystem fiir alle Ingolstadter
anbieten/vorsehen, nicht nur fir 6ffentliche Einrichtungen

- Lastenrader grundséatzlich als Logistikbaustein verstehen
und Ausbau férdern

- Lastenrader freundliche Infrastruktur bauen, auf besondere
Anspruche reagieren

e MalRnahme "Radtourismus”

- Allgemein keine Anmerkungen zur vorgeschlagenen
MaRRnahme

e MalRnahme "Wirkungskontrolle Radverkehr”

- Allgemein keine Anmerkungen zur vorgeschlagenen
MaRRnahme

e Themenspeicher

- Wenn in funf Jahren nur 20% der vorgeschlagenen/disku-
tierten MalRnahmen umgesetzt sind, ist viel fir den Fahrrad-
verkehr erreicht

- Freiwerdenden StralRenraum durch Verlagerung/Reduzie-
rung des Autoverkehrs zum Ausbau und zur Qualifizierung
des Umweltverbunds nutzen

RADVER KEHR

THENENCFEICHER
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Stadt Ingolstadt
Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Burgerwerkstatt Il "Umweltverbund” am 29.06.2015

3.3 Thementisch FuRRverkehr

Input Fachplanung - Aushang an den Thementischen

EneAIRI-AN Verkehrsentwicklungsplan Ingolstadt
Burgerwerkstatt 2: Umweltverbund

FuBgangergerechte Stadt

- Starkung der Quartiers- und Stadtteilmitten

- Schaffung von Aufenthalts- und Spiel-
qualitat

- Attraktive und abwechslungsreiche
Straenrdume

- Barrierefreie Wegeinfrastruktur
- Sichere und attraktive Infrastruktur

Nahversorgung/-mobilitat

Erreichbarkeit von Einkaufsmaglichkeiten/
Freizeitangebote zu FuR und mit dem Rad

Barrierefreier Zugang zu den Angeboten
- Stddtebauliche Aufwertung
- GestaltungsmalRnahmen im StraBenraum

- Bessere Vernetzung der Versorgungs-
bereiche (Querungshilfen, Fahrradparken,
usw.)

- Fulgangergerechte Stadt Nahversorgung/-mobilitat

Realisierungshorizont

Realisierungschancen JEES ++

Uberschlagige Lur ligung : Konzetion und Planung: 100.000 bis 300.000 Euro
Kostenabschatzung ; T . j Umsetzung; je nach Ausgestaltung des K

Abstimmungsbedarf
mit
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Stadt Ingolstadt
Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Burgerwerkstatt Il "Umweltverbund” am 29.06.2015

B I 2-AN Ve“rkehrsentwicklungsplan Ingolstadt
Burgerwerkstatt 2: Umweltverbund

FuBgdngerleitsystem

Einheitliche Wegweisung durch Infotafeln
Stadtweit Orientierung zu wichtigen Zielen
Stadtweites, webbasiertes Routingsystem

Empfehlung zu sicheren, schnellen bzw.
schénen Wegen

Gestaltungsansatz Shared Space

Aufwertung Stadtraum

Verbesserung der Situation fiir FuBganger
Reduktion der negativen Wirkungen des
Pkw-Verkehrs

individuelle Lésungen, Beteiligung der
Nutzergruppen

wingen |8 o

Konzeotion und Planung Infotafeln und Routingsystern:  Kanzeption und Retellig
30,000 bis 60.000 Euro 100.000 bis 300.000 Euro

Umsetzung: je nach Ausgestaltung des Kenzepte Umsetzung! je nach Ausgestaltung des Konzeptes

Uberschlzaglge
Kostenabschatzung

Abstimmunagsbedarf
mit
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¢ Stadt Ingolstadt
Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Burgerwerkstatt Il "Umweltverbund” am 29.06.2015

B |21~/ N Ve:_rkehrsentwicklungsp[an Ingolstadt
Burgerwerkstatt 2: Umweltverbund

Gestaltungskonzept Altstadt

- Einheitliche, funktionale und gestal-
terische Erneuerung der Bodenbeldge

- Verkehrliche Regelungen priifen
(z.B. Parken, Radfahrer)

- Aufenthalts- und Verweilfunktion stdrken

- Einkaufs- und Dienstleistungsstandort
starken

Attraktiver Stadtpark Donau

T

“Quieiunig: Schlechisr 2ustand ) - Identitat der Stadt an der Donau starken
uew_&bda - Integration Teilkonzept SchloRlande

. - Donauquerungen FuR, Rad und OV schaffen

- Wegeangebot entlang der Donau stérken

- Naherholungsraum schaffen

- Radtourismus férdern

- Kunst und Kultur integrieren

Gestaltungskonzept Altstadt/ FuBgangerzone Attraktiver Stadtpark Donau

+t+

| T
Uberschlsgige Konzeption und Betelligung: 250.000 bis 500.000 Euro Konzeption und Beteiligung: 400.000 bis 800.000 Euro
Kostenabschatzung Umsetzung: je nach Ausgestaltung des Konzeptes bis Umsetzung: je nach Ausgestaltung des Konzeptes

4,5 Mio. Euro 1 Mio. bis 5 Mio.

Abstimmungsbedarf mit
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Stadt Ingolstadt
Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Burgerwerkstatt Il "Umweltverbund” am 29.06.2015

BN 2 AN Ve“rkehrsentWicklungsplan Ingolstadt
Birgerwerkstatt 2: Umweltverbund

Schulwege optimieren

My Mww»@

Zu-FuR-Konzepte fiir alle Schulwege

- Sichere und besonders breite Gehwege

- Verkehrsberuhigung im Umfeld der Schulen
- Verbesserungen an Gefahrenstellen

Schulwegpldne weiterentwickeln
- Konkrete Wegeempfehlungen darstellen

Ll
»Elternhaltestellen”

- Hol- und Bringhaltestellen in angemessener
Entfernung zu den Schulen

- Forderung des zu-FuR-gehens

- Gemeinsame Konzeption durch Planer,
Schulen und Eltern

Realisierungshorizont

Realislerungschancen ++
wege: Konzeption ca. 10.000 bis 20.000 Eurc pro Schule

Uberschlagige umsgnmie nar-*' gestaltung des K
Kostenabschatzung Mggpj_rg,,raa 20.000 bis 1.50 000 Euru
: 0 bis 10.000 Euro je Einrichtung inkl. Infokampagne
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% Stadt Ingolstadt
2 Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Biirgerwerkstatt Il “Umweltverbund” am 29.06.2015

Anregungen und Hinweise durch die Teilnehmer/innen

Moderation: Frau Hahn
Fachliche Begleitung: Frau Weil}

¢ MaRnahme "FuRgangergerechte Stadt’

Spricht dafir

- Altstadt als fuRBgéngergerechter Bereich (zum Modellbereich

weiterentwickeln) FOSS VEE K’E{/{Q
- Piusviertel als Modellbereich entwickeln oSPRCAT DASECEN = ﬂﬂ&-@’i(ﬂ/ﬁ'@ﬁﬂﬂ?ﬁlﬂ
> Fol.<us auf meeld Schu!e Ieger! . nw GEJ% ﬁﬂm
> Gaimersheimer Stral3e ist fir diese Ma3hahme nicht _pww Gaushaimesh.
geeignet, da zu unattraktiv o . ﬂuswe:felﬁaﬂ’!g mﬁﬁm
> Verbesserung der FulRwegesituation im Bereich - w,&w rumm)a
Kaufland/West Park; Gehwege sind zu schmal s i j"f*‘ _
& - B
;g;umtﬂu Lomohtn
Spricht dagegen gy
- Keine Anmerkungen ‘;”@f,ﬁﬁ‘:ﬁ.

hATRY
(aths

Anregungen/Ergénzungen

- Ausweitung der Tempo 30-Zone in der Fauststral3e und
mehr Kontrollen

- Bei FuBwegen keine rechten Winkel in der Wegeflihrung,
sondern direkte Wege erméglichen (Lauflinie)

- Glacisbruicke sollte fiir Mobilitatseingeschrankte besser
nutzbar sein

- Verbesserung Ampelschaltung fur Ful3géanger in der
Ettinger Strafl3e und im Bereich der Schlo3lande (Donau
City-Center)

- Gestaltung Straenraum in der Miinchener Straf3e in
Kreuzungsbereichen zur Erhéhung der Aufmerksamkeit der
Autofahrer gegeniiber dem Fufl3gangerverkehr sowie
ergdnzend mehr Geschwindigkeitskontrollen (Gewohnheit
des schnellen "Durchfahrens” brechen)

- Optimieren der Ful3gangerampelschaltung
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% Stadt Ingolstadt
N Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Biirgerwerkstatt Il “Umweltverbund” am 29.06.2015

e Malnahme "Nahversorgung/-mobilitat”

- Allgemein keine Anmerkungen zur vorgeschlagenen
MalRnahme

¢ MaRnahme "FuBgangerleitsystem”

- Allgemein keine Anmerkungen zur vorgeschlagenen
MaRnahme

e Malnahme “Gestaltungsansatz Shared Space’

Spricht dafur

- Altstadt als Shared Space entwickeln;
Betrachtungsmalistab sollte vom Ful3génger ausgehen,
nicht von der autogerechten Stadt

- Reduzierung der Fahrbahnbreite in der HarderstraRe zu-
gunsten mehr Platz fiir Ful3ganger; Verbreitern der
Randbereiche

Spricht dagegen

- Keine Anmerkungen

Anreqgungen/Ergénzungen

- Optimieren der QuartierserschlieBung im Bereich der
Theresienstralle

- Parkplatze im Bereich der Theresienstral3e reduzieren
zugunsten Ausweisung von Anwohnerparken

- Shared space in der Proviantstral3e zwischen Volksfestplatz
und Innenstadt

e Malnahme "Gestaltungskonzept Altstadt”

Spricht dafur

- Funktionale und gestalterische Erneuerung der
Bodenbeléage in der Innenstadt

Spricht dagegen

- Keine Anmerkungen

Anreqgungen/Ergénzungen

- Keine Anmerkungen
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¢ Stadt Ingolstadt
Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Burgerwerkstatt Il "Umweltverbund” am 29.06.2015

¢ Malnahme “Attraktiver Stadtpark Donau”

Spricht dafir

- Offnung Stadt zur Donau hin zwischen Kongresszentrum
und der Donau (Flanierraum entlang der Donau)

Spricht dagegen

- SchloBlande am Theater trennt die Donau von der
Innenstadt

Anreqgungen/Ergénzungen

- Durchgangsverkehr aus der Schlo3lande verlagern, um die
Innenstadt mit der Donau zu verbinden; Aufwertung
Straenraum/Uferbereich

- Perspektivisch Reduzierung Fahrbahnbreite Schlo3lande
von vier auf zwei Spuren; gewonnenen Raum nutzen, um
oberhalb der Donau einen Fulweg zu fihren
(Erlebbarmachen des Donauufers)

- Umfeld Tiefgaragenzufahrt zum Kongresshotel weist
Aufwertungspotenzial auf (Verbessern Erscheinungsbild)

¢ Malnahme “Schulwege optimieren”

Spricht dafir

- Entwickeln von attraktiven, kindgerechten und sicheren
Ful3-/Schulwegen

- Autos, die Kinder bringen, halten die Schulbusse auf

- Durch Verbesserung der Schulwege bzw. der Sicherheit
den Eltern die Angst um ihr Kind nehmen

Spricht dagegen

- Keine Anmerkungen

Anregungen/Ergénzungen

- Einrichtung von Elternhaltestellen wird kritisch gesehen;
Entfernungen von 300m bis 400m zur Schule werden als
zu weit angesehen (Angst der Eltern um ihre Kinder)

- Konzept Elternhaltestellen funktioniert nur, wenn es genu-
gend Elternhaltemdglichkeiten je Schule gibt (ist hierftr
ausreichend Platz vorhanden, "Raumkonkurrenz” zu Bus-
sen und Lehrerparkplatzen)

- Optionale Moglichkeiten zu den vorgeschlagenen Eltern-
haltestellen entwickeln, die das "Vorfahren” bis direkt vor
die Schule weitgehend unterbinden (z.B. Ausweisen von
Lehrerparkplatze, um Haltemdglichkeiten im Vorfeld zu
blockieren, Verteilen von Strafzetteln)

- Klassen so konzipieren, dass Schiler aus dem gleichen
Stadtgebieten gemeinsam zur Schule laufen kénnen
(kollektiver Schulweq)
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@ Stadt Ingolstadt

N Fortschreibung Verkehrsentwicklungsplan 2025 - Ergebnisprotokoll Biirgerwerkstatt Il “Umweltverbund” am 29.06.2015

- Je mehr "Gewthle’, desto héher ist die Sicherheit fur die
Kinder; Chaos fordert ein langsames Fahren (4-Blitz)
versus Gefahrdung der Kinder aufgrund der unibersicht-
lichen Situation

- Kreatives, geordnetes Chaos ist nur mit Unterstiitzung der
Polizei als "Konzept” umsetzbar

- Schulwegesicherheit ist komplexe Fragestellung, insbe-
sondere im Umfeld der Grund- und Mittelschule Goethe-
stra3e und im Bereich “Auf der Schanz

- Querung der Schulwege tber Neuburger Strafl3e und
Westliche RingstralRe wird als problematisch gesehen

- Mangelndes Sicherheitsgefiihl in der Unterfihrung
FriedhofstraRe (Dunkelheit)

- Unterfuhrung im Bereich der Anton-Schule gestalterisch
verbessern, z.B. mehr Sicherheit durch Beleuchtung
schaffen

e Themenspeicher

LN )
Fir Baustellen sollte grundsatzliche wéahrend der Bau- FUS VERKEWR
phase temporar ein FuRgangerkonzept aufgestellt werden THEHENSTECHER
(Ziel: minimieren von Umwegen und Verbessern der Ver- g\_’;i’_l:a-; > mwsbi‘M)
kehrssicherheit flr Fu3ganger) Semnxttasle
Fur den OPNV gibt es keine Vergiinstigung wie z.B. die -
“Semmeltaste” fur Autos ("Parkgebuhrenzuschuss”) g

Schulerticket fir das ganze Netz, anstatt nur 100er-Zone
- Entwicklung eines "multimodalen Schulertickets’, sodass

die Fahrradnutzung und das Laufen zur Schule attraktiver *’""'*W“f:*‘
wird 1 2 ks

- Flexible Ausgestaltung des Schiilertickets, z.B. Einfiihren
eines Regenwettertickets (flexibel buchbar, monatlich statt
jahrlich wie bei heutigem Schiilerticket (Kostenersparnis))

- Fordern Lerneffekt "Bei Schlechtwetter fahr ich Bus” durch
verteilen von einigen Gratis-Schlechtwetter-Tagestickets
zum Schuljahresbeginn an jeden Schiiler

ﬁgﬂhﬁih‘fﬂbtm
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3.4 Thementisch Mobilitatsmanagement

Auszug Input Fachplanung — Aushang an den Thementischen

BENNOVATION OATEN I =D 4%\ {\I Verkehrsentwicklungsplan Ingolstadt
Burgerwerkstatt 2: Umweltverbund

RO N2 B anunG ANWENDUNG

Mobilitatsmanagement

Stadt als Vorbild

Stadtische Institutionen als Vorbild fiir nach-

haltige Mobilitat

- Fahrrader, Pedelecs und Lastenrader fiir
offentliche Einrichtungen

- Umweltfreundliche stadt. Fahrzeugflotte
- Verwaltung und Politiker als Vorbild

Vernetzung der Akteure

[T ————— Runder Tisch
l Runder Tisch Amter aus Stadt und Region

I
1 i
1 I - Verkehrsbeauftragte, Verkehrsausschuss
: @ I - Polizei und Verkehrssicherheitswacht
! Hﬁ H ﬁq | - INVG
: I - Verbande
1 |
] |

Wirtschaft und Unternehmen

) — T —
retnengrimncen [ -

Uberschldgige Fuhrpark eitgehend abgedeckt 10.000 bis 20.000 Euroflahr
Kostenabschatzung \

Abstimmungsbedarf
mit
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B 21 A N Ve:.rkehrsentwicklungspian Ingolstadt
Biirgerwerkstatt 2: Umweltverbund

Mobilitatsmanagement

Mobilitatszentrale Ingolstadt

- Umfassendes Informationsangebot

- Vertrieb zum OV, Jobticket

- Kundenpflege, Mangel-
/Beschwerdemanagement

Netz an Mobilitatsstationen im Stadtgebiet
- Erreichbarkeit OV (Bus oder Bahn)
- Leihrad und Car-Sharing

Mobilitatskarte Region Ingolstadt

€

Rabattierte OV-Nutzung

L]

obil-Karte - Nutzung Leihrad, Leih-Pedelec, Leih-Lasten-
Ingolstadt rad, Car-Sharing
- Zugang zu Fahrradparkanlagen
INVE Lelhrad - Zusammenarbeit mit értlichem Handel
INEOLSTADTER Ingolstadt N el ; {SHach b
VERKERRS S hariie - Nutzung Integriertes touristisches Angebot

lngolstadt/

_ Mobllititszentrale Ingolstadt Mobilititskarte Region Ingolstadt

e
Realisierungshorizon ‘“{N‘" i

Realisierungschancen |2 +
Wirkungen = | &

B Einrichtung Mobilititszentrale: 60.000 - 120.000 fura
Uberschlagige Betrieh Mobilitatszentrale: ca. 250000 - 400,000 Euro Konzeptstudie; 50,000 Euro
Kostenabschatzung {ohne mitt den Einrich ¥ Umsetzungskosien: je nach Ansatz

Molilicitsstationen: 20,000 bis 50.000 Euro pro Station

Abstimmungsbedarf
mit

‘&f 8

= A ,_
/B

b
¢,
%

B TR oA AR
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Anregungen und Hinweise durch die Teilnehmer/innen

Moderation: Frau Claus
Fachliche Begleitung: Herr Heilig

e Malnahme “Stadt als Vorbild”
Spricht dafur

- Keine Anmerkungen

Spricht dagegen

- "Falsches” Vorbild wiirde eher abschrecken

Anregungen/Ergénzungen

- Vorbildfunktion konkretisieren

- "Vorbild" auch erkennbar/sichtbar machen, z.B. durch
Werbeaufkleber

- "Fahrrad-Werkstatt” vom Burgerbiro aus dem Konradviertel
als Vorbild auf andere Stadtteile Gibertragen

e MalRnahme "Vernetzung der Akteure’

Spricht dafur

- Vorausschauende und integrierte Planung anschieben und
absichern

Spricht dagegen

- Keine Anmerkungen

Anregungen/Ergénzungen

- Madgliche Themen fir den Runden Tisch:
> Attraktivitat der Schulbusse steigern
> Zuverlassige Taktzeiten im Busverkehr (Anschliisse)
> Optimieren Regionalverbund
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¢ MaRBnahme "Car-Sharing-Konzept’

Spricht dafur

- Vernetzung der Angebote macht Car-Sharing erst
interessant

- Gute Zu- und Abgangsmadglichkeiten fir Car-Sharing
(Auffindbarkeit und Ab-/Rickgabemdglichkeiten)

Spricht dagegen

- Probleme mit Versicherungen bei privatem Carsharing (gibt
es hierflr praktikable Lésungen und/oder best Practice?)

_MRIITATSHANAGE HENT
SRT W ~IESEN SAURESINGENTEReAIRUISEN
s W honueu aude

Froblewe. wst 7(_1“.\{6 ure
Veraidnejutigie Wi audtboka
idbea b et
ol ~Zuchale eudspr:
m-\:.mﬁ 9 Flacmenced adles
- wade Aw Qu
Cm-sm\-a_&s" Vickiu Skllew aubaeis

AudeAnan

; Gt -y -
Anregungen/Erganzungen 34.::‘;:,;:@ ﬁ?d ;éﬁf’
- Flachendeckendes Car-Sharing- und Leihrader-Angebot an {er Car-Sharig -
vielen Stellen anbieten ﬁgﬁ'&aﬁq
- Forderung von privaten Car-Sharing-Mdglichkeiten e
(private KFZ fur Car-Sharing nutzen/anbieten; Angebots- -‘ﬂ,’#ﬁ.‘.’f .
plattform schaffen; wie kdnnte dies verwirklicht werden?)
- Maoglichkeiten schaffen, tiber Mobilitatszentrale
entsprechende Versicherungsangebote zu machen
e Malnahme "Mobilitatszentrale Ingolstadt’
Spricht dafur
- Keine Anmerkungen 3 I
HOBIUTATSHANAGERENT |
Spricht dagegen SCPRIHT AR ~DAGESEN »ANREBUNGEN B AIRUIGE
] 3“ kaulf'!#.lf&-s
- Keine Anmerkungen S g 1,
wﬂid\ v, Joyc,
5 fop odke Hedian—
Anregungen/Ergédnzungen hee “";
i Wiber ale Aok
- Komplettes Beratungsangebot in allen Lebenslagen sowohl ‘it g

personlich vor Ort/im Laden und Uber App bzw. andere . s
digiatale Medienangebote/-plattformen
- Beratungsangebot Uber alle Angebote bzw. Verkehrsmittel
(z-B. von Fahrradreparatur bis DB-Fahrplanen)
- Mitfahrgelegenheiten anbieten (insbesondere bei
Pendelverkehren)
- Parkraummanagement an den "Nahtstellen” von Pkw zu
anderen Verkehrstradgern mit dem Ziel einrichten, den
Umstieg vom Pkw auf andere MobilitAitsangebote zu
fordern, u.a. durch -
> Erfassen und Vernetzen von Parkplatzangeboten
> Zufahrtsbegrenzung fur Pkws mit Hinweis auf andere
Mobilitatsangebote

> Aufbereiten bzw. zur Verfigung stellen elektronischer
Informationen, z.B. wo stehen wie viele Leih-Rader zur
Verfligung und wie viele Parkplatze gibt es dort noch
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- Umsteigepunkte zwischen verschiedenen Verkehrstragern
(Share-Points) konzeptionell und angebotsbezogen gut
organisieren (auch unter dem Aspekt der Angebotsvielfalt)

- Ruckholsysteme der "Fahrzeuge” von zu Hause zum
Share-Point entwickeln/vorsehen (Frage: wie kann dies
realisiert werden?)

e MaRRnahme "Mobilitatskarte Region Ingolstadt”

Spricht dafur

- Einfaches System, hohe Flexibilitat

Spricht dagegen

- Realisierbarkeit erscheint schwierig; es wird befurchtet,
dass jeder Anbieter/ Teilnehmer versuchen wird, seine
Kosten fiir das Angebot gegenzurechnen

Anregungen/Ergénzungen

- Wie bezahle ich zusatzliche Sharing-Dienste?

- Share-Points gut organisieren (Vielfalt im Angebot)

- Rilckholsysteme von zu Hause zum Share-Point vorsehen
(Wie kann dies realisiert werden)

- Frage wird sein, wie bringt man die Mobilitatsanbieter so
zusammen, dass alle fur sich einen Mehrwert sehen

e Themenspeicher

- Kontinuierliche Planung

- Bessere Kommunikation mit den Birgern (regelmaRige
Treffen zum Austausch, kiirzere Abstéande zwischen den
Gesprachsangeboten)

- Selbstfahrende Autos anstelle von Share-Points

- Entzerren der Abfahrtszeiten der Busse am ZOB

- Vereinheitlichung der Konditionen bei Job-Ticket

- Fahrradplane/-karten fiir Radfahrer auflegen

- Gerdumte und gepflegte FuR-/Radwege erhéhen die
Attraktivitat fir den Ful3- und Radverkehr

- Hohe Aufenthaltsqualitat an den Knotenpunkten von
verschiedenen Mobilitditsangeboten (Share-Points) dient
allen Menschen

Stuttgart, August 2015
Netzwerk fur Planung und Kommunikation -
Birogemeinschaft Sippel | Buff
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