V0222/23

Flexibilisierung des Stellplatzschliissels - Mobilitatskonzept bei heuen Bauprojekten
-Antrag der Stadtratsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN vom 03.03.2023-

Antrag:

Die Stellplatzverordnung der Stadt Ingolstadt stammt aus dem Jahr 1995. In mehr als einem
Vierteljahrhundert haben sich Arbeitswelt, Mobilitats- und Freizeitverhalten der Ingolstadterinnen
und Ingolstadter entscheidend verandert. Infolge der Klimakrise und der Pandemie hat sich diese
Entwicklung noch beschleunigt. Sehr viel mehr Menschen sind heute umweltfreundlich und
klimaschonend zu FuR, mit dem Fahrrad oder dem OPNV unterwegs zur Schule, zur Arbeit und
zum Einkaufen.

Das veranderte Mobilitadtsverhalten der Bewohner*innen hat jedoch bisher keinen Effekt auf den
Platz, den wir dem ruhenden Verkehr im Wohnungsbau einrdumen.

Grundsatzlich stellt sich daher die Frage, wie die Anzahl von oberirdischen Stellplatzen und
Tiefgaragenplatzen im Wohnungsbau reduziert werden kann, ohne das Mobilitdtsverhalten der
Bewohner*innen einzuschranken.

Das Ziel sind autoreduzierte Wohnquartiere, in denen die Bewohner*innen bedarfsgemaf und
bequem auf einen alltagstauglichen Mix an Mobilitdtsangeboten zurtickgreifen kdnnen. Das Ziel
muss auch sein, nur so viele oberirdische Stellplatze vorzuhalten und Tiefgaragenstellplatze zu
bauen, wie am Ende noch bendtigt werden.

Wir stellen daher folgenden

Antrag:

1. Die Verwaltung Uberarbeitet die Garagen- und Stellplatzsatzung mit dem Ziel, nachhaltige
Mobilitat zu férdern, indem das Mobilitatsverhalten der zukinftigen Mieter*innen als
wesentlicher Beitrag zum Klimaschutz und zur Erreichung der Klimaneutralitat 2035 betrachtet
wird.

2. In der neuen Fassung ist vorzusehen, dass bei allen Neubauvorhaben ein detailliertes und
plausibles, der GroRRe des Vorhabens entsprechendes Mobilitatskonzept vorgelegt werden
kann, auf dessen Grundlage der Stellplatzschlissel verringert und angepasst werden kann.

3. Die Verwaltung erstellt Leitlinien fir den zu erwartenden Inhalt des Mobilitatskonzepts:
Carsharing, ausreichend Abstellplatze fir Fahrrader, Lastenfahrrader, Fahrradanhanger und
E-Bikes, ein Verleihsystem, OPNV-Angebote einfach abrufbar, Co-Working-Platze,
Paketstationen und Anlaufstationen fur Lieferservice, ...

4. Die Verwaltung unterstitzt die Erstellung des Mobilitatskonzepts bei der Analyse der
verkehrlichen Situation im Stadtquartier und bei der Abstimmung auf die 6rtlichen
Gegebenheiten und Nahversorgung im unmittelbaren und weiteren Radius des Projekts.

Die Stellplatzsatzung braucht eine Anpassung an die veranderte Mobilitatsrealitat und die
Erfordernisse der Energie- und Verkehrswende.

Wir bauen weiter Tiefgaragen und Stellplatze wie vor Jahrzehnten, obwohl wir wissen, dass die
Entlastung des offentlichen Strallenraums und die Reduzierung der Schadstoffemissionen durch
weniger motorisierten Individualverkehr zur Erreichung der Klimaziele von zentraler Bedeutung
sind.



Die Frage, wie viele Stellplatze pro Wohneinheit nachgewiesen werden missen, beschaftigt
selbstredend auch die Investoren, da besonders der Bau von Tiefgaragen einen grof3en
materiellen und finanziellen Aufwand erfordert.

Immer mehr rlickt auch der dkologische FuRabdruck von Tiefgaragen in den Vordergrund, da in
Tiefgaragen grof3e Mengen an Stahl und Beton verbaut werden und Tiefgaragen weder abgerissen
noch einer anderen Nutzung zugeflihrt werden kénnen.

Trotzdem werden weiterhin erhebliche Investitionen in die Bereitstellung von Kfz-Stellplatzen
gelenkt. Ein flexibel reduzierbarer Stellplatzschliissel, der an ein jeweils vom Investor
vorzulegendes Mobilitatskonzept gebunden ist, kann nachhaltige Mobilitat entscheidend fordern
und Baukosten verringern.

Wie wir zuletzt am Rietergeldnde gesehen haben, fehlt in Ingolstadt mittlerweile Investoren der
Anreiz, vom vorgeschriebenen Stellplatzschlissel abzuweichen, obwohl gleichzeitig — wie im Fall
des Rietergelandes — ein viele Seiten umfassendes und detailliert ausgearbeitetes
Mobilitatskonzept vorgelegt wurde. Diese kontraproduktive Situation verlangt nach einer Lésung.
Allerdings zeigt die Ablehnung des Mobilitdtskonzepts der Bayernheim im Rahmen des
Bauprojekts an der Stinnesstralle auch ganz deutlich, dass eine Reduzierung des
Stellplatzschlissels von einer wirksamen Parkregelung in den benachbarten Straen und
Quartieren begleitet sein muss und mit einer Ausweitung des Anwohnerparkens dort geregelt sein
muss. Die Erfahrung zeigt leider, dass private Stellplatze haufig als Abstellraum genutzt werden,
wahrend weiter auf der Stralde geparkt wird. Daher muss die nahere Umgebung des geplanten
Bauprojekts in einem angemessenen Radius untersucht werden.

Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Bau, Umwelt und 23.11.2023 | Entscheidung
Nachhaltigkeit

Ausschuss fur Verwaltung, Personal und Recht 30.11.2023 |Vorberatung
Stadtrat 12.12.2023 | Entscheidung

Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Bau, Umwelt und Nachhaltigkeit vom 23.11.2023

Der Antrag der Stadtratsgruppe DIE LINKE V0129/23, der Antrag der Stadtratsfraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN V0222/23, der Antrag der Verwaltung V0943/23 und der
Anderungsantrag der SPD-Stadtratsfraktion und der Stadtratsgruppen DIE LINE und ODP
V1061/23 werden gemeinsam behandelt.

Frau Wittmann-Brand teilt mit, dass sie als erstes noch einmal auf die beabsichtigten
Anderungen in der Garagen- und Stellplatzsatzung eingehen méchte. Zum einen werde die
neue Mdglichkeit eingefliihrt, dass man im Kernstadtbereich (Zone Il) Stellplatze ablésen
konne. In der Altstadt (Zone 1) sei dies bisher schon mdglich gewesen. Deshalb wirde man
dort auch weiterhin eine 100-prozentige Abldse vorschlagen. Im Bereich der Kernstadt
hingegen sehe man eine 10-prozentige Ablése vor. Im Bereich der Ortsteile (Zone Ill) solle
unterdessen keine Ablése mdglich sein. Zusatzlich schlage man fur den Bereich der Altstadt
die Abschaffung der Altstadtverglnstigung vor, bei der man bisher noch einmal eine
Reduzierung von 50 Prozent erhalten habe. Des Weiteren seien die Ablésebetrage fur die
Zone | von bisher 5.000 Euro auf 10.000 Euro erhéht worden. In der Zone I, in der wie
bereits erwahnt bisher keine Ablése mdglich gewesen sei, schlage man nun einen
Ablbésebetrag von 15.000 Euro vor. Frau Wittmann-Brand berichtet, dass es zudem von
mehreren Stadtratsfraktionen noch die Anregung gegeben habe, den Einstieg bei den
Mobilitdtskonzepten Uber die Anzahl der Wohneinheiten herabzusetzen. Hierbei habe der



bisherige Vorschlag der Stadtverwaltung bei 20 Wohneinheiten gelegen. Der neue Vorschlag
der Verwaltung sehe nun eine Reduzierung auf 10 Wohneinheiten vor, bei der man
allerdings fur den Einstieg die maximale Reduzierung durch das Mobilitdtskonzept auf 15
Prozent belasse. Diese Festsetzung kénne jedoch in den Richtlinien des Mobilitdtskonzeptes
auch nach einer Evaluierungsphase noch einmal entsprechend verandert werden. Frau
Wittmann-Brand erwahnt, dass man in diesem Rahmen auch die Themen
Radverkehrsférderung und Férderung des Carsharings angepasst habe. Hierbei habe man
die Forderung jeweils auf maximal 10 Prozent festgelegt, da die Verwaltung in diesen beiden
Bereichen die meisten Potenziale flir die Stadt gesehen habe. Darliber hinaus habe man
sich auch mit der Anpassung der Richtzahlenliste beschaftigt, berichtet Frau Wittmann-
Brand. Hierbei habe man vor allen Dingen Anderungen in den Bereichen geférderter
Wohnungsbau, geforderter Wohnungsbau fiir Studierende/Auszubildende und Gebaude mit
Altenwohnungen vorgenommen, da in diesen Bereichen durchaus eine Nachfrage
vorhanden sei. Fur den geférderten Wohnungsbau schlage man dabei nun 0,8 Stellplatze
pro Wohneinheit vor, dies entspreche einer Reduzierung von 20 Prozent. Zum Vergleich
erlauben beispielsweise die Stadt Regensburg in diesem Bereich eine Reduzierung von 30
Prozent und die Stadte Wirzburg und Nirnberg eine von 50 Prozent. Die Stadt Ingolstadt
gehe deshalb vergleichsweise niedriger in die Stellplatzreduzierung hinein. Hierzu musse
man allerdings auch erwahnen, dass die Zulassungszahlen fiir Autos in Ingolstadt mit 0,7
Zulassungen pro Person auch héher ausfallen als in Wiirzburg und Regensburg mit jeweils
etwas mehr als 0,5 Zulassungen pro Person. Des Weiteren schlage man auch Anderungen
in der Richtzahlenliste fir Hotels und Diskotheken beziehungsweise Musikclubs vor. Im
Hotelbereich sehe man dabei nun einen Stellplatz fir vier Betten vor. Somit passe man die
Richtzahlen in Ingolstadt auch an die Garagen- und Stellplatzverordnung des Freistaats
Bayern an, bei der ein Stellplatz flr sechs Betten vorgeschrieben werde. Im Bereich der
Diskotheken und Musikclubs werde kiinftig noch einmal zwischen der Altstadt, dem
Kernstadtbereich und den Ortsteilen unterschieden, wobei man in der Zone | einen Stellplatz
pro 15 m? und in den Zonen Il und Il einen Stellplatz pro 5 m? Nutzungsflache festlege. Fir
Buro- und Verwaltungsgebaude habe man die Richtzahlenliste insoweit verandert, dass nun
ein Stellplatz pro 40 m? Nutzungsflache ausreiche. Zudem sei auch im Bereich der
Kindertagesstatten eine Anpassung vorgenommen worden, indem man nun 1,5 Stellplatze
pro Gruppe vorschreibe. Die Garagen- und Stellplatzverordnung des Freistaats Bayern sehe
hierbei einen Stellplatz fir 30 Kinder und mindestens jedoch zwei Stellplatze vor. Hiervon sei
die Stadt Ingolstadt abgewichen, da man es fur eindeutiger halte, wenn sich die Anzahl der
Stellplatze auf die Gruppenanzahl beziehe.

Stadtrat Dr. Meyer flihrt aus, dass er eine Frage zum Mobilitatskonzept habe. Wenn man
sich die dazugehorige Richtlinie einmal ansehe, dann lasse sich erkennen, dass durchaus
auf viele Bedenken eingegangen worden sei. Zudem kénne man dabei auch feststellen, dass
es sich bei dem Mobilitdtskonzept insgesamt um kein Mittel handle, um als Vorhabentrager
irgendwie Geld auf Kosten der Verkehrssicherheit im 6ffentlichen Raum zu sparen. Fur
Stadtrat Dr. Meyer bleibe allerdings die Frage bestehen, ab wann man wisse, ob das
Mobilitatskonzept zu einer Verringerung der Verkehrsbelastung beitragen kénne oder nicht.
Zwar sei eine Evaluation des Konzeptes in funf Jahren geplant, hierbei wisse er aber nicht,
ob dieser Zeitraum mit dem Inkrafttreten der Satzung oder erst mit den ersten Projekten
starte. Im Ubrigen regt Stadtrat Dr. Meyer an, ob man diesen Zeitraum fiir die erste
Evaluation vielleicht nicht etwas reduzieren konnte, damit man friiher Kenntnis Gber das
Wirken des Mobilitatskonzeptes erlange.

Frau Wittmann-Brand erklart, dass sich der flinf Jahreszeitraum auf den Geltungszeitpunkt
der Satzung beziehe. Dabei sehe die Verwaltung den Zeitpunkt des Inkrafttretens der
Satzung fur den 01.02.2024 vor. Frau Wittmann-Brand konne sich allerdings auch durchaus
vorstellen, dass man den Zeitraum, nachdem die erste Evaluierung erfolgen solle, etwas
verkirze. Insofern schlagt sie vor, dass man die erste Evaluation bereits nach zwei Jahren
nach dem Inkrafttreten der Satzung durchfiihre. Somit kdnnte man dem Stadtrat dann



eventuell auch schon ein entsprechendes Optimierungspotenzial vorlegen und zur Debatte
stellen.

Im vorherigen Tagesordnungspunkt habe man sehen kénnen, dass sich in der Zukunft
eventuell weniger mit dem Auto, sondern immer mehr mit dem Fahrrad fortbewegt werde,
schildert Stadtrat Bottcher. Nichtsdestotrotz ist er allerdings der Ansicht, dass dies zunachst
auf alle Falle ein Wunsch bleiben werde. Denn letztendlich werde der Besitz eines Autos
nach wie vor gegeben sein, auch wenn mehr Menschen mit dem Fahrrad unterwegs sein
maochten. Vor allem wirden die Autos dann irgendwo im Wohngebiet herumstehen und
eventuell nicht mehr genutzt werden, weil man beispielsweise mit dem Fahrrad in die Stadt
fahre. Angesichts dessen bendtige man trotzdem weiterhin Stellplatze, erklart Stadtrat
Béttcher. Aus diesem Grund kénne die FW-Stadtratsfraktion auch nicht bei der Anderung im
Bereich des o6ffentlich geférderten Wohnungsbaus mitgehen, bei der die Verwaltung eine
Reduzierung der Stellplatze auf 0,8 Stellplatze pro Wohneinheit vorschlage. Das gleiche
gelte auch fir die Anpassungen im Hotelbereich, denen die FW-Stadtratsfraktion auch nicht
zustimmen kénne. So fallen die neuen Richtzahlen in diesem Bereich namlich viel zu niedrig
aus, wenn man davon ausgehe, dass die Touristen maximal zu zweit in einem Auto anreisen
wuirden. Etwas anderes ware es natlrlich, wenn die Touristen vermehrt mit dem Zug
anreisen wirden. Nichtsdestotrotz erscheine der FW-Stadtratsfraktion ein Stellplatz fir vier
Betten zu wenig. Beim Bereich der Diskotheken wiirde es Stadtrat Bottcher interessieren, mit
welchen Zahlen man die vorgeschlagenen Anderungen bei den Richtzahlen begriinde. Am
meisten wiirden allerdings der FW-Stadtratsfraktion die vorgeschlagenen Anderungen im
Bereich der Altstadt stéren. Wie von Frau Wittmann-Brand bereits vorgetragen, beabsichtige
die Verwaltung, den Betrag fur die Stellplatzablésung in diesem Bereich von 5.000 Euro auf
10.000 Euro zu erhéhen. Zwar konne die FW-Stadtratsfraktion dieser Anpassung noch
folgen, aber die 100-prozentige Ablésung ginge flr sie genau in die falsche Richtung. So
betone man auf der einen Seite immer, dass man die Altstadt férdern méchte, aber gehe
dann auf der anderen Seite im Stellplatzbereich gleich mit einer doppelten Belastung auf die
Hausbesitzer oder Investoren in der Altstadt los. Vielleicht finde man deshalb fir die 100-
prozentige Ablésung doch noch eine andere Gréflienordnung, so Stadtrat Béttcher. Die FW-
Stadtratsfraktion denke hierbei beispielsweise an eine 70-prozentige Abldsung, damit es
nicht auf einen Schlag eine so grofe Veranderung gebe, um einfach das Interesse an der
Altstadt weiter zu unterstitzen.

Frau Wittmann-Brand erlautert, dass man fir die Ablése im Altstadtbereich bisher 5.000 Euro
verlangt und eine weitere Reduzierung dann nur noch in besonderen Fallen auf Antrag
zugelassen habe. Diese Moglichkeit der nochmaligen Reduzierung sei allerdings von kaum
jemanden genutzt worden. Deshalb habe es die Verwaltung angesichts einer
entsprechenden Einheitlichkeit flr sinnvoll erachtet, die Moglichkeit einer 100-prozentigen
Abldse anzubieten. Da es dartber hinaus in der Altstadt kaum noch unbebaute Flachen
gebe, seien die dortigen Grundstiicke aufgrund der jeweiligen Nutzung faktisch schon mit
Stellplatzen belegt. Wirden nun im Altstadtbereich durch eine nachtragliche
Nutzungsanderung noch einmal neue Stellplatze entstehen, kénnte man diese unter der
Bertcksichtigung der neuen Regelung entsprechend ablésen. Von daher ist Frau Wittmann-
Brand der Ansicht, dass durch die vorliegende Neufassung der Garagen- und
Stellplatzsatzung kein Investitionshemmnis in der Altstadt entstehen wiirde.

Herr Dintner erganzt zu den Ausfihrungen von Frau Wittmann-Brand, dass man im Jahr
2021 mit acht Ablésungen die meisten Falle im Altstadtbereich gehabt habe. Im Gegensatz
dazu seien im Jahr 2022 mit lediglich einem Fall die wenigsten Abldsungen aufgetreten. Dies
liege daran, dass auf den Grundstlcken in der Altstadt bereits Nutzungen und somit auch die
entsprechenden Stellplatze vorhanden seien. Deshalb ist auch Herr Dintner der Meinung,
dass die neue Garagen- und Stellplatzsatzung zu keinen Problemen in der Altstadt fiihren
werde. Allerdings kénne man diesen Punkt auch in eine folgende Evaluation hineingeben.



Zu der zweiten Frage von Stadtrat Bottcher hinsichtlich der vorgeschlagenen Richtzahlen far
Diskotheken und Musikclubs erklart Frau Wittmann-Brand, dass die Verwaltung hierbei
davon ausgehe, dass im Altstadtbereich aufgrund der raumlichen Gegebenheiten keine
riesigen Diskotheken entstehen werden. Zudem kdnne man die Altstadt auch sehr gut mit
den offentlichen Verkehrsmitteln erreichen. Von daher vertrete die Stadtverwaltung die
Ansicht, dass im Altstadtbereich bei Diskotheken und Musikclubs durchaus ein Stellplatz pro
15 m? Nutzungsflache ausreiche. Wenn nun zum Beispiel eine Diskothek im Gewerbegebiet
entstehen sollte, die man aufgrund einer schlechteren OPNV-Anbindung tiberwiegend nur
mit dem Auto erreichen kdnne, erachte es die Verwaltung hingegen fir notwendig, dass dort
ein Stellplatz pro 5 m? Nutzungsflache vorgehalten werde.

Stadtrat Meier erwahnt, dass die Richtung, die von der Verwaltung mit der Reduzierung von
Stellplatzen vorgeschlagen werde, fir die Stadtratsgruppe DIE LINKE passe. Im Bereich der
Gebaude mit Altenwohnungen sei ihm allerdings aufgefallen, dass die bisherige Garagen-
und Stellplatzsatzung der Stadt Ingolstadt hierfir keine besondere Stellplatzanzahl
vorgesehen habe. Insofern hatte in diesem Bereich bisher die Stellplatzverordnung des
Freistaates Bayern gegriffen, die 0,2 Stellplatzen pro Wohneinheit vorgebe. Mit der nun
vorgelegten Neufassung der Garagen- und Stellplatzsatzung schlage die Stadtverwaltung
allerdings bei Gebauden mit Altenwohnungen nun 0,8 Stellplatze pro Wohneinheit vor. Dies
wurde einer Erhéhung von 0,6 Stellplatzen entsprechen, erklart Stadtrat Meier. Des Weiteren
kénne er auch nicht ganz die Erhéhung der Ablésesummen in den Zonen | und |l
nachvollziehen, da dies das Aufstocken seiner Meinung nach doch eher erschweren wirde.
In Anbetracht dessen frage sich Stadtrat Meier, ob die Abldésesummen gerade in Bezug auf
die Wohnraumschaffung und das Aufstocken von der Logik her nicht geringer werden
missten.

Frau Wittmann-Brand erklart, dass sich die Hohe der Abldsesummen an den
Herstellungskosten fir die jeweiligen Stellplatze orientiere. Die Herstellung eines Stellplatzes
in einer Parkgarage koste beispielsweise rund 17.000 Euro, die eines Stellplatzes in einer
Tiefgarage mit Sicherheit ungefahr 30.000 Euro. Insofern sei die Verwaltung der Meinung
gewesen, dass man die Investoren mit einem Abldsebetrag von 15.000 Euro in der Zone I
nicht zu sehr belaste. Dieser Betrag sei fur den Altstadtbereich nach der Ansicht der
Verwaltung jedoch entschieden zu hoch gewesen, sodass man sich in der Zone | auf einen
Abldésebetrag von 10.000 Euro geeinigt habe. Von daher handle es sich hierbei um einen
Kompromiss, bei dem die Stadtverwaltung der Meinung sei, dass dieser auch den jeweiligen
Ortlichkeiten gerecht werde.

Stadtratin Leininger schildert, dass man die Neufassung der Garagen- und Stellplatzsatzung
bereits eine ganze Weile diskutiere. So habe die Stadtratsfraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN
bereits beim ersten Aufschlag dieser Thematik im Ausschuss ihre Zustimmung zur
Zoneneinteilung, zu den Abldsebetragen und auch zum Entfallen der Altstadtverglinstigung
signalisiert. Weiter sei die Stadtratsfraktion Blindnis 90/DIE GRUNEN auch mit den
vorliegenden Anpassungen der Richtzahlenliste einverstanden, da es sich hierbei um einen
wichtigen Schritt in die richtige Richtung handle. Stadtrat Leininger méchte an dieser Stelle
allerdings auch auf das Mobilitdtskonzept zu sprechen kommen. So sei es auch ein Antrag
der Stadtratsfraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN gewesen, dass die Gewichtung des
Radverkehrs und des Carsharings auf jeweils 10 Prozent angehoben werde. Allerdings
wurde sich dies leider nicht in der Gesamtzahl der erreichbaren Reduzierungen beim
Vorliegen eines Mobilitdtskonzeptes niederschlagen. Dieser Aspekt scheine der
Stadtratsfraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN etwas widersinnig, erklart Stadtratin Leininger.
Wenn man namlich alle Faktoren zusammenzahlen wiirde, dann lande man bei 26 Prozent.
Dieser Wert sei jedoch nicht zu erreichen, da es sich auch um ein flexibles System handeln
musse. Stadtratin Leininger erwahnt, dass sie dies auch verstehe. Nichtsdestotrotz wiirde
man sich vonseiten der Stadtratsfraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN wiinschen, dass man bei
der maximalen Reduzierung der notwendigen Stellplatze beim Vorliegen eines
Mobilitatskonzeptes bei 20 Prozent landen wiirde. Dies sei fir die Stadtratsfraktion Biindnis



90/DIE GRUNEN wichtig, da man sich immer im Hinterkopf behalten misse, dass dieses
Mobilitatskonzept nicht verpflichtend, sondern freiwillig sei. Deshalb benétige man bei dieser
Freiwilligkeit einen groRen Anreiz, um einen bestimmten Effekt erzielen zu kénnen. Zumal
nicht jeder die angestrebten 20 Prozent Uberhaupt erreichen kénne, da es sich hierbei
ohnehin um etwas handle, das sich eher nach unten bewegen wirde, so Stadtratin
Leininger. Deshalb wiirde die Stadtratsfraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN vorschlagen, dass
man den Anreiz noch einmal mit 20 Prozent hdher ansetze. In Anbetracht dessen stellt
Stadtratin Leininger den mindlichen Anderungsantrag, die von der Verwaltung
vorgeschlagene maximale Reduzierung der notwendigen Stellplatze bei Vorlage eines
Mobilitatskonzeptes von 15 Prozent auf 20 Prozent anzuheben. An Stadtrat Dr. Meyer
gewandt, der in seinen vorherigen Ausflihrungen habe wissen wollen, ab wann man die
Wirksamkeit des Mobilitatskonzeptes absehen kénne, méchte Stadtratin Leininger folgendes
sagen. Zum einen werde bereits in vielen anderen Stadte ein Mobilitatskonzept angeboten,
sodass ein Blick dorthin schon einmal etwas Uber die Wirksamkeit eines solchen Konzeptes
aussagen kénne. Zum anderen sei der zu erreichende Effekt umso wirksamer, je groRer der
Anreiz sei. DarUber hinaus musse man auch berlcksichtigen, dass schon eine gewisse Zeit
bendtigt werde, um das Mobilitdtskonzept einigermalen sicher beurteilen zu kdnnen, da bei
einer Evaluation auch die Annahme des Konzeptes geprift werden musse. Aus diesem
Grund sei eine Evaluierung des Ganzen nach funf Jahren fiir die Stadtratsfraktion Blindnis
90/DIE GRUNEN durchaus in Ordnung, erklart Stadtratin Leininger. AbschlieRend méchte
sie noch auf einen Punkt gesondert hinweisen, der sich auch in dem kurzfristig gestellten
Anderungsantrag zur vorliegenden Beschlussvorlage von der SPD-Stadtratsfraktion und der
Stadtratsgruppen DIE LINKE und ODP wiederfinde. Demnach sei es sehr wichtig, dass die
Umsetzung des Mobilitdtskonzeptes von einem strengen Parkraummanagement in den
umliegenden Gebieten begleitet werden misse. Die umliegenden Anwohner sollen sich
namlich nicht davor firchten missen, dass ihre Stralen zugeparkt werden, wenn in der
Nahe ein Mobilitdtskonzept umgesetzt und dadurch Stellplatze reduziert worden seien.
Insofern musse man die Umsetzung eines Mobilitatskonzeptes sehr genau beobachten und
in den umliegenden Bereichen dann auch strengere Parkregelungen wie zum Beispiel das
Anwohnerparken festlegen.

Stadtratin Leininger habe in ihren Ausfuhrungen bereits die Problematik angesprochen, dass
wenn man auf der einen Seite die Anzahl an Parkplatzen reduziere, es auf der anderen Seite
irgendwo eng werden konnte, fuhrt Stadtrat Wohrl aus. Diese Problematik dann zu steuern
werde sicherlich nicht einfach werden, da es sich bei Regelungen lber Parkverbote oder
Uber Parkausweise um eine Thematik handle, zu der es zwei Ansichten gebe. Stadtrat Wohrl
mdchte allerdings vorwegsagen, dass die CSU-Stadtratsfraktion dem vorliegenden Antrag
der Verwaltung folgen werde. Nichtsdestotrotz gebe es zu diesem Thema immer zwei
Ansichten, da der generelle Parkdruck im Stadtgebiet einfach grof3 sei. Dass dieses Thema
ein grofRes Problem darstelle, sehe man zudem am Beispiel des Monikaviertels, da dort auch
die Stralen vollgeparkt werden. Uber diese Problematik habe sich Stadtrat Wéhrl auch
schon mit Herrn Bendzko von der Gemeinnutzigen Wohnungsbaugesellschaft Ingolstadt
ausgetauscht, da das Thema Parken auch den Bereich des geférderten Wohnungsbaus
betreffe. In diesem Gesprach habe Herr Bendzko erwahnt, dass die Gemeinnitzige
Wohnungsbaugesellschaft Ingolstadt bei ihren Projekten zwar Tiefgaragen anlege, diese
dann spater allerdings von den Bewohnern nicht genutzt werden. In Anbetracht dessen ist
Stadtrat Wohrl der Meinung, dass man hinsichtlich der Nutzung der Tiefgaragen in Ingolstadt
ein Konzept entwickeln misste. Gerade weil in Ingolstadt sehr viele Tiefgaragen bis in das
tiefe Grundwasser hinein gebaut werden und so die Umwelt und die Kosten fur den
Wohnraum belasten wirden. Dabei komme es auch nicht darauf an, ob der Einzelne nun
seinen Tiefgaragenstellplatz nutze oder nicht, da die Herstellungskosten flr eine Tiefgarage
in der Summe auf den Wohnraum umgelegt werden. Insofern bendtige man in Ingolstadt ein
entsprechendes System fiir die Nutzung von Tiefgaragen, so Stadtrat Wohrl. Seiner Ansicht
nach muisse dies eventuell Uber den Preis geregelt werden, da eine Regelung Uber eine
Verordnung nicht ganz einfach werden wirde. Egal wie man das Problem dann am Ende



I0se, sei es auf jeden Fall der Wunsch von Stadtrat Wohrl, dass das
Tiefgaragenmanagement politisch beziehungsweise verwaltungsmalflig angegangen werde.

Stadtrat Achhammer teilt mit, dass er die Ausfiihrungen von Stadtrat Woéhrl bestatigen
mdchte. Er habe hierzu auch schon einmal mit Frau Wittmann-Brand dartber gesprochen,
ob es nicht Mdglichkeiten gebe, mit denen man die Leute dazu bewegen kdnne, in den
Tiefgaragen zu parken, die fur viel Geld gebaut worden seien. Des Weiteren mdchte er
Stadtrat Dr. Meyer in dem Punkt zustimmen, dass man eine Evaluierung des Ganzen bereits
nach zwei Jahren durchfihren sollte. Stadtrat Achhammer ist hierbei der Ansicht, dass
dieser kurze Zeitraum sinnvoll sei, da das Thema Parken in Ingolstadt doch sehr umstritten
gesehen werde. Zu Letzt mdchte Stadtrat Achhammer die von Stadtratin Leininger
vorgeschlagenen Anderungen zum vorliegenden Entwurf der neuen Garagen- und
Stellplatzsatzung nicht unkommentiert stehen lassen. Hierzu berichtet er, dass man die
Neufassung der Garagen- und Stellplatzsatzung intensiv in der CSU-Stadtratsfraktion
diskutiert habe. Innerhalb dieser Diskussion um die Anpassungen der Richtzahlenliste sei es
nicht immer ganz einfach gewesen, vor allem was die Reduzierung der Stellplatze bei
offentlich geférderten Wohnungen auf 0,8 Stellplatze pro Wohneinheit betreffe. Insofern ist
Stadtrat Achhammer der Meinung, dass man den vorliegenden Entwurf der Neufassung der
Garagen- und Stellplatzsatzung bis zum endgultigen Beschluss im Stadtrat so belassen und
erst einmal an der maximalen Reduzierung der notwendigen Stellplatze beim Vorliegen
eines Mobilitdtskonzeptes von 15 Prozent festhalten sollte. Im Nachhinein kénne man dann
immer noch nachsteuern, so Stadtrat Achhammer. Deshalb bittet er darum, dass man den
Entwurf hinsichtlich einer konsensfahigen Entscheidung nicht noch einmal abandere.

Stadtrat Kdstler fuhrt aus, dass er nicht dem Ausschuss fur Stadtentwicklung, Bau, Umwelt
und Nachhaltigkeit als ordentliches Mitglied angehore. Nichtsdestotrotz mochte er in der
heutigen Sitzung als Antragsteller seinen vorliegenden Anderungsantrag zur
Beschlussvorlage der Verwaltung kurz begriinden. Generell gehe der vorliegende Vorschlag
der Verwaltung, grundsatzlich die Stellplatzanzahl zu reduzieren, schon in die richtige
Richtung. Den Antragstellern des besagten Anderungsantrags gehen diese Ansétze
allerdings nur nicht wirklich weit genug, erklart Stadtrat Kdstler. Wenn man dem Wunsch
nach Veranderung, der im Rahmen der Umfrage zum ISEK beim vorherigen
Tagesordnungspunkt von Frau Wittmann-Brand dargestellt worden sei, entsprechen wollen
wlrde, misste man keine kleinen, sondern richtig grol3e Schritte machen. Dies bedeute,
dass man nicht nur ein wenig von den Zahlen heruntergehen, sondern wirklich auch an den
dahintersteckenden Konzepten und Ideen etwas andern sollte. Auch das Thema mit den
Nachhaltigkeitszielen sei in die vorliegende Neufassung der Garagen- und Stellplatzsatzung
nicht wirklich gut eingeflossen, merkt Stadtrat Kostler an. So beinhalte der vorliegende
Entwurf das Thema der alternativen Mobilitatskonzepte nur sehr schwach im Vergleich zu
dem, was sich die Stadt Ingolstadt hierbei als Nachhaltigkeitsziele gesetzt habe. In
Anbetracht der gesetzten Nachhaltigkeitsziele sollte man auch darauf achten, den
Ressourcenverbrauch zu reduzieren. Dabei stellen die sinnlos gebauten
Tiefgaragenstellplatze einen extremen Ressourcenverbrauch dar. Durch die leer stehenden
Tiefgaragen komme dann auch noch der Flachenverbrauch hinzu, der fiir einen teureren
Wohnraum sorge. Nach einer Information von der Gemeinnitzigen
Wohnungsbaugesellschaft Ingolstadt stiinden derzeit 400 Stellplatze leer, die von der
Gesellschaft gebaut worden seien. So seien auch die Gebiete, in denen nachtraglich
verdichtet werde und die Autos deshalb die Strallen zuparken, immer wieder ein grol3es
Thema in den Bezirksausschissen. Wahrend in diesen Bereichen auf der anderen Seite die
gebauten Stellplatze und Garagen leer stehen wiirden, die dort notwendigerweise naturlich
nachgewiesen worden seien. Von daher wiirden die vorliegenden Anderungen zwar in die
richtige Richtung gehen, aber nicht ausreichen, um die vorherrschenden Probleme in diesem
Bereich, die man auch von den Bezirksausschiissen aufgezeigt bekomme, wirklich zu |6sen.
In diesem Zusammenhang stelle sich fiir Stadtrat Késtler die Frage, wie man im Bereich der
Stellplatze auf die richtige Zahl kommen und ob man Uberhaupt eine konkrete
Stellplatzanzahl vorgeben kdnne. Einen Lésungsansatz fiir diese Fragen gebe indirekt der



vorliegende Anderungsantrag der SPD-Stadtratsfraktion und der Stadtratsgruppen DIE
LINKE und ODP vor, so Stadtrat Kostler. Darin wiirden die Antragssteller anregen, dass man
die Stellplatzanzahl mehr oder weniger offenlasse, indem man die Anzahl auf ein sinnvolles
und gesetzlich konformes Minimum reduziere. Somit sei es den Leuten selbst Uberlassen, so
viele Stellplatze zu bauen, wie sie denken, dass sie am Ende wirklich bendtigen. Stadtrat
Kdstler fuhrt in diesem Zusammenhang aus, dass eine Gemeinnitzige
Wohnungsbaugesellschaft im Gegensatz zu einer Politikerin oder einem Politiker mit
Sicherheit mehr Erfahrung darin besitze, wie viele Stellplatze schlussendlich fur ein
Wohngebaude sinnvoll seien. Insofern kdnnte man an dieser Stelle sagen, dass man es dem
Markt Gberlassen kdnnte, wie viele Stellplatze die Leute bauen. Von daher ware es nach der
Ansicht von Stadtrat Kostler die richtige Variante zu sagen, dass die Leute ihre Stellplatze so
bauen kénnen, wie sie wollen. Im Gegenzug dazu musste sich dann die Stadt Ingolstadt
allerdings beim Bereitstellen von kostenlosem Parkraum zurtickhalten, da jeder auf seinem
Grundstlick nach seinem eigenen Ermessen entsprechende Stellplatze vorhalten kdnne. In
diesem Kontext sei auch das Thema Parkraummanagement ganz wichtig, wenn man ein
Mobilitatskonzept erstelle und einflihre, erklart Stadtrat Kdstler. Mit einem solchen
Management kénne daflir gesorgt werden, dass im Umfeld kostenpflichtiger Parkraum nicht
von denen missbraucht werde, die sich das Bauen von eigenen Stellplatzen gespart haben.
Zusammengefasst wirden ein innovatives Parkraummanagement und eine innovative
Satzung nach der Ansicht der Antragssteller des vorliegenden Anderungsantrages deutlich
weitergehen als das, was nun von der Verwaltung vorgelegt worden sei, so Stadtrat Kostler.

Stadtrat Dr. Schuhmann schildert, dass der Stadtrat gemeinsam das gleiche Ziel verfolge, in
der Zukunft in den Wohnquartieren méglichst wenig Autos zu haben. Deshalb sei der
gesamte Stadtrat auch dafir, einen flexibel reduzierbaren Stellplatzschlissel zu erreichen.
Die SPD-Stadtratsfraktion habe sich dem vorliegenden Anderungsantrag von den
Stadtratsgruppen DIE LINKE und ODP zunachst einmal angeschlossen, da man nun seit
langerer Zeit immer intensiver von der Nachhaltigkeit spreche. Insofern sei man in diesem
Zusammenhang der Ansicht gewesen, dass man bis zum Beschluss der Neufassung der
Garagen- und Stellplatzsatzung noch einmal diese Nachhaltigkeitssituation abwarte. Stadtrat
Dr. Schuhmann erwahnt, dass er sich hierzu allerdings noch einmal mit entsprechenden
Fachleuten unterhalten habe. In diesem Gesprach habe sich herausgestellt, dass die
Problematik bei einem Abwarten darin bestehen wirde, dass die gesamte Thematik um die
Neufassung der Garagen- und Stellplatzsatzung noch langer andauere. Zudem haben
immerhin alle Ausschussmitglieder festgestellt, dass der vorliegende Schritt der Verwaltung
zumindest in die richtige Richtung gehe. Allerdings habe man in der bisherigen Diskussion
um diesen Tagesordnungspunkt auch vernehmen kénnen, dass sich beispielsweise
Stadtratin Leininger bei der maximalen Reduzierung der notwendigen Stellplatze bei dem
Vorliegen eines Mobilitatskonzeptes 20 Prozent anstatt der von der Verwaltung
vorgeschlagenen 15 Prozent wiinsche. An dieser Stelle méchte Stadtrat Dr. Schuhmann
allerdings anmerken, dass in Ingolstadt eine andere Situation vorherrsche als zum Beispiel in
Minchen. So gebe es in Minchen eine Reihe von jungen Menschen, die aufgrund des guten
offentlichen Personennahverkehrs sagen, dass sie kein eigenes Auto mehr bendétigen.
Stadtrat Dr. Schuhmann bemerke in Ingolstadt jedoch auch, dass mittlerweile schon viele
Lastenfahrrader unterwegs seien. Hierbei gehe er auch davon aus, dass sich diese Zahl in
Zukunft noch steigern werde. An Stadtrat Bottcher gerichtet, fihrt Stadtrat Dr. Schuhmann
aus, dass auch der Fahrradtourismus in Ingolstadt immer mehr zunehme. Er habe zudem
erst vor kurzem beim Maritim Hotel beobachten kénnen, dass Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter einer Firma mit groRen Bussen zu einem Kongress gefahren worden seien. Aus
diesem Grund ist Stadtrat Dr. Schuhmann der Ansicht, dass die neuen Werte in der
Richtzahlenliste flr Hotels, Pensionen und Beherbergungsbetriebe durchaus schon jetzt
sinnvoll greifen kbnnen. Wenn man umgekehrt allerdings hore, dass viele ihre
Garagenstellplatze gar nicht annehmen wiirden, sondern sie beispielsweise als
Vorratskammern verwenden, stelle man sich schon die Frage, wie man dem entgegenwirken
kénne. Nach einer kurzen internen Beratung kénne allerdings die SPD-Stadtratsfraktion dem
vorliegenden Antrag der Verwaltung durchaus zustimmen, da man zudem auch noch einmal



in der heutigen Ausschusssitzung zwei Neuerungen von Frau Wittmann-Brand zugesagt
bekommen habe, die diese eingangs angesprochene bevorzugte Richtung verstarken, teilt
Stadtrat Dr. Schuhmann mit. Wenn er allerdings nun spontan vor die Entscheidung gestellt
werde, bei der maximalen Reduzierung der notwendigen Stellplatze bei Vorliegen eines
Mobilitdtskonzeptes anstatt der von der Verwaltung vorgeschlagenen 15 Prozent auf 20
Prozent zu erh6hen, konnte man dies zwar so im ersten Schritt machen. Jedoch wiirde man
zusatzlich zu diesem ersten Schritt noch eine entsprechende Parkregelung bendtigen, betont
Stadtrat Dr. Schuhmann. Angesichts des Datums fur das Inkrafttreten der neuen Garagen-
und Stellplatzsatzung am 01.02.2024 frage er sich jedoch, wie man solch eine Parkregelung
auf die Schnelle realisieren mochte. Aullerdem sei Ingolstadt seiner Meinung nach schlicht
und einfach noch nicht so weit, erklart Stadtrat Dr. Schuhmann. Dies habe man bereits vor
ein paar Jahren feststellen konnen, als die von einer jungen Architektengruppe im Auftrag
der staatlichen Baugenossenschaft vorgeschlagene Reduzierung im Stadtrat mit einer
deutlichen Mehrheit gescheitert sei.

Stadtrat MikIbeck schildert, dass es sehr viele differenzierte Mdglichkeiten gebe, die
Stellplatzpolitik in der Altstadt zu beeinflussen. Dabei lassen sich Stellplatze und
Parkgebihren immer noch einmal irgendwo differenzieren. Stadtrat MillIbeck erklart, dass
man in Deutschland in der freien Marktwirtschaft lebe, bei der das Angebot und die
Nachfrage den Preis bestimmen. Insofern sei es schon jetzt die Praxis, dass sich die
Stellplatze entsprechend verteuern wirden. In diesem Zusammenhang fiihrt Stadtrat
MiIbeck aus, dass es von der Stadt aus den Bewohnerparkausweis gebe, der auf den
jeweiligen Stadtteil bezogen fiir ein Jahr gelte. Hierzu habe er mit Kollegen von ihm
Gesprache gefihrt, bei denen diese gesagt haben, dass es sich bei dem
Bewohnerparkausweis tatsachlich um eine Alternative handle, die man in Anspruch nehmen
kénne, damit man einen gesicherten Parkplatz habe und dem Thema Teuerungsrate der
Stellplatze etwas aus dem Weg gehen kénne. Insofern handle es sich bei dem
Bewohnerparkausweis um einen positiven Aspekt fir die Stadt. Hierzu méchte Stadtrat
MiRIbeck deshalb auch wissen, ob der Verwaltung schon Werte vorliegen wirden, wie sich
die Auswirkungen des Bewohnerparkausweises darstellen wirden oder ob es sich hierbei
momentan noch um ein Thema handle, das nur bei den Altstadtbewohnern lebhaft diskutiert
werde.

Frau Wittmann-Brand erlautert, dass es sich bei dem von Stadtrat MiRlbeck angesprochenen
Thema um den Bewohnerparkausweis handle, der allerdings nichts mit der Garagen- und
Stellplatzsatzung zu tun hatte. Nichtsdestotrotz kénne sie kurz auf die Frage von Stadtrat
MikIbeck eingehen. Grundsatzlich werde der Bewohnerparkausweis im Bereich der Altstadt
angeboten und koste 30 Euro pro Jahr, was ungefahr 0,08 Euro pro Tag entspreche.
Beantragen kbnne man den Bewohnerparkausweis, wenn man nicht die Moglichkeit besitze,
einen Stellplatz auf dem eigenen Grundstlick zu nutzen. Frau Wittmann-Brand betont, dass
das Angebot des Bewohnerparkausweises im Bereich der Altstadt auch weiterhin
beibehalten werde. Im Ubrigen habe zwar der Gesetzgeber erlaubt, die Geblhren fir den
Parkausweis anzuheben, aber der Freistaat Bayern habe sich gegen diese
Gebuhrenanhebung ausgesprochen. Von daher werde die Gebuhr fiir den
Bewohnerparkausweis auch bis auf Weiteres bei 30 Euro pro Jahr liegen. Allerdings bestehe
mit dem Besitz des Bewohnerparkausweises kein Anspruch auf einen Stellplatz, erlautert
Frau Wittmann-Brand.

Es sei durchaus richtig, dass man sich in Gro3stddten mehr mit dem 6ffentlichen Nahverkehr
oder mit dem Fahrrad fortbewege, flhrt Stadtrat Boéttcher an Stadtrat Dr. Schuhmann
gewandt aus. In Ingolstadt wirden allerdings die Voraussetzungen auf alle Falle
dagegensprechen. So habe man beispielsweise im Jahr 2018 ungefahr 95.562 Pkw in
Ingolstadt zugelassen, berichtet Stadtrat Béttcher. Diese Zulassungszahl zeige, dass man in
Ingolstadt einfach Stellplatze flr die Bevolkerung bendtige. Sicher ware es anders schoner,
aber man kdnne doch nicht gegen die Tatsachen arbeiten, da dies nicht funktioniere, betont
Stadtrat Bottcher. Ihm wéare es im Ubrigen auch lieber, wenn es anders ware, aber die



Tatsachen wirden dagegensprechen. Vor allem werde dies wahrscheinlich auch so bleiben,
solange man auch darauf hoffe, dass man Gewerbesteuer von der Automobilindustrie
erhalte.

Stadtrat Witty berichtet, dass man zu dem vorliegenden Thema bereits mehrere
Gesprachsrunden gehabt habe. Auch er sei im Ubrigen dafiir, dass man die Evaluierung
bereits nach zwei Jahren durchfihre. Wenn man allerdings in dem gerade vorherrschenden
Tempo so weitermache, evaluiere man, bevor die Neufassung der Garagen- und
Stellplatzsatzung tberhaupt in Kraft getreten sei. Deshalb stelle sich Stadtrat Witty die
Frage, wie es mit dem Prozess zur Neufassung der Satzung weitergehe. Vor allem vor dem
Hintergrund, dass es immer noch Aspekte gebe, die sich einander widersprechen wirden.
Aus diesem Grund regt Stadtrat Witty an, dass man nun einfach tber die einzelnen Punkte
der Neufassung abstimme.

Frau Wittmann-Brand erwdhnt, dass man bereits am 17.11.2020 im Rahmen der Diskussion
um das Bauprojekt der BayernHeim GmbH an der Stinnesstralle Gber das Thema der
Reduzierung des Stellplatzschliissels bei 6ffentlich geférdertem Wohnungsbau gesprochen
habe. Bei diesem konkreten Fall sei es damals um die Reduzierung des StellplatzschlUssels
um 23 Prozent gegangen. Von daher diskutiere man nun bereits seit drei Jahren Uber die
Stellplatzreduzierungen im Bereich des offentlich geférderten Wohnungsbaus und iber den
Einsatz von Mobilitatskonzepten. Frau Wittmann-Brand erklart, dass sie angewiesen sei,
dem Stadtrat eine mehrheitsfahige Lésung vorzuschlagen. Aus diesem Grund seien ihr in
dieser Thematik mittlerweile kleine und schnelle Schritte in die richtige Richtung lieber als ein
grol3er Schritt, der sich dann allerdings Uber Jahre hinweg ziehe. Deshalb kénne Frau
Wittmann-Brand auch den Anderungsantrag der SPD-Stadtratsfraktion und der
Stadtratsgruppen DIE LINKE und ODP nicht ganz nachvoliziehen, in dem gefordert werde
die Neufassung der Garagen- und Stellplatzatzung nun zurtickzustellen. Damit man die
Garagen- und Stellplatzsatzung nun tatsachlich weiterbringen kénne, fihrt Frau Wittmann-
Brand zur Thematik mit den Bebauungsplénen aus, dass man dies auch immer individuell
I6sen kdnne. In Anbetracht dessen und damit man in Ingolstadt bei diesem Thema auch
endlich weiterkomme, schlagt sie deshalb vor, dass man den Antrag der Verwaltung noch
um eine zusatzliche Beschlussziffer erganze. Bei dieser Ziffer kdnnte man die Verwaltung
damit beauftragen, dass man beim Bebauungsplangebiet ,Friedrichshofen-Dachsberg“ eine
Quartierlésung Uber eine Sammelgarage, die dann eventuell auch private Grundstticke von
den Stellplatzen her entlasten kdnnte, exemplarisch untersuche. In diesem Gebiet kdnnte
sich Frau Wittmann-Brand eine solche Ldsung gut vorstellen, da der zugrunde liegende
Bebauungsplan eigentlich als eine Stadtteilerweiterung anzusehen sei. Die Neufassung der
Garagen- und Stellplatzsatzung nun noch einmal zurtickzustellen, halte Frau Wittmann-
Brand allerdings fiir den absolut falschen Weg.

Oberblrgermeister Dr. Scharpf betont, dass er sich den Ausflihrungen von Frau Wittmann-
Brand uneingeschrankt anschliee. So sei von ihr treffend dargestellt worden, was der
Stadltrat fir eine Entwicklung und Diskussion zu dieser Thematik bereits hinter sich habe.
Nun wirde endlich ein Vorschlag dem Stadtrat vorliegen, der sogar konsensfahig zu sein
scheine. Aus diesem Grund halte sich auch das Verstandnis von Oberburgermeister Dr.
Scharpf fiir den vorliegenden Anderungsantrag der SPD-Stadtratsfraktion und der
Stadtratsgruppen DIE LINKE und ODP in sehr engen Grenzen. Dies bedeute, dass er
eigentlich kein Verstandnis daflr habe. Insofern regt Oberblrgermeister Dr. Scharpf an, dass
man nun einfach Uber die vorliegenden Antrage abstimme.

Stadtrat Bannert teilt mit, dass er den von Frau Wittmann-Brand eingebrachten Vorschlag, im
Bebauungsplangebiet ,Friedrichshofen-Dachsberg eine Sammelgarage zu untersuchen,
personlich flr den richtigen Weg halte. Seiner Ansicht nach sollte man die Moéglichkeit einer
Sammelgarage nicht nur in dem Bebauungsplangebiet ,Friedrichshofen-Dachsberg®,
sondern auch zum Beispiel in anderen Baugebieten in Betracht ziehen beziehungsweise
prifen. An dieser Stelle mdchte Stadtrat Bannert ein Beispiel aus der Stadt Bad Griesbach



nennen, da dort auch eine Sammelgarage nicht nur fur die Hotelgaste, sondern auch fur die
Anwohner errichtet worden sei. Deshalb bittet er darum, diese Méglichkeit der Errichtung
einer Sammelgarage noch einmal zu vertiefen. Dabei misse geprtift werden, ob die
Moglichkeit bestehe, eine Sammelgarage zu errichten, wenn ein anderer Stellplatzschlissel
angewendet werden solle. AbschlielRend betont Stadtrat Bannert, dass er die Anpassungen
in der Richtzahlenliste und insbesondere die Reduzierung der Stellplatzanzahl beim
offentlich geférderten Wohnungsbau auf 0,8 Stellplatze pro Wohneinheit persénlich nicht
mittragen konne.

Frau Wittmann-Brand erklart, dass man den Antrag der Verwaltung nun um zwei Ziffern
erganzen wurde. Dabei wirde die erganzte Ziffer 3 des Antragstextes wie folgt lauten: ,Die
Verwaltung wird beauftragt, nach einem belastbaren Erfahrungszeitraum, spatestens zwei
Jahre nach Inkrafttreten der neuen Garagen- und Stellplatzsatzung, einen Evaluationsbericht
vorzulegen und Optimierungspotenzial aufzuzeigen.”. Des Weiteren wirde die neue Ziffer 4
des Antragstextes folgende Beauftragung beinhalten: ,Die Verwaltung wird beauftragt, beim
Baugebiet Friedrichshofen-Dachsberg exemplarisch eine Quartierslésung fiir
Sammelgaragen zu prifen und damit den Stellplatzbedarf auf Privatgrundstiicken weiter zu
reduzieren. Dieses Konzept ist dem Stadtrat zur kommenden Entwurfsgenehmigung des
Bebauungsplanverfahrens vorzustellen.*.

Stadtrat Bottcher mdchte in Erfahrung bringen, ob man das Anliegen, auch bei anderen
Bebauungsplangebieten entsprechende Sammelgaragen zu prifen, irgendwie schriftlich
festhalten kénnte. So wiirde namlich auch das gleiche Problem beim Rieter-Gelande
bestehen, wenn dort mit einem reduzierten Stellplatzschlissel von 0,8 Stellplatzen pro
Wohneinheit gebaut werden sollte. Hierbei kdnnte man die Untersuchung einer
Sammelgarage flir das Bebauungsplangebiet ,Friedrichshofen-Dachsberg“ als
Erfahrungswert verwenden, um langerfristig zu versuchen, solche Sammelgaragen auch in
anderen Baugebieten zu errichten. Des Weiteren mdchte Stadtrat Bottcher zur vorliegenden
Neufassung der Garagen- und Stellplatzsatzung wissen, ob die Geltungsdauer der Satzung
nun zwei Jahre betragen solle.

Frau Wittmann-Brand erklart, dass die vorliegende Neufassung der Garagen- und
Stellplatzsatzung nach dem neuen Vorschlag nun in zwei Jahren evaluiert werden solle. Dies
bedeute, dass man sich bei der Evaluierung ansehe, was gut und schlecht gelaufen sei und
hieraus entsprechende Potenziale ableite. Zu der Anregung von Stadtrat Béttcher
hinsichtlich des Rieter-Gelandes fuhrt Frau Wittmann-Brand aus, dass man dort bereits im
Bebauungsplan eine Sammelgarage in Form eines Parkhauses festgesetzt habe.

Stadtrat Kostler teilt mit, dass durch die neu vorgeschlagene Ziffer 4 des Antragstextes der
Wunsch der Antragssteller des Anderungsantrags erst einmal erfiillt werde. Von dem her
wurde er in Abstimmung mit der SPD-Stadtratsfraktion und der Stadtratsgruppe DIE LINKE
den vorliegenden Anderungsantrag zur Beschlussvorlage der Verwaltung erst einmal
zuruckziehen.

Stadtrat Meier mochte in Erfahrung bringen, ob man aus der Anlage 1 zu § 2 Abs. 1 der
Neufassung der Garagen- und Stellplatzsatzung (Richtzahlenliste) den Punkt 1.8 Gebaude
mit Altenwohnungen herausnehmen kénne, indem 0,8 Stellplatze pro Wohneinheit
festgesetzt werden.

Wenn dies so mehrheitlich gewtinscht werde, kdnnte man dies natirlich machen, entgegnet
Frau Wittmann-Brand. Der Verwaltung sei es allerdings wichtig gewesen, diesen Punkt
tatsachlich so zu definieren, da man hierbei auch immer zwischen Heimen und
Altenwohnungen unterscheiden misse. Bei Altenwohnungen handle es sich oft um normale
Wohnungen, die fir altere Menschen vorgesehen seien. Die Verwaltung habe dies auch
genau definiert, sodass solche Wohnungen ab dem 65. Lebensjahr erworben werden
koénnen. Hierbei sei es dann moglich, den Stellplatzschliissel zu reduzieren, erklart Frau



Wittmann-Brand. Der Verwaltung habe diese Anpassung im Bereich der Gebdude mit
Altenwohnungen parallel zum 6ffentlich geforderten Wohnungsbau fir sinnvoll erachtet, da
sich diese beiden Bereiche dann ganz gut kombinieren lassen wirden. Mit der vorliegenden
Anderung habe man diesen Punkt so definiert, dass die Investoren am Ende genau wissen
wuirden, wie viele Stellplatze sie auf dem eigenen Grundstiick nachzuweisen haben. In
Anbetracht dessen, dass die Investoren dann den konkreten Rahmen flr ihre Investition
wissen wurden, sei diese genaue Definition durchaus sinnvoll. Nichtsdestotrotz kdnnte man
die Herausnahme des Punktes 1.8 Gebaude mit Altenwohnungen aus der Anlage 1 zu § 2
Abs. 1 der Neufassung der Garagen- und Stellplatzsatzung (Richtzahlenliste) auch zur
Abstimmung stellen, sofern dies gefordert werde, erklart Frau Wittmann-Brand.

Momentan werde offentlich diskutiert, dass altere Menschen ihren Fihrerschein abgeben
und dafiir ein OPNV-Ticket bekommen wiirden, ergénzt Stadtrat Meier. Von daher wiirde
sich der Stellplatzbedarf fir altere Menschen reduzieren. Stadtrat Meier stellt deshalb den
Anderungsantrag den Punkt 1.8 Gebdude mit Altenwohnungen aus der Anlage 1 zu § 2 Abs.
1 der Neufassung der Garagen- und Stellplatzsatzung (Richtzahlenliste) herauszunehmen.

Angesichts der in den Antragstext der Verwaltung neu aufgenommenen Beschlussziffern
bittet Stadtrat Bannert darum, dass man diese Erganzungen den Stadtratsmitgliedern noch
einmal in schriftlicher Form zukommen lasse. Somit kdnnte man noch einmal in den
Fraktionen dariber beraten.

Frau Wittmann-Brand sichert den Versand der in der heutigen Sitzung vorgeschlagenen
Erganzung des Antragstextes der Beschlussvorlage der Verwaltung an die Fraktionen des
Stadtrates in schriftlicher Form zu.

Sodann ergeht folgende Beschlussfassung:

Abstimmung tber den miindlichen Anderungsantrag von Stadtratin Leininger, die maximale
Reduzierung der notwendigen Stellpléatze beim Vorliegen eines Mobilitatskonzeptes auf 20
Prozent zu erhdhen:

Gegen 3 Stimmen (Bindnis 90/DIE GRUNEN und DIE LINKE):
Der Anderungsantrag wird abgelehnt.

Abstimmung tber den mindlichen Anderungsantrag von Stadtrat Meier, den Punkt 1.8
Gebaude mit Altenwohnungen aus der Anlage 1 zu 8 2 Abs. 1 der Neufassung der Garagen-
und Stellplatzsatzung (Richtzahlenliste) herauszunehmen:

Gegen 1 Stimme (Stadtrat Meier):
Der Anderungsantrag wird abgelehnt.

Abstimmung tber den Antrag der Verwaltung V0943/23:
(Die Anderungen zum urspriinglichen Antragstext sind hervorgehoben.)

Gegen 3 Stimmen (Stadtrat Meier, Stadtrat Bannert, Stadtrat Bottcher):

1. Die Neufassung der Satzung Gber die Herstellung und Abldsung von Garagen und
Stellplatzen wird entsprechend der Anlage 1 zu dieser Sitzungsvorlage beschlossen.

2. Die Richtlinie zum Mobilitdtskonzept wird entsprechend der Anlage 2 zu dieser
Sitzungsvorlage beschlossen.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, nach einem belastbaren Erfahrungszeitraum,
spatestens zwei Jahre nach Inkrafttreten der neuen Garagen- und



Stellplatzsatzung, einen Evaluationsbericht vorzulegen und
Optimierungspotenzial aufzuzeigen.

Die Verwaltung wird beauftragt, beim Baugebiet Friedrichshofen-Dachsberg
exemplarisch eine Quartierslosung fiir Sammelgaragen zu priifen und damit den
Stellplatzbedarf auf Privatgrundstiicken weiter zu reduzieren. Dieses Konzept ist
dem Stadtrat zur kommenden Entwurfsgenehmigung des
Bebauungsplanverfahrens vorzustellen.



