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Anlass der Planung und Art des Vorhabens

Im GVZ ist im Bereich der Audi Tradition, der Tankstelle und der GVZ-Leitstelle eine
Umstrukturierung erfolgt.

Zum einen sind im Bereich der PascalstraRe im Umfeld der Tankstelle, und der Audi-
Tradition durch Errichten des Gebaudes flr das Medien-Service-Center Lkw-Stellplatze
entfallen, zum anderen ist laut Verkehrsgutachten des Biros GEVAS die Neuausweisung
von zusatzlichen Lkw-Stellplatzen im unmittelbaren Umfeld der Lkw-Leitstelle aus
logistischen Griinden notwendig.

Fur die Errichtung dieser Stellplatze wird ein zentraler Platz zwischen den Hallen o und N
des GVZ | und den Hallen R und S des GVZ Il festgelegt.

Zudem sollen Verkehrsflachen im nérdlichen und sidlichen Teil des Bebauungsplanes 114
M die als private Verkehrsflachen ausgewiesen sind in 6ffentliche umgewidmet werden und
die Rasmussenstrale nach Siiden verlangert werden. Durch die starke Zunahme des
Verkehrsaufkommens im GVZ in erster Linie der LKw — Verkehre, aber auch der Pkw —
Verkehre, war das Miteinbeziehen dieser Planbereiche notwendig. Sie erhalten eine
erhdhte Verkehrsbedeutung, der die geplanten Umbau- bzw. Umwidmungsmalnahmen
Rechnung tragen.

Insgesamt werden durch die geplanten Anderungen logistisch notwendige Ablaufe im GVZ
verbessert und die einzelnen Verkehrsarten sicherer gefihrt.

Der Bebauungs- und Grinordnungsplan Nr. 114 O ersetzt in Teilbereichen die aneinander
grenzenden rechtsverbindlichen Bebauungs- und Grinordnungspléne Nr. 114 J
,Guterverkehrszentrum — Sud" und Nr. 114 M ,GVZ-Erweiterung".

1147

Planungsrechtliche Voraussetzungen

Der Stadtrat hat am 23.02.2016 den Beschluss zur Aufstellung des Bebauungs- und
Griunordnungsplanes Nr. 114 O - LKW-Stellplatze" gefasst und beschlossen die im
dortigen Planbereich rechtsverbindlichen Bebauungs- und Grinordnungsplane Nr. 114 J
~Guterverkehrszentrum — Stid“ und 114 M ,GVZ-Erweiterung” zu éandern.

In der Zeit vom 18.04.2016 bis 24.05.2016 wurde die friihzeitige Beteiligung der
Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 1 BauGB sowie der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher
Belange gem. § 4 Abs. 1 BauGB durchgefuhrt.

In der Zwischenzeit wurden allerdings aufgrund der zukinftigen Umwidmung der
Verkehrsflachen noch Bereiche nordostlich sowie sudwestlich des urspringlichen
Plangebietes in die Planung miteinbezogen, sodass der Umgriff des Bebauungsplanes im
Vergleich zum Aufstellungsbeschluss nach Norden und Siden hin erweitert wurde.

Durch die Bebauungsplananderung ergibt sich keine neue Art der baulichen Nutzung. Eine
Anderung des Flachennutzungsplans der Stadt Ingolstadt ist daher nicht erforderlich.
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1.3

1.3.1

1.3.2

1.3.3

Lage, GroRe und Beschaffenheit des Baugebietes

Lage

Das Bebauungsplangebiet liegt innerhalb des Guterverkehrszentrums und tangiert den
nordwestlichen Bereich des Bebauungsplanes Nr. 114 J sowie den norddéstlichen Bereich

des Bebauungsplanes Nr. 114 M.

Raumlicher Geltungsbereich

Der Geltungsbereich umfasst ganz oder teilweise (*) folgende Grundstiicke der Gemarkung

Ingolstadt:

2559*, 2559/11*, 2670*, 2675/6*, 2680*, 2692/3*, 2692/4*, 2716/15, 2722*, 2722/3, 2724/3,
272414, 2724/5, 2725/3, 2725/4, 2725/5, 2726/1*, 2726/2, 2726/3, 2726/4, 2726/5, 2729*%,
2731*, 2772*, 2775/1*, 2775/2, 2775/3*, 2775/8, 2775/9, 2778* 2779, 2779/3, 2779/4,

2782%;

GroRRe

Geltungsbereich ca. 68.848 mz?
Nebenanlagen ca. 168 mz
Verkehrsflachen, ¢ffentlich ca. 39.377 m?
Verkehrsflachen, privat ca. 9.962 mz
Grunflachen, 6ffentlich ca. 14.489 m?
Grunflachen, privat ca. 4.852 m?

Bodenordnende MalRnahmen

100 %
0,2%

57,2%
145%

21,1 %
7,0 %

Zur Realisierung des Bebauungsplanes ist eine Umlegung gem. 88 45 ff. BauGB nicht

erforderlich.

Darstellung der gednderten Bereiche

Bereich A - Stellplatze LKW-Leitflache

- Einkirzen der Grunflachen im Nordosten
Rasmussenstral3e/Gehweg bzw. Verlagerung

- Uberplanung der Griinflachen am Sidrand zugunsten von FuBweg und PKW-
Stellflachen

zugunsten

von
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- Verlagerung Gebaudeflache von Sidost- an Nordwestrand des Stellplatzes
- Beid- statt einseitige Bepflanzung entlang der Dr.-Ludwsig-Kraus-Stral3e

Bereich B — Stellplatze Halle O

114 M 1143

- Errichtung LKW-Stellplatze  anstelle bisher  geplanter  Grin- und
Versickerungsflachen bzw. bereits errichteter PKW-Stellplatze im Westtell,
Errichtung WC-Gebaude

- Umstrukturierung PKW-Stellflachen vor Halle O (Ostteil)

Bereich C — Stellplatze Halle N

e

114

- Errichtung LKW-Stellplatze anstelle bisher  geplanter Griin- und
Versickerungsflachen bzw. bereits errichteter PKW-Stellplatze im Westtell,
Errichtung WC-Gebé&ude

- Umstrukturierung PKW-Stellflachen vor Halle O (Ostteil)

Berei\_c_h D — Stellplatze Halle S
o] e

1140
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1.6

1.6.1

1.6.2

Geringfligige Umstrukturierung der PKW-Stellflachen an der Ostseite der Rasmussenstralie

Bereich E — Stellplatze Halle T/Verlangerung Rasmussenstrale nach Siden
% 3 ) Pl

e

1140 114 M
Verlangerung der Rasmussenstrale nach Suden, Einordnung Wendehammer und

eingeschrankter Anschlu an die Furtwanglerstrae, Uberplanung bisheriger Bauflachen
Anordnung PKW-Stellflachen an der Ostseite der Rasmussenstralie

ErschlieRung

StralRen und Wege

Durch die Umstrukturierung werden mehr Lkw s an die Leistelle herangefiihrt, was zu einer
erhohten Verkehrsbedeutung der ZufahrtsstraBe im nérdlichen Planbereich fihrt.

Zum anderen werden durch die von der PascalstralRe erschlossenen Gebaude (Hallen R, S
und T, sowie Parkplatze und das Parkhaus) ebenfalls Mehrverkehre erzeugt.

Die Anbindung der Rasmussenstral3e erfolgt von Norden Uber die Dr.-Ludwig-Kraus-Stral3e.
Eine direkte Verkehrsanbindung der Pascalstrale zur Furtwanglerstrale wird durch die
Anordnung einer Wendeanlage und einer Verbindung ausschlief3lich fir Rettungsfahrzeuge
sowie fir FuRganger und Radfahrer unterbunden. So werden unerwinschte
Schleichverkehre verhindert.

Durch die Anlage von Gehwegen beidseits der Pascalstrale werden die
FuRgangerbeziehungen zwischen dem Parkhaus und den GVZ-Hallen .gesichert. An der
Sidseite der Dr.-Ludwig-Kraus-StraRe besteht ein Geh- und Radweg mit
Beidrichtungsverkehr

Ver- und Entsorgung

Die Ver- und Entsorgung (Wasser, Strom, Gas, Abwasser, fernmeldetechnische
Versorgung) ist durch vorhandene Leitungen gewéhrleistet.
Die Miillentsorgung ist gesichert.

Das geplante Baugebiet wurde 2012 bei der Generalentwasserungsplanung der Stadt
Ingolstadt als Bestandsflache beriicksichtigt.

Beim geplanten Baugebiet fallt in erster Linie Abwasser in Form von verunreinigtem
Regenwasser an.

Im GVZ | und Il ist die Abwasserbeseitigung in der Form geregelt, dass hausliches und
gewerbliches/industrielles sowie StralRenabwasser Uber den offentlichen Mischwasserkanal
zur Zentralklaranlage Ingolstadt abgeleitet wird.

Das Niederschlagswasser der geplanten LKW-Stellplatze soll ebenfalls vollstandig tber die
offentliche Kanalisation eingeleitet werden.

Die vollbiologische Klaranlage (275.000 EW) entspricht dem Stand der Technik und ist
ausreichend aufnahmefahig.
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1.10

.11

Entwasserung

Eine breitflachige Versickerung im Bereich der LKW-Stellplatze ist nicht mdglich. Da es sich
dabei um eine sog. Mandvrierfliche handelt, muss diese an die Offentliche
Entwésserungsanlage angeschlossen werden. Es ist daher vorgesehen, diese Flachen an
den in der Rasmussenstrale vorhandenen und im Siden des Plangebietes in Teilbereichen
bereits neu errichteten Mischwasserkanal anzuschlie3en.

Die neu in den Planungsumgriff aufgenommenen bestehenden LKW-Stellplatze im nérdli-
chen Plangebiet sind ebenfalls an die 6ffentliche Entwésserungsanlage angeschlossen.
PKW -Stellflachen werden Uberwiegend Uber Rasen-Gitter-Pflaster versickert. Dachfla-
chenwasser werden vollstandig tUber Sickerflichen (i.d.R. Sickermulden, Sickerbecken,
0.4.) versickert.

Immissionen/ Emissionen

Da die Stellplatze offentlich gewidmet werden liegt auf diesen kein Schallkontingent, da sie
keiner Anlage zuzuordnen sind. Der Anschluss der Rasmussenstral3e an die
FurtwanglerstraBe ist nur eingeschrankt fir Feuerwehr und Rettungsdienste
(Pollerabsperrung) moglich. Daher ergeben sich auch keine Auswirkungen auf die
Furtwénglerstralie.

Altlasten

Keines der sich im Geltungsbereich des Bebauungsplanes befindlichen Grundstlicke ist im
Altlasten-, Bodenschutz- und Deponieinformationssystem des Bayerischen Landesamt fir
Umwelt registriert.

Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung

Durch die Umstrukturierung der Stellflachen und der Verlangerung der Rasmussenstral3e
nimmt der Umgriff der Grinflichen um 6.500 m2 ab. Zudem entfallen 15 B&ume. Die
Zunahme der Verkehrsflachen bringt auBerdem einen erhéhten Eingriff in das Schutzgut
Boden, sowie einen entsprechend verringerten Spielraum fur Vermeidungsmafl3nahmen mit
sich. Es ist daher angemessen den Kompensationsfaktor um 0,1 zu erhéhen.

Damit ergibt sich ein zusatzlicher Bedarf an Ausgleichsflachen von:

6.500 m2x 0,1 = 6.891 m2
Diese werden auf3erhalb des Bebauungsplanes folgendermal3en nachgewiesen:

Flurnummer 864 Gemarkung Etting 6.501 m?
Flurnummer 855 Gemarkung Etting 390 m?

Als EntwicklungsmaBnahmen sind Extensivwiesen mit einzelnen Gehdlzgruppen
vorgesehen.

Bodendenkmaler

Ein vom Landesamt fir Denkmalpflege angefiihrtes Bodendenkmal liegt nach Einsicht in
den BayernViewer Denkmal des Landesamtes fiir Denkmalschutz nicht unmittelbar im
Planbereich, sondern durch die Dr.-Ludwig-Kraus StrafRe und ein Bahngleis getrennt auf der
gegeniberliegenden StralRenseite. Das Uberplante Gebiet liegt daher im Bereich eines
grof3flachigen und mehrperiodigen Bodendenkmals. Es ist bereits grof3tenteils mit PKW-
Stellplatzen und Verkehrsflachen Uberbaut, der Boden somit versiegelt. Sollten fur die
Verwirklichung der Vorhaben Bodeneingriffe nétig werden, bedirfen diese dennoch gemaf
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Art. 7.1 DSchG einer denkmalrechtlichen Erlaubnis. Diese ist in den Festsetzungen des
Bebauungsplanes bertcksichtigt.

.12 _Kosten

Die Kosten fiir Planung und Bau werden von der IFG getragen.
Fur Unterhalt und Verkehrssicherung werden bis zum Abschluss der Vereinbarung die
Pflichten durch die IFG Gibernommen.

Aufgestellt am 12.01.2017

Stadt Ingolstadt
Stadtplanungsamt
Sachgebiet 61/2
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