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Beratungsgegenstand

Projektgenehmigung fiir den vierstreifigen Ausbau der bestehenden Ortsumgehung Etting im 4.
Bauabschnitt ( der 4. BA umfasst den Bereich ab sudlicher Grundstlicksgrenze E.ON
Umspannwerk Etting (Bau-km 4+160) bis Knotenpunkt Ettinger Str. /Dr. Ludwig-Kraus-Str. (Bau-
km 4+660) mit einer Ausbaulange von ca. 0,5 km).

Referent: Herr Ring

Antrag:

1. Fir den vierstreifigen Ausbau der bestehenden Ostumgehung Etting im 4. Bauabschnitt
von Bau-km 4+160 bis Bau-km 4+660 auf einer Ausbaulénge von ca. 0,5 km wird auf Basis
der beigeflgten Planungsunterlagen die Projektgenehmigung unter dem Vorbehalt, dass
die schriftliche Zustimmung der AUDI AG zu diesem Vorhaben vorliegt, erteilt. Die
Projektkosten in Hohe von rd. 12.350.000 € + 10% (Kostenberechnung) werden genehmigt.

2. Die Verwaltung wird beauftragt die weiteren Planungsschritte einzuleiten, die Férdermittel
inkl. den vorzeitigen Baubeginn bei der Regierung von Oberbayern zu beantragen und eine
Kreuzungsvereinbarung sowie eine Baudurchfihrungsvereinbarung gemaf
Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) mit der Deutschen Bahn abzuschlielRen.

3. Die notwendigen Haushaltsmittel werden auf der Haushaltsstelle 630200.951000 in den
Haushalten 2018, 2019, 2020 bereitgestellt.

gez.

Alexander Ring
Berufsmaliger Stadtrat






Finanzielle Auswirkungen:

Entstehen Kosten: X ja [ ] nein
wenn ja,
Einmalige Ausgaben Mittelverfugbarkeit im laufenden Haushalt
12.350.000 €
Jahrliche Folgekosten Euro:
40.000 € [ ] im VWH bei HSt:
X im VMH bei HSt:  630200.951000 2.000.000 €
Objektbezogene Einnahmen |[_] Deckungsvorschlag Euro:
(Art und Hohe) HSt:
t:
BayGVFG- und FAG-Mittel  |"°"
(Férdersatz 50% der zwf. von HSt:
Kosten) ca. 4.500.000 € von HSt:
brutto
Zu erwartende Ertrage
(Art und Hohe)
X Anmeldung zum Haushalt 2018, 2019, Euro:
2020 10.350.000 €
[l Die Aufhebung der Haushaltssperre/n in Héhe von Euro fur die

Haushaltsstelle/n (mit Bezeichnung) ist erforderlich, da die Mittel ansonsten nicht ausreichen.

[ ] Die zur Deckung herangezogenen Haushaltsmittel der Haushaltsstelle in Hohe
von Euro mUssen zum Haushalt 20 wieder angemeldet werden.

[ ] Die zur Deckung angegebenen Mittel werden flr ihnren Zweck nicht mehr bendétigt.

Die Deckung der fir die BaumalRnahme anfallenden zusatzlichen Mittel (nicht veranschlagt oder
bisher in der Finanzplanung enthalten) erfolgt innerhalb des Finanzrahmens bis 2021. Die
Kompensation dieser zusatzlichen Ausgaben wird im Zuge der nachsten Haushaltsaufstellung und
Finanzplanung vorgenommen.

Kurzvortrag:
1. Bestehende Situation

In der Sitzung vom 10.04.2013 erteilte der Stadtrat den Grundsatzbeschluss zur Ertiichtigung der
Ostumgehung Etting zwischen dem Knotenpunkt Ettinger StralRe / Dr.-Ludwig-Kraus-Stralie bis
zum Knotenpunkt OU Etting / EI18 (Nordumfahrung Gaimersheim) mit einer Gesamtlange von ca.
4,57 km.

Im weiteren Projektverlauf wurde der gesamte Ausbaubereich planerisch in 4 Abschnitte aufgeteilt.
In der Sitzung vom 30.07.2015 hat der Stadtrat die Planung des 3. Bauabschnittes mit allen
Stimmen genehmigt.

Dieser Abschnitt befindet sich gegenwartig bereits in der Realisierungsphase und soll bis Ende
2017, spatestens jedoch Anfang 2018 fertiggestellt sein. Zeitgleich und eng aufeinander



abgestimmt werden von Audi die Audi-eigenen Rampen errichtet, die zukunftig den Anschluss des
Parkhauses T39 an die Ostumgehung Etting erméglichen werden. Gemeinsames Ziel ist es beide
Projekte zeitgleich abzuschlielen, damit die neue Infrastruktur in diesem Abschnitt gemeinsam in

Betrieb gehen kann.

Der gegenstandliche und hier zur Genehmigung beantragte Streckenabschnitt der Ostumgehung
Etting stellt namentlich den vierten Bauabschnitt dar und umfasst den Bereich ab der sudlichen
Grundstlicksgrenze des E.ON Umspannwerkes (Bau-km 4+160) bis zum Bauende bei Bau-km
4+660 am Knotenpunkt N5 (Ettinger Str. / Dr.-Ludwig-Kraus-Str.). Der Abschnitt hat eine
Ausbaulange von ca. 0,5 km und ist fUr sich allein verkehrswirksam (s. Anlage 1,
Erlauterungsbericht und Anlage 2, Ubersichtslageplan).

Der betroffene Streckenabschnitt ist als Kreisstral’e IN 5 gewidmet und befindet sich
ausschlielllich auf dem Stadtgebiet der Stadt Ingolstadt. Auch nach dem geplanten Ausbau ist
weder eine Umwidmung, noch sind Auf- oder Abstufung von Stral3en vorgesehen.

Die MalRnahme in diesem Streckenabschnitt stellt den Lickenschluss zwischen dem im Bau
befindlichen 3. BA der OU Etting und der Ortslage Ingolstadt her. GemaR vorliegender
Verkehrszahlungen und der vom Blro Gevas erarbeiteten Verkehrsuntersuchung ist der 4. BA der
am starksten belastete Teilabschnitt der OU Etting. Durch den Ausbau entsteht eine Verbesserung
der Verkehrsqualitat, auch die Verkehrssicherheit zwischen Ingolstadt und Etting nimmt zu.

Neben der Erhéhung der Leistungsfahigkeit fur den motorisierten Verkehr durch den geplanten
Ausbau der OUE wird der Rad- und FuRgangerverkehr zwischen Ingolstadt und Etting neu
geordnet. Aus beidseitigen Einrichtungswegen wird ein einseitiger Zweirichtungsweg — dies
entspricht eher den Anforderungen, die aus den tatsachlich vorhandenen Fahrbeziehungen
resultieren.

Die OU Etting quert im 4.BA die Bahnstrecke Miinchen — Treuchtlingen. Das
Uberfihrungsbauwerk ist dringend sanierungsbediirftig und im Rahmen dieser BaumaRnahme als
Ersatzneubau geplant. Im Rahmen der Erneuerung des Brickenbauwerks wurden auch
verschiedene Anbindungsmaéglichkeiten des geplanten kiinftigen Bahnhaltepunktes Audi
untersucht. Bei der Planung des neuen Bauwerks wird entsprechender Platz fir eine (klinftig
mdgliche) Vollanbindung im Querschnitt vorgehalten.

2. Kosten und Finanzierung

Die nachfolgend genannten Kosten beziehen sich auf die im Weiteren beschriebene
Projektplanung.

Die Gesamtkosten fiir den 4. Bauabschnitt, einschlieRlich der zu erwartenden Baunebenkosten,
betragen nach der vom Buro SchifdlerPlan ermittelten Kostenberechnung voraussichtlich
12.350 T € brutto £ 10 % (ohne Grunderwerb) und gliedern sich wie folgt:

Baustelleneinrichtung und baubegleitende Leistungen rd. 192 TE€
Verkehrssicherung rd. 476 T €
Erdbau (Untergrund, Unterbau, Entwasserung) rd. 1.705T€
Oberbau (Stralenbau) rd. 1.125T€
Behelfsbriicke (BW 301H) rd. 1.033T€
Briickenbauwerk neu (BW 301) rd. 3.469TE€
Stitzwande und sonstige BW’e rd. 1451 TE€
Okologischer Ausgleich rd. 128 T €

Ausstattung rd. 386 TE



Spartenanpassungen (Stadt IN nur anteilig gem.[1]) rd. 566 T €

Archéologie ca. 210T€
Zwischensumme 1 (brutto) rd. 10.741 T €
Baunebenkosten inkl. Planung (ca. 15% der Baukosten) rd. 1611 TE€
Zwischensumme 2 (brutto) 12.352 T €
Gesamtkosten (brutto) gerundet 12.350T€

[1] Die Verlegung und Anpassung von Leitungen und Anlagen der 6ffentlichen Versorgung und
Telekommunikationslinien regelt sich nach den bestehenden Rahmen- und Gestattungsvertragen
sowie den gesetzlichen Bestimmungen.

Kostentrager der Malnahme ist die Stadt Ingolstadt. Abzuglich der Kosten fir
Spartenanpassungen betragen die Kosten fir die Stadt Ingolstadt im 4. BA rd. 11.800 T € (brutto).

Fir die Baumalinahme wird ein Antrag auf Fordermittel nach Art. 2 BayGVFG und nach Art. 13c
FAG gestellt. Im Rahmen der somit beantragten Komplementarférderung wird mit Zuwendungen in
Hohe von ca. 4,5 Mio. € (ca. 50 % der zuwendungsfahigen Kosten) gerechnet.

Ausbaubeitrage kénnen nicht erhoben werden.

3. Untersuchungen der Verkehrsplanung

Die bestehende OU Etting wurde entsprechend den Festlegungen im Verkehrsentwicklungsplan
(VEP) von 1994 geplant und im Mai 2000 dem Verkehr Ubergeben. Aufgrund der starken
Verkehrssteigerungen, den Erweiterungen der AUDI AG, dem Neubau der ICE-Strecke der
Deutschen Bahn und zur Entlastung der angrenzenden Ortsdurchfahrten wurde seinerzeit der
Neubau der Ostumgehung Etting erforderlich.

Die Entwicklung im Norden von Ingolstadt, ausgeldst durch die Erweiterungen der Audi AG, sowie
durch das anhaltende Wachstum des regionalen Wirtschaftsstandortes, flihrte in den
zurlckliegenden Jahren zu einer Uberdurchschnittlichen Steigerung des Verkehrsaufkommens.
Diese Verkehrsentwicklung beeintrachtigt im hohen Malfe die der OU Etting urspriinglich
zugewiesenen Funktion einer leistungsstarken Umgehungsstral’e. Entsprechend dem
Verkehrsmodell der Stadt Ingolstadt aus dem Jahr 2012/2013 wurden die maRgebenden
Verkehrsbelastungen fir den Ist-Bestand zu Grunde gelegt. Hierbei wurde deutlich, dass bereits
heute Verkehrsbelastungen von bis zu 26.600 Kfz/24h insbesondere im 3. und 4. Bauabschnitt
Uber den bestehenden 2-streifigen Strallenquerschnitt abgewickelt werden missen. Entsprechend
dem Verkehrsmodell der Stadt Ingolstadt wird der Verkehr bis zum Prognosehorizont 2025 im
Bereich der OU Etting weiter deutlich zunehmen, sodass von Verkehrsbelastungen von tber
33.000 Kfz/24h auszugehen ist.

Die im Rahmen dieses Projekts auf Basis der genannten Verkehrsbelastungen durchgefihrten
Verkehrsuntersuchungen kamen zu dem Ergebnis, dass der prognostizierte Verkehr mit dem
vorhandenen Querschnitt nicht mehr abgewickelt werden kann.

Aufgrund der zu erwartenden Steigerungen der Verkehrsbelastung ist ein 4-streifiger
Stralenquerschnitt erforderlich. Die MaRnahme hat die Verbesserung der Verkehrsqualitat und
somit auch die Erhéhung der Verkehrssicherheit zum Ziel. Diese Ziele werden durch die
Querschnittsgestaltung und durch die Anordnung zuséatzlicher Abbiegestreifen am Knotenpunkt
erreicht.



Verbesserung der Verkehrssicherheit

Das Vorhaben zielt hauptsachlich auf eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit der
Verkehrsanlage ab. Bei der Planung wurden durch die konsequente Berlcksichtigung des
geltenden Regelwerks generell die Belange der Verkehrssicherheit beriicksichtigt.

Die OU Etting stellt keinen Unfallhdufungsschwerpunkt dar.

Zu den Spitzenbelastungszeiten, insbesondere zum Audi-Schichtwechsel kommt es im Bereich der
Knotenpunkte entlang der OU Etting zu teils erheblichen Staubildungen. Mit dem 4-streifigen
Ausbau der OU Etting kann das Staurisiko verringert und somit auch die Verkehrssicherheit weiter
erhdht werden.

Die Entwurfsplanung wurde von einem zertifizierten Sicherheitsauditor Gberprift. Genaueres
hierzu unter Punkt 8.

4. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Ergebnis der Variantenuntersuchung

Fir den vierstreifigen Ausbau der OU Etting wurden Varianten zur Verbesserung der Trassierung
im Bereich des Knotenpunktes N6 (Ettinger Str. / Kipfenberger Str.) im 3.BA untersucht. Im 4.BA
standen aufgrund folgender Zwangspunkte keine Varianten zur Anderung des vorhandenen
Trassenverlaufs der OU Etting zur Disposition:

e Flurstucksgrenze Flist. 1748 Gstlich der OU
-> kein dauerhafter, sondern lediglich temporarer Grunderwerb maéglich

e TAL-Leitung unmittelbar am westlichen Dammfull der OU (nur nordlich der
Bahnquerung)
- kein Eingriff in den 10m breiten Schutzstreifen moglich

e Bahnquerung DB- und Audi-Gleise (VergroRerung der Lichten Hohe wegen
geanderter Anforderungen des technischen Regelwerks)

e Audi-Flurstlicksgrenze stidostlich der Bahnquerung

e Beidseitige Baumreihen im Stralienrandbereich

Aufgrund der beschriebenen Zwangspunkte orientiert sich die gesamte Planung in der
Linienfihrung am Bestand. HohenmaRig befindet sich der gesamte Streckenabschnitt in
Dammlage gegenlber dem naturlich angrenzenden Gelande. Der Hochpunkt liegt Gber der
Bahnquerung Minchen-Treuchtlingen, kurz vor dem ndrdlichen Widerlager. Vom Bauanfang des
4. BA's steigt die Trasse mit 1,5 % Langsneigung bis zum Hochpunkt an und fallt anschliel3end
zum Tiefpunkt Richtung Bauende mit 3,5 % bzw. 3,1 %.

Im Brickenbereich muss die Trasse gegenuber dem Bestand wegen der neuen Konstruktionshéhe
des Bauwerks und erforderlichen Anpassungen der Oberleitungsanlagen der Bahn an das aktuelle
Regelwerk um bis zu einem Meter angehoben werden.

5. Technische Gestaltung der BaumafRnahme (s. Anlage 3, Lageplan)
Fahrbahn

Die Querschnittsausbildung der neuen Fahrbahn flr den motorisierten Verkehr erfolgt im
vorliegenden Streckenabschnitt als einbahniger 4-streifiger Querschnitt in Anlehnung an die



maligebenden Richtlinien der RASt06 fur eine anbaufreie Hauptverkehrsstralle.

Die innenliegenden Fahrstreifen erhalten eine Breite von 3,25 m und die aul’enliegenden eine
Breite von 3,50 einschliellich befahrbarer Entwasserungsrinnen.

Im Bereich von Knotenpunkten werden die erforderlichen Abbiegestreifen aufgrund der beengten
Verhaltnisse mit einer Breite von 3,00 m ausgebildet, die eine Befahrbarkeit von Linienbussen und
Schwerverkehr noch ermdglicht. In Vorbereitung einer zukiinftigen Vollanbindung des Bahnhalts
Audi wurden die erforderlichen Querschnittsbreiten in der Planung der Fahrbahnbreiten
bericksichtigt.

Rad-/Gehwege

Radverkehrszahlungen fiir den gegenstandlichen Abschnitt wurden zuletzt im Oktober 2015
durchgefuhrt. Den Zahlergebnissen vom 27.10.2015 ist zu entnehmen, dass trotz beidseitiger
Einrichtungsrad-/gehwege ein erheblicher Anteil der Radfahrer in der Relation Ettinger Str. Nord >
Ettinger Str. Sid im Gegenstrom den 6stlichen Rad-/Gehweg nutzt. Dies liegt offenbar an den
Wegebeziehungen zum angrenzenden Audi-Gelande.

Zukunftig werden Radfahrer und FuRganger 6stlich der Fahrbahn auf einem gemeinsamen
Zweirichtungsrad-/Gehweg geflihrt. Dieser entspricht mit 3,00 m Breite der Mindestbreite gem.
Tab. 5 der ERA 2010 (Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen).

Zwischen Fahrbahn und Rad-/Gehweg wird ein Sicherheitsstreifen mit i.d.R. 0,75 m Breite
angeordnet. Sofern Schutzeinrichtungen neben der Fahrbahn erforderlich sind — z.B. bei
Dammbdschungen Uber 3,0 m Héhe — wird der Sicherheitsstreifen um 0,50 m auf 1,25 m
verbreitert.

Der Rad-/Gehweg wird durch einen Hochbord mit 12 cm Auftritt von der Fahrbahn getrennt.
Bei ca. Bau-km 4+520 verlasst der stralienbegleitende Rad-/Gehweg die OU Etting geringfligig
und wird separat trassiert. Dort verfligt er Uber die Regelbreite von 3,00 m Breite bis zu seinem
Bauende an der Ettinger Strale.

Ingenieurbauwerke

Im Zuge des vierstreifigen Ausbaus der bestehenden OU-Etting im BA 4 missen folgende
Ingenieurbauwerke erneuert bzw. neu errichtet werden:

BW 301 — Briicke Uber DB-Strecke Miinchen - Treuchtlingen:

Das vorhandene Bauwerk BW 301 verfligt Giber eine geringe Reststandzeit und ist dringend
sanierungsbedurftig.

Durch den vierstreifigen Ausbau der OU Etting wird es erforderlich, das bestehende Bauwerk aus
dem Jahr 1969 Uber die Bahnstrecke abzubrechen und ein neues breiteres Bauwerk an gleicher
Stelle zu errichten.

Fir den Abbruch und den Neubau des Briickenbauwerks wurden erforderliche Sperrpausen
bereits mit der Bahn abgestimmt und verbindlich beantragt. Im Hinblick auf die 2020 anstehende
Landesgartenschau und den von der Bahn vorgesehenen Sanierungsarbeiten an anderen
Bahnstrecken mit einhergehenden Zugumleitungen Uber die hier verlaufende Bahnlinie besteht
nach 2019 vorerst keine Moglichkeit eine groRere Streckensperrung zu beantragen. Das heil3t, die
Realisierung der Malnahme ist schon aus diesem Grund zum jetzigen Zeitpunkt dringend
geboten.

Das neu geplante Bauwerk Uberquert, wie auch das alte Bauwerk, die Bahnstrecke 5501, das
Werksgleis der Audi AG und sieht eine neue Querungsmaglichkeit fir einen spateren Anschluss
des neu geplanten Haltepunktes Audi vor. Die Brickenplanung wird diesen Anforderungen



gerecht.

Die Briicke ist als zweifeldriger mehrstegiger Plattenbalken aus Fertigteilen mit Ortbetonerganzung
konzipiert und hat eine Gesamtlange von 40,10 m (s. Anlage 4, Bauwerksplan Bricke BW 301).
Die Einzelfeldlangen betragen 23,00 m und 17,10 m. Die einzelnen Plattenbalken, 6 Innen- und 2
Randtrager, haben eine Stegbreite von 1,00 m, mit einer Auskragung von je 0,92 m und eine
Gesamthodhe von 1,05 m. Sie werden werksseitig in Spannbeton hergestellt.

Die Fertigteile erhalten im Uberbaubereich nach dem Einbau eine 28 cm starke
Ortbetonerganzung und eine einlagige Bitumenabdichtung in Verbindung mit einer Schutzschicht
aus Gussasphalt. Die Asphaltdeckschicht auf der Briicke betragt 4 cm.

Die beiden Widerlager und der Pfeiler werden mit 1,20 m dicken und ca. 19 m langen Bohrpfahlen
tiefgegrundet. Die Bohrpfahle sind durch einen Pfahlkopfbalken mit einer Hohe von 1,10 m
verbunden. Da der Bahnverkehr wahrend des Briickenneubaus nicht unterbrochen oder
beeintrachtigt werden darf, ist flr die Herstellung der Bohrpfahle und Pfahlkopfbalken ein
Baustellenverbau (Spundwand), der dauerhaft im Boden bleibt, notwendig. Die Spundwand wird
auflerhalb des Sicherheitsraums in die Erde gerammt und dient als einseitige Schalung fiir das
Widerlager an der Stidseite und am Pfeiler. Die einzelnen Plattenbalken werden monolithisch mit
den Quertragern in den Widerlagerachsen und in Pfeilerachse verbunden. Der Quertrager wird
jeweils auf 8 Elastomerlagern aufgelegt.

Auf der 6stlichen Kappe befindet sich ein Geh- und Radweg, auf der westlichen Kappe ein
Notgehweg. Auf der Briicke sind pro Richtung 2 Fahrstreifen und ein Mittelstreifen vorgesehen, mit
einer Breite von 16,25 m. Die Breite zwischen den Gelandern betragt insgesamt 23,05 m. Entlang
der elektrifizierten Bahntrasse muss jeweils im Abstand von 3,0m von der Oberleitung ein
Berihrschutz zusatzlich zum Gelander auf der Briicke vorgesehen werden. Dieser Berlhrschutz
befindet sich auf beiden Kappen. Die Gelanderhéhe im Bereich Geh- und Radweg betragt 1,30 m,
die Gelanderhéhe am Notgehweg 1,0 m.

Auf der Briicke befindet sich der Gradientenhochpunkt, die StralRe fallt nach Siiden mit einer
Langsneigung von 1,5%, nach Norden mit einer Langsneigung von 3,5% ab. Der
Stralkenhochpunkt liegt wenige Meter vom nérdlichen Widerlager. Die Querneigung betragt 2,50%
in Richtung Osten. Die Brticke liegt in einer Geraden.

Im Zuge des Neubaus ist auch eine Anpassung / ein Umbau der bestehenden Oberleitungsanlage
erforderlich.

Bautechnische Einzeldaten:

e OU Bau-km: 4+353 bis 4+393

e Kreuzungswinkel: 62 gon (mit Bahn Achse)

e Stitzweite: 23,00 und 17,10 m

e min. Lichte Hohe: >570m

e Breite zw. den Gelandern: 23,05 m

e Konstruktionshéhe Uberbau: 1,33 m

e Querschnitt: 8 Plattenbalken mit einer Breite von 2,85 m

e Konstruktion / System: 2-Feld-Spannbetonbricke, schwimmend gelagert
e Grindung Widerlager: Tiefgrindung mit Bohrpfahlen u. Pfahlkopfbalken

BW 301H — Hilfsbriicke Uber DB-Strecke Miinchen — Treuchtlingen:

Im Zuge Abbruch und Neubau von Bauwerk 301 wird zur Aufrechterhaltung des Verkehrs eine
Hilfsbriicke iber die Bahngleise bendotigt.

Es ist vorgesehen die Hilfsbriicke dstlich des Bestandsbauwerkes herzustellen (s. Anlage 5,
Bauwerksplan Bricke BW 301H). Die Widerlager der Behelfsbriicke werden aus je einem



Fangedamm mit Auflagerbalken hergestellt. Auf die Auflagerbalken wird in einer nachtlichen
Gleissperrung die Fertigteilbriicke aus drei Elementen eingehoben. Jedes Element der Hilfsbriicke
hat eine Lange von 37 m und eine Breite von 3,5 m und liegt insgesamt auf 4 Elastomerkissen.
Damit ergibt sich eine Gesamtbreite der Hilfsbricke von 10,5 m, auf der zwei Richtungsfahrbahnen
und ein Geh- und Radweg Platz finden.

Die Hilfsbriicke liegt in einer Geraden, und hat ein Langsgefalle von 1,5%, die Querneigung betragt
2,5%. Im Bereich der Bahnstrecke 5501 betragt die lichte Héhe = 7,0 m, um zu verhindern, dass
die Oberleitung der Bahnstrecke im Vorfeld bereits umgebaut werden muss.

Fir den Fangedamm werden von 3 Seiten Spundwande in das Erdreich des bestehenden
Gelandes gerammt und lagenweise mit Erde aufgefillt. In Vorbereitung zur Herstellung der beiden
Fangedamme sind umfangreiche Spartenverlegungen erforderlich.

Im Bereich der elektrifizierten Bahntrasse muss jeweils im Abstand von 3,0m von der Oberleitung
ein Berthrschutz auf der Hilfsbriicke befestigt werden. Zum Schutz und zur Abgrenzung des Geh-

und Radweges von der Fahrbahn wird auf der Hilfsbriicke eine Betongleitwand aufgestellt.

Bautechnische Einzeldaten:

e OU Bau-km: 4+378

e Ho6he der Spundwand: 11,50 m

e Breite des Fangedamms: ca.14 m

¢ Ankerlagen/Abstand: 2 Lagen/ 3,60 m (Stirnseite) 3,0 m ( seitlich )
¢ Querschnitt: Fangedamm

Auflagerbalken aus Stahlbeton
Brickenelemente verschraubt
Fachwerk als Stahlkonstruktion

BW 724 - Stutzwand (auf Bohrpfahlwand) zur TAL

Durch den 4-streifigen Ausbau der bestehenden OU Etting muss zum Schutz der westlich
gelegenen Transalpinen Olleitung (TAL) von Bau-km 4+170 bis 4+281 die verbreiterte Stralle und
der daran anschlielende Damm mittels einer Stiitzwand abgefangen werden (s. Anlage 6,
Bauwerksplan Stutzwand BW 724). Die TAL verlauft entlang des bestehenden Dammful3es ca. 3
m tief unter GOK. Da im Havariefall die TAL freigelegt werden muss, ergibt sich fir diese
aullergewoOhnliche Situation ein zu Gberbriickender Hohenunterschied zur Stral’e von ca. 7 m.
Das geplante Stutzbauwerk verlauft entlang des Schutzstreifens der TAL. Im Zuge der Herstellung
ist sicher zu stellen, dass der Schutzstreifen nicht befahren wird. Lediglich fiir die Schalarbeiten an
der Stlitzwand wird kurzzeitig ein Arbeitsraum von ca. 80 cm bendtigt.

Die Stutzwand besteht aus einer tangierenden Bohrpfahlwand mit Einzelpfahlen von d= 1,20 m
und L< 15 m. Die Herstellung der Bohrpfahle erfolgt auf einer angeschiitteten Bohrebene
(auRerhalb des TAL Schutzstreifens).

Auf die Bohrpfahlwand wird eine bis zu 5 m hohe Stitzwand in Ortbeton gesetzt. Die Stitzwand
wird abschnittsweise hergestellt, insgesamt besteht sie aus 11 Blécken. Die Blockfugen sind so
angeordnet, dass bei einer Realisierung des Vollanschlusses an den neu geplanten Haltepunkt
Audi die Stutzwand zwischen Block 6 bis 9 abgebrochen werden kann.

Als Absturzsicherung kommt ein Holmgelander mit 1 m Héhe zur Anwendung.

Bautechnische Einzeldaten
e OU Bau-km: 4+170 bis 4+281

e Hohe der Stitzwand: 1,67 m bis 4,97 m
e Bohrpfahllange: <15m



e Bohrpfahldurchmesser: 1,20 m
e Wandflache: 325 m2

Baugrund

Der Baugrund besteht im Trassenbereich aus stark unterschiedlichen, relativ gering tragfahigen
Sedimenten des Quartars und aus Sedimenten des Tertiars mit unterschiedlichen Trag- und
Verformungseigenschaften. Das Grundwasser in diesen Sedimenten steht relativ oberflachennah
an. Insgesamt handelt es sich um heterogene (wechselnde) Baugrundverhaltnisse.

Die Fahrbahn befindet sich auf einem kiinstlich aufgeschiitteten Damm. Die Auffiillungen setzen
sich Uberwiegend aus grobkornigen Béden (zumeist Kalksteinschotter) und untergeordnet aus
gemischtkornigen bzw. feinkdrnigen (bindigen) Boden zusammen.

Die Trasse liegt innerhalb der Frosteinwirkungszone Il. Der im Planumsbereich anstehende Boden
(Auffillungen) ist wechselnd den Frostempfindlichkeitsklasse F 2 und F 3 zuzuordnen, wobei in
den oberflichennahen Schichten F3-Béden Uberwiegen. Die Wasserverhaltnisse sind wegen der
Dammlage dennoch insgesamt eher als ,glinstig“ im Sinne der RStO 12 einzustufen.
Grundwasser tritt in Porenwasserleitern i.d.R. gespannt auf. Die GW-Flurabstande wurden
zwischen 1,58 m und 10,85 m erkundet und schwanken erheblich.

Entwéasserung

Die komplette Trasse des hier behandelten Streckenabschnitts bewegt sich von Norden kommend
ab Bau-km 4+160 durch das Trinkwasserschutzgebiet ,,Augraben®, das als Wasserschutzgebiet
der Zone lll ausgewiesen ist. Als Vorfluter stehen der Haunstadter Bach im 3. BA sowie der
Augraben am Bauende des 4. BA zur Verfigung. Prinzipiell orientiert sich das
Entwasserungskonzept flr diesen Abschnitt an der vorhandenen Bestandsentwasserung. Gemal
Abstimmung mit der Unteren Wasserbehérde (WWA Ingolstadt) sollen wegen drohender
Uberlastung des Augrabens keine zusétzlichen Einleitungen in diesen Vorfluter erfolgen. Folglich
muss die Entwasserung Uber Versickerung bzw. den Ausbau vorhandener Rickhalteanlagen unter
Beibehaltung bereits genehmigter Einleitmengen geplant werden.

Da der anstehende Boden gemal Baugrundgutachten als nicht versickerungsfahig im Sinne des
ATV-Blatts A 138 eingestuft wird, muss breitflachig, d.h. ohne Wasserfassung und
Versickerungsnachweis gemafl ATV-Blatt A 138 versickert werden. Wo dies nicht mdglich ist, ist
das Wasser zu sammeln und einer Rickhaltung zuzuleiten, von wo eine gedrosselte Einleitung in
die Vorflut erfolgt.

Es werden mehrere Entwasserungsabschnitte gebildet:

1. Bauanfang (Bau-km 4+160) bis nérdliches Widerlager BW 301 (Bau-km 4+353)
Bau-km 4+353 bis 4+513
Bau-km 4+513 bis Bauende OU

> W DN

Ettinger Stra3e im Knotenpunkt N 5

Teilabschnitt 1 (Bau-km 4+160 bis 4+353)

Nach dem Bauende des 3.BA steigt die Gradiente der OU bis zum Bauwerk Uber die Bahnanlagen
(BW 301) weiter an. Der Trassenhochpunkt am nérdlichen BW-Widerlager (ca. Bau-km 4+353)
bildet die Grenze des Einzugsbereichs des RRB 6 am Haunstadter Bach.

Das Wasser von Fahrbahn und Rad-/Gehweg wird Uber StralRenablaufe gefasst und der neu zu
errichtenden RW-Kanalisation zugeleitet. Die Entwasserung erfolgt in Richtung Norden zum
3.Bauabschnitt. Die entsprechenden Flachen aus dem 4. Abschnitt wurden bereits in der




Berechnung des Kanalnetzes im 3. Abschnitt einschlie3lich Neuberechnung des RRB 6 am
»,Haunstadter Bach“ mit bericksichtigt.

Teilabschnitt 2 (Bau-km 4+353 bis 4+513)

Das Wasser von Fahrbahn und Briicke wird mittels Strallenablaufen gefasst und einem neu zu
errichtenden Regenwasserkanal zugefiihrt. Dieser leitet das Wasser nach Siiden in Richtung des
vorhandenen Regenriickhaltebeckens (RRB) der IFG ab, welches im Rahmen der GVZ
Erweiterung fir die Entwasserung des Auszieh- und des Anschlussgleises errichtet wurde. Der
RW-Kanal schlagt das Wasser in eine Kaskade ab. Uber diese Kaskade und einen
anschlieflenden offenen Graben wird das Wasser dem RRB zugeleitet.

Das Riickhaltevolumen des Beckens ist wegen konstantem Drosselabfluss (gemaf} gultigem
Wasserrechtsbescheid) mafigeblich zu erhéhen. Das Becken wird daher nach Norden erweitert.
Mit der Erneuerung wird eine Profilierung der gesamten Beckensohle durchgeflhrt; bei Bedarf
auch eine Erneuerung der Tauchwand.

Im Bereich des BW 301 und auf wenigen Metern sidlich davon wird auch Wasser des Rad-
/Gehweges in den RW-Kanal eingeleitet. Ab Station 4+420 entwassert der Rad-/Gehweg nach
aufen in Richtung Dammbdschung. Das Wasser wird dort in der Béschung versickert.

Teilabschnitt 3 (Bau-km 4+513 bis Bauende OU)

Das Fahrbahnwasser wird wie im Bestand Uber das westliche Bankett auf die Dammbdschung
geleitet und dort breitflachig versickert.

Das Radwegwasser wird nach Osten auf die benachbarte Dammbdschung abgeschlagen und
breitflachig durch stark bewachsenen Oberboden versickert.

Teilabschnitt 4 (Ettinger Str. im Knoten N 5)

Das Oberflachenwasser wird tber Strallenablaufe gefasst und tber Anschlussleitungen DN 150
auf eine tiefer liegende Grinflache zwischen Ettinger Str. , Dr.-Ludwig-Kraus-Str. und Augraben
geleitet. Dort erfolgt mittels Steinschuttung ein moglichst breitflachiges Abschlagen des Wassers
ins Gelande. Es erfolgt eine Versickerung durch stark bewachsenen Oberboden.

StralRenausstattung

Der Einbau von Fahrzeugriickhaltesystemen — FRS - (friher ,passive Schutzeinrichtungen®) regelt
sich nach den Richtlinien fur passiven Schutz an StralRen durch Fahrzeugrickhaltesysteme

(RPS 2009).

Wegen Fiihrung der OU Etting auf einem hohen Damm sowie der Uberfahrung der Bahnanlage
erhalt die Fahrbahn beidseitig eine Schutzeinrichtung aus Stahl (Schutzplanke) als
Absturzsicherung.

Der Rad-/Gehweg erhalt auf der Boschungsseite ebenfalls eine Absturzsicherung. Diese ist z.B.
als Holmgelander mit einer Mindesthéhe von 1,30 m auszubilden.

Die bauzeitliche Umfahrung ist wegen Verschwenkung der Fahrbahn und daraus resultierender
erhohter Abkommensgefahr beidseitig mit Schutzeinrichtungen zu versehen. Hier sind mobile
Betonschutzwande geplant. Der bauzeitliche Radverkehr wird gegen Abkommen und Absturz Uber
die Béschung wiederum durch mobile Absturzsicherungen (Mindesthéhe 1,30 m, z.B.
Standardbauzaungitter) geschuitzt.

Die vorgenannten passiven Schutzeinrichtungen sind in den Strallenquerschnitten (Unterlage 14)
dargestellt.

Die OU Etting wird gemaf den Richtlinien mit Strallenmarkierung, verkehrsregelnder und
wegweisender Beschilderung ausgestattet.

Die Fahrbahn erhalt Fahrstreifenmarkierungen und eine durchgezogene Leitlinie zur Trennung der
Fahrtrichtungen. Der fiir die zukinftige Audi-Anbindung vorgesehene Linksabbiegestreifen wird
mittels Sperrflaiche abmarkiert.

Auf dem Bankett erfolgt die Anbringung von Leitpfosten



Umwelttechnische Untersuchungen

Im Rahmen der Baugrunderkundungen wurden im BA 4 insgesamt 16 Kernbohrungen (BK 32/14
bis BK 45a/14) und 3 Kleinbohrungen (BS 12/14 bis BS 14/14) abgeteuft. Die Kernbohrungen
lagen aulerhalb der bestehenden Stralen im Bereich bzw. im Nahbereich der geplanten
Ausbaumalinahmen (4 spuriger Ausbau der Stra’e, Neubau Eisenbahniberfiihrung etc.) und
wurden bis in Tiefen von 11,00 m niedergebracht. Um eine Beurteilung der Schadstoffbelastung
der hier anstehenden Boden treffen zu kénnen, wurden aus den Kernbohrungen Bodenproben
entnommen, zu Mischproben zusammengefasst und chemisch untersucht.

Lediglich in den Bodenproben eines Bohrkerns (BK 40/14), welcher nérdlich der Briicke auf der
Ostseite der Fahrbahn abgeteuft wurde, ergab die Laboruntersuchung eine deutlich erhéhte
Kohlenwasserstoffkonzentrationen, wodurch eine Einstufung > Z 2 gem. LAGA M 20 vorzunehmen
ist. Eine Verwertung dieses Bodenmaterials ist aufgrund der Schadstoffbelastung nicht méglich, es
muss eine Beseitigung erfolgen. Der darunter anstehende Boden (0,95 bis 4,0 m u. GOK) weist
keine erhdhten Kohlenwasserstoffkonzentrationen auf. Es zeigen jedoch beide Bodenproben aus
der BK 40/14 erhdhte Chloridkonzentrationen, die zur Einstufung in die Zuordnungsklasse Z 2
gem. LAGA M 20 fiihren. Da der Aufschlusspunkt BK 40/14 direkt im Fahrbahnrandbereich der
bestehenden Fahrbahn abgeteuft wurde, kommt fir die Chloridbelastung des Bodens auch die
Verwendung von Streusalz in Betracht. Es wird darauf hingewiesen, dass die festgestellte
Kohlenwasserstoffbelastung (1.600 mg/kg) in der Zone 3 des Wasserschutzgebietes der
Trinkwassergewinnungsanlage (TGA) Augraben liegt. Fir diesen einzelnen Belastungsfall wird
i.V. mit dem Umweltamt i.R. der weiteren Planung abgestimmt, wie mit dieser Belastung im
Bestandsdamm der Strale und im Zuge der geplanten Baumalinahmen umzugehen ist. Da
anhand der Untersuchungen keine vertikale Verlagerung der Schadstoffe festgestellt wurde,
konnte es sich auch um einen punktuellen Schaden handeln.

In Laborproben weiterer Bohrkerne (BK 36/14, 38/14 und BK 42/14) wurden erhohte pH-Werte im
Feststoff und/oder Eluat ermittelt (Z 1.2 gem. LAGA M20). Diese kénnen auf den natrlich
auftretenden Kalkgehalt der anstehenden Boden zuriuckgefuhrt werden. Da somit als Ursache die
natlrlich anstehenden Gesteine (geogene Einflisse) anzusehen sind, ist eine Verwertung als Z 0
Material (gem. LAGA M 20) aus fachtechnischer Sicht vertretbar. Dies wird in der weiteren
Planung mit dem Umweltamt abgestimmit.

Aus dem Bohrkern BK 36/14 wurde im Rahmen der Baugrunderkundungen eine Asphaltprobe
entnommen und chemisch auf die Parameter PAK und Phenolindex untersucht. Aufgrund der
ermittelten chemischen Analysenergebnissen ist die Asphaltprobe gem. RuVA-StB (Richtlinien fir
die umweltvertragliche Verwertung von Ausbaustoffen mit teer-/ pechtypischen Bestandteilen
sowie flr die Verwertung von Ausbauasphalt im Strallenbau) in die Verwertungsklasse A
einzustufen und demnach nicht teerhaltig. Es handelt sich bei den Stral3enbaustoffen somit um
Ausbauasphalt, welcher verwertet werden kann.

Die Vorgaben der Umweltbehérde sowie die weitergehenden Untersuchungen ergaben, dass fir
die Baumalnahme die Kampfmittelfreiheit nicht gegeben ist. Die MalRnahmen missen deshalb
durch einen Kampfmittelrdumer begleitet werden. Zum Teil sind vorlaufende Untersuchungen
erforderlich.

Anlagen des OPNV

Im Planungsbereich verkehren mehrere Buslinien der Ingolstadter Verkehrsbetriebe INVG. Im



Bestand befinden sich jeweils eine stadtaus- und stadteinwartige Bushaltestelle im 3.BA.
Plangemal soll die stadtauswartige Haltestelle aus dem 3.BA in den 4.BA bei Bau-km 4+200
verschoben werden. Die Haltestelle wird als konventionelle Haltestelle am Fahrbahnrand
ausgebildet, bei der der Bus auf der rechten durchgehenden Fahrspur der OU Etting halt.

Die Warteflache wird hinter dem Rad-/Gehweg mit einer Gréflie von 10,0 x 2,5 m angeordnet. Die
INVG wird den bisherigen Fahrgastunterstand dorthin umsetzen lassen.

An der Hinterkante der Buswarteflache soll die Bdéschungsunterkante aus Grinden des
Grunderwerbs nicht verspringen. Der resultierende Héhenversatz von bis zu 2,0 Metern wird mit
Winkelstlitzelementen aus Fertigteilen abgefangen.

6. Umweltauswirkungen

Der 4-streifige Ausbau der OU Etting stellt nach § 14 BNatSchG einen Eingriff in Natur und
Landschaft dar. Daher ist zur Plangenehmigung eine Landschaftspflegerische Begleitplanung zu
erarbeiten und dabei der Kompensationsbedarf zu ermitteln.

Die Eingriffsermittlung erfolgte durch das Biro Weinzierl gemaR der seit 01.09.2014 gultigen
Bayerischen Kompensationsverordnung in Verbindung mit der Biotopwertliste fiir die Ermittlung
von Ausgleich und Ersatz nach § 15 BNatSchG. In Abstimmung mit dem Umweltamt der Stadt
Ingolstadt wurde ein vertragliches MaRnahmenkonzept entwickelt, um die durch den
Trassenausbau unvermeidbaren Eingriffe zu kompensieren. Aktuell wird darlber hinaus fachlich
untersucht, ob eine Erweiterung des vorhandenen Max-Emanuel-Parks moglich ware. Die dadurch
moglicherweise Uber den erforderlichen Ausgleich zur Mallnahme geschaffenen Ausgleichsflachen
werden dann dem Okokonto der Stadt gutgeschrieben.

Folgende unvermeidbare Beeintrachtigungen werden durch die MalRnahme ausgelést:

e Uberbauung, Versiegelung und bauzeitlich voriibergehende Inanspruchnahme von
Stralienseitenrdumen und landwirtschaftlichen Flachen

e Vorubergehender Verlust von Straltenbegleitgrin

¢ Rodung des vorhandenen strallenbegleitenden Gehdlzbestandes entlang der Kreisstralie
IN 5 (Spitzahornreihen auf Béschungen bzw. neben bestehender Stralle,
Wiederherstellung im Rahmen der Gestaltungsmalnahmen mdglich.

Nachfolgende Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen, sowie die Gestaltungs- und
Schutzmalinahmen und die Vermeidungsmalnahmen gemaf saP wurden im Rahmen der
landschaftspflegerischen Begleitplanung ermittelt:

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen
e 1A- Flurnummer 855, Gemarkung Etting: Bestand — Ackerbrache.
Schaffung einer artenreichen Feucht- und Nasswiese, durch extensive Nutzung mit
Ausbildung von Gelandemulden.

VermeidungsmalRnahmen gemaR saP:
e 1V - Einschlag der Geholzbestande aulierhalb der fir Fledermause kritischen
Sommerzeit (Fortpflanzungszeit) und der Winterruhe. Geholzeinschlag bestenfalls im
Oktober

e 2V - Baufeldraumung sowie Entfernung von Gehdlzen aulierhalb der Vogelschutzzeit (1.
Marz bis 30. September) zwischen Oktober und Februar.



e 3V - Weitestmdgliche Erhaltung der vorhandenen Gehdlze und Wiederherstellung der
Gehodlzbestande / Baumreihen im Zuge der Baufeldrenaturierung.

e 4V Nordlich der Bahntrasse Errichtung eines Reptilienschutzzaunes westlich und
Ostlich der  Brickenbaustelle.

Schutzmalinahmen:
e 1S - Sicherung erhaltenswerter Gehdlze mit Schutzzaun im stidostlichen Bereich entlang
des Ful’- und Radwegs

GestaltungsmalRnahmen:
Die GestaltungsmalRnahmen sind als Ausgleich fiir die nicht quantifizierbaren Beeintrachtigungen
des Landschaftsbildes zu sehen.
e 1G- Entwasserungsmulden und Bankette werden der natlrlichen Sukzession Uiberlassen
(mit Unterdriickung des Geholzaufwuchses)

e 2 G- Ansaat der Boschungen/Baunebenflachen im gesamten Trassenbereich mit einer
standortgerechten Gras-Krautmischung

e 3 G- Wiederherstellen von mesophilen Geblischen im Bereich des Baufeldes
e 4 G- Baumpflanzungen entlang der Plantrasse

e Soweit als moglich Wiederherstellung der im Zuge der Bauvorbereitung zu rodenden,
strallenbegleitenden Baumreihe westlich und &stlich der Kreisstralde IN 5. Anpflanzung von
Spitzahorn (Acer platanoides) und Bergahorn (Acer pseudoplatanus) entlang des
Stralienrands, Salweide (Salix caprea) am Regenriickhaltebecken sowie auch Hainbuche
(Carpinus betulus) und Traubeneiche (Quercus petraea) in den Ubrigen Bereichen.

e 5 G- Herstellung von Grinflachen mit Gehdlzen auf StralRennebenflachen und
Bdschungen

e 6 G- Anpflanzung von Rankpflanzen an den Stiitzmauern
Larmschutz

Bereits im Rahmen der Entwurfsplanung fur den 3. BA wurde fiir den gesamten Bereich des
geplanten vierstreifigen Ausbaus der OU Etting die Notwendigkeit von Larmvorsorgemalinahmen
in allen Bauabschnitten untersucht. Die Ergebnisse wurden im Bericht zur schalltechnischen
Untersuchung zusammengefasst.

Gemal dieser Untersuchung befinden sich im 4.BA im larmkritischen Abstand (Isophonen mit
Uberschreitung von Grenzwerten nach 16. BImSchV) keinerlei Immissionspunkte. Es besteht
folglich kein Anspruch bzw. Bedarf an jeglichen SchallschutzmalRnahmen.

7. Verfahren

Bereits im Vorfeld zum 3. BA wurde die Notwendigkeit eines formellen 6ffentlich-rechtlichen
Genehmigungsverfahrens bezogen auf das Gesamtprojekt in Zusammenarbeit mit dem
stadtischen Rechtsamt und der Regierung von Oberbayern abgeklart.

Die Baumalinahme wird deshalb auch im gegenstandlichen Bauabschnitt i.R. eines vereinfachten
Genehmigungsverfahrens mittels Stadtratsbeschluss durchgefiihrt. Es wurden die Trager



offentlicher Belange beteiligt und um entsprechende Stellungnahme gebeten (genauere
Erlauterungen hierzu siehe Punkt 8 - Beteiligung Trager 6ffentlicher Belange, betroffener Dritter
und der Spartentrager).

Die Fa. AUDI AG hat sich grundsatzlich mit der vorliegenden Planung und der damit verbundenen
erforderlichen Grundinanspruchnahme einverstanden erklart. Eine entsprechende schriftliche
Einverstandniserklarung wird momentan seitens der AUDI AG in Abstimmungen mit der
Verwaltung erarbeitet und in den kommenden Wochen zur Gegenzeichnung vorgelegt.

8. Beteiligung Trager offentlicher Belange, betroffener Dritter und der Spartentrager

Es wird auf die Abwagungsunterlage (Anlage 7) verwiesen, wo alle Stellungnahmen der Trager
offentlicher Belange dargestellt und entsprechend gewurdigt wurden. Die mafigeblichen Aussagen
werden nachfolgend aufgezeigt:

Vodafone + Kabel Deutschland

Die Vodafone GmbH bestatigte, dass sich im Planungsbereich Telekommunikationsleitungen von
Vodafone Kabel Deutschland befinden und fiir die eine Umverlegung der Leitungen mindestens 3
Monate Vorlaufzeit zum Baubeginn benétigt wird. Nach Prifung des Bliros SchiflerPlan ist
zwingend eine Leitungsumverlegung erforderlich. Die Abstimmung und Berucksichtigung der
Belange des Leitungstragers erfolgt grundsatzlich Uber die Spartenkoordinierungsgesprache sowie
in der Ausflihrungsplanung und in der Ausschreibung.

Bayernwerk
Die Bayernwerk AG teilte mit, dass grundsatzlich keine Einwendungen bestehen. Der Bestand und

die vorhandenen Anlagen durfen in Sicherheit und Betrieb nicht beeintrachtigt werden. Dies wird
im weiteren Projektfortschritt abgestimmt und in der Ausfliihrungsplanung bericksichtigt. Die
zwingend erforderliche Umverlegung eines 110 kV Kabels im Bereich der neu zu errichtenden
Stltzwand zur TAL (BW 724) wurde im ersten Prifschritt abgelehnt, nach zwischenzeitlich
gefuhrten Gesprachen und Erlauterung der Notwendigkeit aber akzeptiert. Die Kosten miissen die
Bayernwerke gemaf bestehender Gestattungsvertrage und Dienstbarkeiten zu 100 % tragen.
Weitere Einzelheiten zu den Betroffenheiten kénnen der 0.g. Abwagungsunterlage entnommen
werden.

DB AG

Es wurde mitgeteilt, dass gegen die vorgesehene Plangenehmigung unter Einhaltung der im
selbigen Schreiben Gbermittelten Bedingungen/Auflagen/Hinweise grundsatzlich keine Bedenken
bestehen. Die einzelnen Fachbereiche der Deutschen Bahn AG wurden bahnintern an der Planung
beteiligt.

Eine den Bauabschnitt 4 tangierende Bahnstromleitung (Freileitung) ist weit genug aullerhalb des
Planungsbereichs und auch auf3erhalb der BE-Flache, sodass sich keine direkten Betroffenheiten
ergeben.

Es wurde Bezug auf das ebenfalls sich in der Planung befindliche Projekt Bahnhalt ,Audi*
genommen und auf die zwingend erforderliche Abstimmung zwischen den beiden Projekten
hingewiesen. Aufgrund der bereits im Vorfeld erfolgten Planungsgesprache mit den
entsprechenden Vertretern der Bahn ist dieser Forderung bereits nachgekommen. Die
Schnittstellen wurden soweit festgelegt und auch um Bauablauf in den kritischen Zeiten
Einvernehmen hergestellt. Die erforderliche friihzeitige Beantragung von Sperrpausen ist bereits
im Mai 2016 erfolgt.

Weitere Belange der Bahn, bspw. Betroffenheiten vorhandener Telekommunikationsanlagen
werden im Rahmen der Ausflhrungsplanung intensiv und friihzeitig mit der Bahn abgestimmt.



Evonik Industrie AG als Betreiber der EPS Fernleitung (Gasleitung)

Seitens der Evonik AG wurde mitgeteilt, dass keine Einwande gegen das Vorhaben erhoben
werden. Es missen jedoch die Auflagen aus den Schutzanweisungen erflllt werden. Jegliche
auch temporare Nutzungen des Schutzstreifens sind zu vermeiden und bedurfen vorab einer
Genehmigung. Die Vorgehensweise wird im Rahmen der laufenden Spartenkoordination im Detail
abgestimmt.

Deutsche Transalpine Olleitung GmbH (TAL)

In Fortfiihrung zum 3. Bauabschnitt verlauft auch im 4. BA die Transalpine Olleitung in enger
Bldndelung zur OU Etting, hier allerdings nur vom Bauanfang BA 4 bis etwa Bau-km 4+310. Dann
schwenkt sie Richtung Westen ab, wodurch im weiteren Verlauf des BA 4 keine Betroffenheiten
mehr vorhanden sind. Im gesamten Verlauf der TAL ist ein Schutzstreifen mit einer Breite von 5 m
zu beiden Seiten der Leitung freizuhalten. Dies wird bei der Planung durchgehend beachtet und in
den Ausfuhrungs- bzw. Ausschreibungsunterlagen explizit beschrieben. Um die dauerhafte
Inanspruchnahme des Schutzstreifens aufgrund der Verbreiterung der Stral’e zu vermeiden,
erfordert es von Bau-km 4+170 — 4+281 den Bau einer Stutzmauer (BW 724).

Ansonsten wird die Erfullung samtlicher technischen Forderungen der TAL bzgl. Schutzstreifen
zugesichert.

Die Maglichkeit einer kontrollierten Befahrung des Schutzstreifens (z.B. fir die Herstellung der
Bohrpfahlgrindung) wird im weiteren Planungsfortschritt mit der TAL abgestimmt.

Kanalisation — Ingolstddter Kommunalbetriebe:

Zur Sparte Entwasserung:

Keine Betroffenheiten.

Zur Sparte Wasser:

Die mitgeteilten Hinweise und Informationen wurden in der Planung berlcksichtigt. Details zu den
geplanten Umverlegungen werden in den Spartentermin im Vorfeld der Ausflihrungsplanung
geklart.

Zum Thema Trinkwasserschutzgebiet:

Die Vorgaben des Trinkwasserschutzes wurden in der Planung beachtet. Bzgl.
Oberflachenentwasserung wurde neben den Planungsunterlagen unter Punkt 18 der
Genehmigungsplanung Einvernehmen mit der Unteren Wasserbehdrde hergestellt.

Fur die baulichen Eingriffe in das Grundwasser — insbesondere flir die Griindung der geplanten
Bauwerke — wurde bereits im Zuge der Ausfiihrungsplanung 3.BA eine wasserrechtliche
Genehmigung fiir die Planungen im 3. und 4.BA beantragt und vom WWA Ingolstadt positiv
beschieden.

Stadtwerke Ingolstadt (Wasser-/Gas-/Stromversorgung, Stralenbeleuchtung)

Die gewiinschte Absteckung der Umverlegungstrassen vor Beginn der Strallenbaumafnahme
kann durch das TBA erfolgen. Nach Beginn des Strallen- bzw. Briickenbaus obliegt die
Bauvermessung der Baufirma bzw. Bau-ArGe. Zusatzliche MS-Kabel werden in die
Ausflhrungsplanung aufgenommen. Die Leerverrohrung und die Verlegung notwendiger Kabel
wird in der Ausfihrungsplanung bertcksichtigt.

Die Minimierung der erforderlichen Umverlegungen von Leitungen wurde wahrend der Planung
angestrebt. Leider ist die abschnittsweise mehrfache Umverlegung aus Griinden der
Bautechnologie und Flachenverfugbarkeit nicht immer vermeidbar.

Im Rahmen der Spartenkoordinierung fir die Ausfliihrungsplanung werden weitere Méglichkeiten
der Trassenoptimierung der Sparten untersucht.

Telekom



Es wurde auf die vorhandenen Leitungen der Telekom hingewiesen. Die erforderliche
Umverlegungen wurden planerisch bereits im vorliegenden koordinierten Spartenplan
bertcksichtigt. Die finale Planung erfolgt im Rahmen der Spartenabstimmungen fir die
Ausfuhrungsplanung.

COM-IN

Die COM-IN teilte mit, dass verschiedene Leitungen und Leerrohrtrassen im Planungsbereich
vorhanden sind. Wie schon im 3. BA wird die COM-IN im Rahmen der weiteren
Spartenabstimmung zur Ausfiihrungsplanung friihzeitig einbezogen. Es bestehen keine Einwande
gegen die Baumalinahme.

Staatliches Bauamt IN

Das Staatliche Bauamt Ingolstadt hatte gemaR Stellungnahme vom 16.11.2016 keine Einwande
gegen das Vorhaben.

Amt fur Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten
Forstliche Belange sind nicht betroffen.

Landwirtschaftliche Belange werden wie folgt berticksichtigt:

In der Stellungnahme vom 30.11.2016 wurden keine grundsatzlichen Einwande geaulert. Die
vorgebrachten Hinweise und Auflagen hinsichtlich der Einhaltung von Mindestabstanden von
Anpflanzungen bei landwirtschaftlichen Flachen, die Zuganglichkeit dieser Flachen wahrend der
Bauzeit und die ordnungsgemalfe Ableitung des StralRenwassers sowie die Anforderungen bei
landwirtschaftlichen Flachen, die voribergehend genutzt werden miissen, werden in der Planung
bertcksichtigt. Auch der Hinweis zur aktuellen Bewertung der vorgesehenen Ausgleichsflache
(FI.Nr. 855, Gem. Etting) im Istzustand wurde in die LBP-Planung tbernommen und entsprechend
angepasst.

Amt fir 1andliche Entwicklung Oberbayern
Laut Stellungnahme vom 21.11.2016 bestehen keine Einwande gegen das Bauvorhaben.

Wasserwirtschaftsamt Ingolstadt

Das geplante Bauvorhaben wurde dem Wasserwirtschaftsamt Ingolstadt im Rahmen eines ge-
meinsamen Gespraches vorgestellt. Wasserhaltung und Entwasserungsplanung im Endzustand
wurden erlautert. In der Ubermittelten Stellungnahme wurde auf die Einhaltung der
Wasserschutzverordnung ,Am Augraben® hingewiesen. Diese wurde in der Planung vollumfanglich
bertcksichtigt. Die Zustimmung des WWA zur geplanten Oberflachenentwasserung liegt vor.

Uber das Erfordernis eines gesonderten Wasserrechtsverfahrens sind noch Abstimmungen zu
fuhren. Die mit gultigem Wasserrecht bestehende Einleitung aus dem Regenrtickhaltebecken der
IFG in den Augraben bleibt unverandert. Das bestehende RRB nérdlich des Augrabens ist zur
Entwasserung des Auszieh- und teilweise des Anschlussgleises von der IFG errichtet worden.

Untere Naturschutzbehérde (Umweltamt)

Die vorliegende landschaftspflegerische Begleitplanung wurde bereits in der Planungsphase mit
dem Umweltamt abgestimmt. Die zu berlicksichtigenden Belange des Umweltschutzes wurden mit
den zustandigen Stellen des stadtischen Umweltamtes inkl. dem Naturschutzbeirates bereits
abgestimmt. Die Forderungen des Naturschutzbeirates (erhoben in seiner Sitzung am 08.11.2016)
wurden in die LBP Planung integriert und werden in der weiteren Planung beriicksichtigt. Unter
diesen Voraussetzungen gibt es gegen das Vorhaben keine Einwande.

Amt fir Verkehrsmanagement und Geoinformation

Das Amt fir Verkehrsmanagement und Geoinformation war und ist in die laufende Planung
eingebunden. Die in der schriftlichen Stellungnahme vom 07.12.2016 daruber hinaus
eingebrachten Hinweise und Anregungen wurden in der Planung berticksichtigt. So wurde bspw.




die Radwegeflhrung im Knotenpunkt N5 gemaR Vorschlag des AfV angepasst und in die
Genehmigungsplanung integriert. Auch die angeregte Verlangerung des Einfadelungsstreifens im
Knotenpunktanschluss Ettinger StralRe wurde planerisch nochmals gepriift. Die Uberpriifung kam
zu dem Ergebnis, dass die Flachen zur Verfigung stehen und die Einfadelspur verlangert werden
kann.

Stadtplanungsamt
Das Stadtplanungsamt hat der MaRnahme zugestimmt und mitgeteilt, dass keine stadtebaulichen
Belange berlhrt werden. Es wurden keine Bedenken vorgebracht.

Gartenamt

Das Gartenamt teilt mit, dass die Ahornbaumreihe auf der Ostseite der Einmiindung der Ettinger
Str. in die Dr.-Ludwig.-Kraus-Str. wieder hergestellt werden sollte. Dieses Ziel ist in der LBP bereits
bertcksichtigt. Die Baumreihen werden wieder hergestellt. Pflegezufahrten zu den Béschungen
auf der Westseite der Stral3e nordlich und stidlich der Bahnlinie sind nach Priifung durch das
Planungsburo nicht moglich. Der Unterhalt der Béschungen muss von der Stralde aus erfolgen.
Der Vorschlag zur Mischung der Wiederbepflanzung der strallenbegleitenden Baumreihen aus
Spitz- und Bergahornbaumen wurde in die Planung eingearbeitet. Der Hinweis bei den neu
gepflanzten Gehodlzen neben der Fertigstellungspflege auch eine Entwicklungspflege
auszuschreiben wird in der Ausflihrungsplanung und Ausschreibung berticksichtigt.

Behindertenbeauftragte

Die Behindertenbeauftragte der Stadt Ingolstadt wurde in die Planungsabstimmungen einbezogen.
Der vorgelegten Planung wurde zugestimmt. Aufgrund des Hinweises der Behindertenbeauftragten
wurde Uberpruft ob Zwischenpodeste auf der Behelfsbricke aufgrund der Rampenneigung von
max. 6 % vorgesehen werden kénnen. Nach planerischer Uberprifung kann diesem Wunsch leider
nicht entsprochen werden. Eine Installation von Zwischenpodesten wirde die Baustrecke des
Provisoriums stark verlangern und die Kosten erhdhen. Die Behelfsbriicke wird flr einen Zeitraum
von ca. 1 Jahr errichtet.

Beim Briickenneubau werden die Anforderungen an die Barrierefreiheit gewahrleistet.

Fahrradbeauftragter

Die vorliegende Planung wurde auch dem Fahrradbeauftragten der Stadt Ingolstadt zur
Abstimmung vorgelegt. Anregungen und Hinweise wurden planerisch Gberprift und bewertet. Die
als kritisch gesehene Langsneigung der Behelfsumfahrung von 6 % wird aus Planersicht fur den
zeitlich begrenzten Zeitraum von ca. 1 Jahr als akzeptabel gesehen. Eine Anpassung der
Rampenneigung fuhrt zwangslaufig zur Verlangerung der Baustrecke und Erhéhung der
Baukosten (siehe Stellungnahme zur Behindertenbeauftragten).

Amt fir Brand- und Katastrophenschutz
Es wurden keine Einwande oder Auflagen mitgeteilt. Der Planung wurde zugestimmt.

Polizei

Die Planung wurde vom Polizeiprasidium Oberbayern Nord unter Einbeziehung der ortlich
zustandigen Polizeiinspektion Ingolstadt tGberpriift. Es wurde mitgeteilt, dass keine Einwande
gegen das Vorhaben bestehen.

INVG

Die notwendige Verschiebung der Omnibushaltestelle Audi-August-Horch-Stral3e in
stadteinwartiger Richtung wurde bereits mit der INVG i.R.d. Planung zum 3. BA abgestimmt. Die
Anregung zur Beriicksichtigung der OPNV-Beschleunigung wird im Rahmen der
Ausflhrungsplanung abgestimmt und ggfs. bericksichtigt.



IFG

Zur Entwasserung einer Teilflache der Stralle ist die Einleitung des anfallenden
Niederschlagswassers in ein bestehendes Regerickhaltebecken der IFG westlich der OUE
vorgesehen. Hierzu ist die VergréRRerung dieses Beckens notwendig. Die IFG stimmt diesem
Vorgehen unter der Voraussetzung zu, dass Kosten fiir Planung und Umbau vom
MalRnahmentrager (Stadt Ingolstadt) getragen werden. Die Funktion der Gesamtanlage ist
sicherzustellen. Aus beiderseitigem Interesse wird eine Vereinbarung zum Bau und
Betrieb/Unterhalt des vergréRerten Beckens abgeschlossen.

Bayerisches Landesamt fur Denkmalpflege

Das Bayerische Landesamt fiir Denkmalpflege teilte mit, dass auch im gegenstandlichen
Planungsbereich Bodendenkmaler bekannt sind und weitere Denkmaler vermutet werden.
Entsprechend der Ublichen Verfahrensweise und den Erfahrungen aus dem 3. BA wird zeitnah
eine Vereinbarung zwischen TBA und Landesamt geschlossen. Im Vorfeld der BaumafRnahme
wird dann analog zum 3. BA (nach erfolgtem Oberbodenabtrag) eine archaologische Prospektion
zu Lasten des Vorhabentragers vorgenommen. Die Vereinbarung mit dem BLfD wird zeitnah
abgestimmt und zu gegebener Zeit von beiden Parteien unterzeichnet.

Die offizielle Grabungserlaubnis der Unteren Denkmalschutzbehoérde liegt bereits vor. Die hierin
formulierten Auflagen werden in der Ausfiihrungsplanung und der Ausflihrung entsprechend
berucksichtigt.

Eisenbahnbundesamt (EBA)

Seitens des Eisenbahnbundesamtes bestehen gegen die gegenstandliche Planung keine
Bedenken, sofern die zukiinftige Nutzung der geplanten Bauwerke den Eisenbahnbetrieb weder
stdéren noch behindern. Um dieser natirlich selbstverstandlichen Forderung Rechnung zu tragen,
wurden die Planung und die Ausfuhrung bereits eng mit der Bahn abgestimmt. Es wird auf die
Stellungnahme zur DB AG verwiesen.

Bayerischer Bauernverband
Es wurden keine Einwande vorgetragen.

Landratsamt Eichstatt
Es wurden keine Einwande vorgetragen. Es wird auf die Stellungnahme zum 3. BA vom
21.10.2014 verwiesen.

PLEdoc GmbH
Laut schriftlicher Stellungnahme werden im vorliegenden Planungsbereich keine
Versorgungsleitungen, die die Fa. PLEdoc verwaltet, betrieben. Somit besteht keine Betroffenheit.

Sicherheitsauditor (Auditbericht s. Anlage 8 Auditbericht inkl. fachlicher Wirdigung)

Gemal den Empfehlungen der Obersten Baubehérde wurde zur laufenden Entwurfsplanung des
4. Bauabschnittes vom Tiefbauamt ein sogenanntes Sicherheitsaudit veranlasst. Das bedeutet,
dass ein neutraler und an der Planung unbeteiligter speziell auf Sicherheitsbelange geschulter
Auditor, welcher in der offiziellen Auditorenliste der Bundesanstalt fir StralRenwesen (bast)
gelistet, d.h. zertifiziert sein muss, die Planung im Hinblick auf die Verkehrssicherheit Gberpriift,
Defizite formuliert und ggfs. Empfehlungen ausspricht.

Die Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, flir Bau und Verkehr hat
die Anwendung von derartigen Audits fur alle Bundesautobahnen, Bundesfernstral’en und
StaatstralRlen sowie fir alle KreisstralRen in staatlicher Verwaltung bereits 2003 verpflichtend
eingefiihrt. Mit Rundschreiben der Obersten Baubehdrde vom 27.01.2015 wurde die Anwendung



dieses Instrumentes zur Verbesserung der Verkehrssicherheit auch fur die Kommunen empfohlen.

Nach Beauftragung eines zertifizierten Sicherheitsauditors aus Penzberg wurde das Ergebnis des
Audits in Berichtsform Gbergeben.

In Auswertung des durchgefiuhrten Sicherheitsaudits wurden einige Anmerkungen zur
Entwurfsplanung in der vorliegenden Genehmigungsplanung fachlich nochmals abgewogen und
soweit moglich angepasst. Der GroRteil, der vom Sicherheitsauditor eingebrachten Hinweise
wurde bereits in der Erarbeitung der Entwurfsplanung entsprechend abgewogen und hatten keine
Anderung der Planung zur Folge.

9. Durchfihrung der BaumalRnahme

Zeitliche Abwicklung und Verkehrsfiihrung

Wie schon im 3. Bauabschnitt geschehen, soll nach dem Vorliegen der planungsrechtlichen
Voraussetzung und der Bereitstellung der erforderlichen Haushaltsmittel (Projektgenehmigung
durch den Stadtrat) sowie dem Vorliegen der Zustimmung zum vorzeitigen Baubeginn von der
Regierung von Oberbayern als Zuwendungsbehdrde mit der Umsetzung der MalRnahme begonnen
werden. Die Bauarbeiten wurden und werden auf die benachbarte BaumalRnahme ,Bahnhalt Audi®
abgestimmt.

Vorbereitenden MalRnahmen sollen ab Herbst 2017 anlaufen. Mit den Briickenbauarbeiten soll im
Fruhjahr 2018 begonnen werden. Die Inbetriebnahme des gesamten 4. Bauabschnitts ist bis
Jahresende 2019 vorgesehen.

Mit der Deutschen Bahn AG wurden die erforderlichen Sperrpausen der Strecke Miinchen —
Treuchtlingen abgestimmt. Die Sperrpausen sind fur 2018 verbindlich angemeldet, fir 2019 vorab.
Nach 2019 erhoéht sich die Gleisbelegung der DB-Strecke aus betrieblichen Griinden mafR3geblich,
so dass die Genehmigung von Sperrpausen nahezu ausgeschlossen ist. D.h. der avisierte
Bauzeitraum fur die Bruckenbauwerke Uber die Bahn ist zwingend einzuhalten, um die Durchfuhr-
barkeit der Gesamtmalinahme nicht zu gefahrden. Die erforderliche Kreuzungsvereinbarung sowie
die Baudurchfiihrungsvereinbarung (gem. Eisenbahnkreuzungsgesetz) mit der Deutschen Bahn
befinden sich derzeit in der Abstimmung.

Die Festlegung, ob der StraRenbau erst nach Abschluss der Briickenbauarbeiten erfolgt oder eine
zeitliche Uberschneidung beider Gewerke mdglich ist, wird im Rahmen der Ausflihrungsplanung
der StralRe abschlielend geklart und entschieden.

Die Errichtung und der Rickbau der Hilfsbricke BW 301H sowie der Ersatzneubau der
Straltenbriicke Uber die Bahn (BW 301) wurden detailliert mit der Deutschen Bahn AG auf deren

Bauablauf zur Gleissanierung und Neubau des Bahnhalts Audi abgestimmt.

Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit

Der o6ffentliche Verkehr im Planungsbereich wird wahrend der gesamten Bauzeit aufrechterhalten.
Dies gilt auch fiir den OPNV, d.h. den Linienbusverkehr. Im Knotenpunkt N5 werden neben den
Hauptfahrstreifen auch alle Abbiegestreifen offen gehalten.

Wahrend des Ersatzneubaus der Bahnbriicke (BW 301) wird der Verkehr Uber eine bauzeitliche
Umfahrung mittels Hilfsbriicke 6stlich an der Baustelle vorbeigefiihrt.

Im Zuge der Realisierung des StralRenbaus werden die beiden vorhandenen Fahrstreifen seitlich
verdrickt und in der Breite reduziert. Nach Herstellung der neuen, westlichen Fahrbahnhalfte wird



der komplette Verkehr umgelegt und die zweite, 6stliche Fahrbahnhalfte erneuert.
Zur Minimierung von Beeintrachtigungen durch den Baustellenverkehr, insbesondere
Lieferverkehr, muss die Baulogistik u.a. auf den Schichtwechsel der AUDI AG abgestimmt werden.

ErschlieBung der Baustelle

Die ErschlieBung des Baufeldes erfolgt Uber das vorhandene Stralen- und Wegenetz. Die
Sondernutzung an sonstigen 6ffentlichen StralRen richtet sich ausschlieRlich nach birgerlichem
Recht.

Die Zufahrt zur BE-Flache fiir den Briickenbau sliddstlich der Bahnquerung erfolgt Gber das Audi-
Werksgelande. Aufgrund der Hohenverhaltnisse sind keine anderen Zuganglichkeiten méglich.

Die Vergabe der Bauleistungen erfolgt gemafR den aktuellen Vergabevorschriften und den
entsprechenden Wertgrenzen an leistungsfahige Fachfirmen. Bei Uberschreiten der EU-
Schwellenwerte erfolgt die Vergabe im Rahmen eines Offenen Verfahrens (EU) unter Einhaltung
des internationalen Vergaberechts.
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