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Vorbemerkung

Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) ist ein wichtiger Rahmenplan zur weiteren planerischen Ausge-
staltung des stadtischen Verkehrsgeschehens der Stadt Ingolstadt bis zum Jahr 2025 und dariiber
hinaus. Der aktuelle VEP baut auf dem letzten VEP aus dem Jahr 1994 auf und schreibt die dort ge-
troffenen langfristigen Entwicklungspfade fort, Giberprift wichtige Annahmen und setzt neue Akzen-

te, die den aktuellen Entwicklungen und Rahmenbedingungen Rechnung tragen.

Der VEP ist ein kommunalpolitisches Instrument, stellt die Weichen fiir kiinftige Handlungsfelder und
Malnahmenpakete und wird vom Stadtrat verabschiedet. Er ist aber auch ein Instrument, das von
den Biirgern, der Wirtschaft sowie den Institutionen mit Verkehrsbezug mitgestaltet werden soll und

deren Belange und Bediirfnisse bericksichtigt.

Der VEP ist verkehrsmittellibergreifend angelegt und beriicksichtigt die Belange aller Verkehrsmittel

sowie deren Verknipfung untereinander.

Die Erstellung des Verkehrsentwicklungsplans gliedert sich in zwei Phasen: In der ersten Phase wur-
den die Rahmenbedingungen der stadtischen Entwicklung sowie Starken und Schwéachen des Ver-
kehrssystems aufgezeigt. Die Ergebnisse der ersten Phase wurden in einer Zustandsanalyse festge-
halten, weiterhin wurde daraus ein Leitbild zur weiteren verkehrlichen Entwicklung der Stadt In-
golstadt erarbeitet. In der zweiten Phase lag der Schwerpunkt auf der Entwicklung von Mallnahmen
zur Erreichung des verkehrlichen Leitbildes. Die MalRnahmen wurden bewertet und zur Entwicklung

eines Umsetzungskonzeptes priorisiert.

Dieser Bericht fasst die Ergebnisse der MaBnahmenkonzeption zusammen und gibt einen Uberblick
Uber den gesamten Prozess. Im ersten Kapitel wird die strategische Ausrichtung des Verkehrsent-
wicklungsplanes vorgestellt. Es wird zudem auf weitere strategische Verkehrskonzepte verwiesen,

die in Zusammenhang mit dem Verkehrsentwicklungsplan zu sehen sind.

Der dialogische Planungsprozess, in dem der Verkehrsentwicklungsplan in Zusammenarbeit mit Poli-
tik, Verwaltung, Institutionen sowie Blirgerinnen und Biirgern der Stadt Ingolstadt entstanden ist,

wird im zweiten Kapitel beleuchtet.

Im dritten Kapitel werden die Fazits der Zustandsanalyse und daraus entstandene Schlussfolgerungen
kurz aufgezeigt. Die Zustandsanalyse wird um pragnante Eckpunkte der Mobilitatsbefragung aus dem
Jahr 2016 erganzt.

Das vierte Kapitel zeigt die Priorisierung der MaBnahmen auf und leitet daraus ein Umsetzungskon-

zept ab.

Einer steckbriefartigen Beschreibung der MalRinahmen widmet sich das Kapitel 5, in dem alle MaR-
nahmen in Zusammenhang mit der strategischen Ausrichtung und der Beteiligung der Offentlichkeit

vorgestellt werden.
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1 Strategische Ausrichtung

Da die Zustandigkeit fir Belange der Mobilitat und des Verkehrsgeschehens von der Planung, liber
den Bau bis zum Betrieb und Unterhalt in verschiedenen Amtern angesiedelt ist, ist die verwaltungs-
Ubergreifende Zusammenarbeit der verschiedenen Fachamter eine wichtige Voraussetzung fiir eine
erfolgreiche, koordinierte Fortschreibung des VEP. Neben dem VEP bestehen weitere Rahmenplane
oder befinden sich in Entwicklung. Diese betreffen unter anderem die Stadtentwicklung und den
Nahverkehr. Die Abstimmung zwischen diesen Rahmenplanen ist wichtiger Aspekt einer integrierten

gesamtstadtischen Planung.

Die strategische Ausrichtung der Verkehrsplanung setzt Ziele voraus, an denen sich Handlungskon-
zepte und MaRnahmen orientieren. Das Leitbild zum Verkehrsentwicklungsplan bildet den Rahmen
fiir die weitere strategische Ausrichtung des Prozesses und wurde am 20.04.2015 in einer Sondersit-

zung vom Stadtrat beschlossen.

1.1 Leitbild zur weiteren verkehrlichen Entwicklung

Der Verkehrsentwicklungsplan beinhaltet die Erarbeitung von Leitsdtzen der kiinftigen verkehrlichen
Entwicklung und die Ableitung von Handlungszielen. Die folgende Zusammenstellung ist das Ergebnis
der Erarbeitung eines konsensfahigen, Gbergeordneten Leitbildes im Rahmen des Beteiligungspro-

zesses mit Verwaltung, Blirgern und Institutionen.

Ubergeordnetes Leitbild ist eine langfristige und stadtvertréagliche Ausgestaltung des Verkehrsange-
botes. Das Leitbild beinhaltet als zentrale Elemente die menschengerechte, zweckmaRige und 6kolo-
gisch vertretbare Gestaltung des Verkehrs- und Stadtraums. Damit geht das Leitbild weit tber eine
einseitige Ertlichtigung der StraRennetze hinaus und formuliert die integrierte Entwicklung aller stad-

tischen Verkehrssysteme zu einem gesamthaften Verkehrsangebot.

Das Leitbild setzt sich aus lGbergeordneten Leitsdatzen zusammen. Insgesamt konnten alle Aspekte des
Leitbildes in acht Leitsdtzen zusammengefasst werden (s. Abbildung 1). Die Leitsdtze stehen alle

gleichberechtigt nebeneinander, es gibt keine Priorisierung oder Reihung der Leitsatze.

© INOVAPLAN GmbH Seite 2
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Weiterentwicklung
der Situation fiir die
regionale Wirtschaft ,

Sicherung der
Mobilitat aller
Bevdlkerungsgruppen

Forderung einer
vernetzen Stadt- und
Verkehrsplanung

Stdarkung des
Umweltverbundes
(6v, Rad, FuR)

Erhalt der Wirtschaft-
lichkeit des
Verkehrssystems

Verbesserung der
Verkehrs-
sicherheit

Steigerung der
Lebens- und
Umweltqualitat

Verbesserung der
Verkehrsqualitat des
motorisierten
Verkehrs (MIV, OV)

Abbildung 1 Leitsdtze zum VEP Ingolstadt (Quelle: eigene Darstellung)

Leitsatz: Sicherung der Mobilitat aller Bevélkerungsgruppen
Begriindung:

Gleichwertige Lebensbedingungen fiir alle Bevolkerungsgruppen ist ein Leitelement des Staates und
der Gesellschaft. In Ingolstadt sollen die Bedirfnisse aller Akteure zur Wahrung ihres gesellschaftli-

chen Teilhabens bei der Entwicklung der Mobilitat beriicksichtigt werden.
Handlungsziele:

e Bericksichtigung der unterschiedlichen Mobilitatsbedurfnisse aller gesellschaftlichen Grup-

pen auch in Hinblick auf den demographischen Wandel
e Minimierung von Hemmnissen und Barrieren im Verkehrssystem
e Sicherstellung fuRlaufiger Erreichbarkeiten in den Quartieren
e Ausreichende Verkehrsrdaume fiir alle Verkehrsteilnehmer

e Starkung quartiersnaher (Einkaufs-) Angebote

Leitsatz: Starkung des Umweltverbundes
Begriindung:

Die Starkung des Umweltverbunds aus OV, Fahrrad- und FuRgangerverkehr erméglicht eine nachhal-
tige Entwicklung der Stadt. Nachfragewachstum ist, wo immer moglich, durch einen attraktiven und

leistungsfahigen Umweltverbund aufzufangen.
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Handlungsziele Umweltverbund:
e Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit des Umweltverbundes im Vergleich zum Pkw-Verkehr
e Verbesserung der Schnittstellen zwischen den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes
e Verbesserung des Informationsangebots zum Umweltverbund
Handlungsziele OPNV:
e Optimierung der Schnittstellen des OPNV-Angebots
e Abbau von Barrieren im Zugang zum OPNV
Handlungsziele Fahrrad:

e Lickenschlisse im Radverkehrsangebot

Schaffung von attraktiven Abstellanlagen an allen relevanten Orten

Starkere Berlicksichtigung des Radverkehrs bei StralRenaus- und -neubau

Einheitliche Wegweisung fiir den Rad- und FuBverkehr

e Weitere Forderung des Radverkehrs durch Werbekampagnen und Events
Handlungsziele Fuf3géngerverkehr:

e Abbau von Barrieren im FuBverkehr

e  Minimierung von Umwegen und Wartezeiten fir FuBganger

e Einheitliche Wegweisung fiir den Rad- und FuRverkehr

o Nutzungsmischung fiir eine Stadt der kurzen Wege

Leitsatz: Verbesserung der Verkehrssicherheit
Begriindung:

Verkehrsunfalle verursachen Leid bei den Betroffenen und hohe Kosten fiir die Allgemeinheit, unab-

hédngig vom Verkehrsmittel.

Handlungsziele:
e Verbesserung der Stadtvertraglichkeit des Verkehrs
e Anordnung optimaler Geschwindigkeiten
e Sicherung der Barrierefreiheit der Verkehrssysteme
e Weitere Entscharfung von Unfallschwerpunkten

e Forderung partnerschaftlichen Verhaltens und Riicksichtnahme

© INOVAPLAN GmbH Seite 4
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Leitsatz: Verbesserung der Verkehrsqualitat des motorisierten Verkehrs
Begriindung:

Der motorisierte Verkehr aus MIV und OV ist ein entscheidender Pfeiler der Mobilitat in Ingolstadt.
Zur Sicherung der Zukunftschancen in der Stadt und Region ist ein funktionsfahiger MIV und OV un-

verzichtbar.
Handlungsziele:
e Beseitigung von Engpassen zur Reduktion von Staus
e Sicherstellung der Erreichbarkeit wichtiger Ziele in Stadt und Region
e Verlagerung von Autofahrten auf den Umweltverbund (Offentlicher Verkehr, Rad, FuR)
e Optimierung der Verkehrsabldufe an Knotenpunkten
e Bindelung des Pkw-Verkehrs auf dem leistungsfahigen Hauptnetz

o Moglichkeiten zur zeitlichen Entzerrung von Spitzenverkehren nutzen

Leitsatz: Steigerung der Lebens- und Umweltqualitat
Begriindung:

Eine hohe Umweltqualitat ist untrennbar mit einer hohen Lebensqualitat verbunden. Die Schaffung

und Bewahrung hoher Lebensqualitdt ist ein Leitelement der stadtischen Entwicklung.
Handlungsziele:

e  Minimierung von Larm- und Schadstoffbelastung

e Verlagerung von Autofahrten auf den Umweltverbund

e Aufwertung der Aufenthaltsqualitdt im Stralenraum

e Verbesserung der Attraktivitat der stadtischen Wohnstandorte

e Verbesserung der Vernetzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes

e Steigerung der Nachhaltigkeit und Schonung natiirlicher Ressourcen

e Minimierung des Flachenverbrauchs fir Verkehrsinfrastruktur

e Reduktion von quartiersfremden Schleichverkehren

e Reduktion der Abgas- und CO,-Emissionen
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Leitsatz: Weiterentwicklung der Situation fiir die regionale Wirtschaft
Begriindung:

Die regionale Wirtschaft ist der Motor fiir Entwicklung. Durch eine optimierte Infrastruktur werden
wachstumsférdernde Impulse gesetzt. Durch steuernde Eingriffe werden Belastungen fiir Stadt und

Umwelt reduziert.

Handlungsziele:
e Sicherstellung der Erreichbarkeit von Industrie, Gewerbe und Handel
e Erhaltung der Grundlagen fiir Wachstum und Arbeitsplatze
e Verbesserung der Organisation des Wirtschaftsverkehrs

e Reduktion der Belastungsspitzen wahrend der Hauptverkehrszeiten

Leitsatz: Erhalt der Wirtschaftlichkeit des Verkehrssystems
Begriindung:

Vorhandene 6ffentliche Mittel fir den Erhalt und den Ausbau der Infrastruktur verlangen Fokussie-

rung, Augenmall und Kompromissbereitschaft.
Handlungsziele:
e Effizienter Mitteleinsatz im Verkehrsbereich

e Alle Vorhaben zur verkehrlichen Entwicklung muissen finanzierbar sein

Leitsatz: Férderung einer vernetzen Stadt- und Verkehrsplanung
Begriindung:

Die Planungsentscheidungen verschiedener Amter beeinflussen sich gegenseitig. MaRnahmen aus
verschiedenen Planungsbereichen wirken daher auf die kiinftige Verkehrsentwicklung. Eine starke

Vernetzung und amteribergreifende Dialoge flihren zu integrierten Planungen.
Handlungsziele:

e Koordination der Planungen

e Transparente Verwaltungsprozesse und abgestimmte Ziele

e Interdisziplinare Sicherstellung von Raumvertraglichkeit und Nachhaltigkeit
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1.2 Ingolstadt setzt zukunftsorientiert auf das Fahrrad als stidtisches Verkehrsmittel

Der weiteren Entwicklungsstrategie fiir Verkehr und Mobilitdt soll ein Ansatz zugrunde liegen, mit

dem unter Abwagung aller Zusammenhange eine bestmogliche Entwicklung erwartet werden kann.

Die Stadt Ingolstadt weist in der stadtischen Mobilitat ideale Strukturen und Rahmenbedingungen fir
den Radverkehr auf. Zudem ist der Radverkehr attraktiv, da dieser schnell, kostengiinstig und um-
weltfreundlich ist. Eine Starkung des Radverkehrs steigert insgesamt die Attraktivitat der Stadt und
bietet eine sinnvolle Alternative zu vollen StraBen. Andere Stddte haben als Vorreiter durch eine
konsequente Férderung des Radverkehrs bereits wichtige Meilensteine einer neuen Radkultur er-

reicht, Ingolstadt setzt zum Uberholen an!

Ziel des VEPs ist es, bis zum Jahr 2025 den Radverkehrsanteil auf mindestens 25 % am Modal Split
des innerstadtischen Verkehrs zu erhéhen. Hierzu ergdnzen sich ein neues, komfortables und hoch-
wertiges Vorrangroutennetz und viele weitere Bausteine zu einer systemhaften Forderung des Rad-

verkehrs.

Der OPNV als Partner im Umweltverbund soll ideal mit dem Radverkehr vernetzt werden, um die

Systemvorteile beide Verkehrsmittel im sognannten ,,Umweltverbund” optimal zu verkntpfen.

Der Pkw-Verkehr wird kiinftig in Ingolstadt und insbesondere fiir die Einpendler aus der Region wei-
terhin einen hohen Stellenwert aufweisen. Durch mallvolle Netzerganzungen sollen den aktuellen
wirtschaftlichen und siedlungsstrukturellen Entwicklungen Rechnung getragen werden und die Quali-

tat des StraBenverkehrs kiinftig erhalten werden.

1.3 Integrativer Ansatz des Verkehrsentwicklungsplanes

Der Verkehrsentwicklungsplan befasst sich mit der strategischen Entwicklung des Individualverkehrs
zu FuR, mit dem Rad oder dem Pkw oder auch zur grundsatzlichen Entwicklung des 6ffentlichen Ver-
kehrs in der Stadt Ingolstadt. Zeitgleich mit dem VEP wurde der Nahverkehrsplan (NVP) der Stadt
Ingolstadt als strategisches Pendant fiir die detaillierte Entwicklung des 6ffentlichen Verkehrs er-

stellt. Die Entwicklung der beiden Plane erfolgte in inhaltlicher Abstimmung der beteiligten Akteure.

Die strategische Ausrichtung des Verkehrsentwicklungsplans der Stadt Ingolstadt hat einen wesentli-
chen Schwerpunkt in der Forderung des Radverkehrs. Jedoch sind von den Planungsansatzen des VEP
in Bezug auf den Radverkehr bis zur konkreten Umsetzungsplanung erginzende Uberlegungen mit

hoherer Detaillierung notwendig.

Aufbauend auf den Ergebnissen des VEPs wurden die Planungen konkretisiert und zu definierten
Handlungszielen und MaRBnahmen verdichtet. Dieses Ziel wurde mit dem ,,Mobilitatskonzept fir den

Radverkehr” erreicht, welches am 27.10.2016 vom Stadtrat der Stadt Ingolstadt beschlossen wurde.
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Das Mobilitatskonzept fiir den Radverkehr wurde am 25.10.2016 von der Arbeitsgemeinschaft fahr-
radfreundliche Kommunen in Bayern e.V. (AGFK) mit der Auszeichnung Ingolstadts als ,Fahrrad-

freundliche Stadt in Bayern” belohnt.

Ein weiterer strategischer Schwerpunkt des Verkehrsentwicklungsplans ist die gesamthafte verkehrli-
che Betrachtung der Stadt Ingolstadt innerhalb der Region 10. Gemeinsam mit den Landkreisen
Eichstatt, Neuburg-Schrobenhausen und Pfaffenhofen wurden im Laufe des Jahres 2016 erste ver-
kehrliche Analysen erarbeitet, die weiteren Arbeitsschritte bis zum regional abgestimmten MaRnah-

men- und Umsetzungskonzept mit Zielhorizont 2035 stehen an.
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2 Akteursbeteiligung wahrend des Entstehungsprozesses

Zielsetzung und Motivation

Grundlage und Motivation des dialogischen Planungsprozesses war, unterschiedliche Akteurs- und
Zielgruppen von Beginn an aktiv in den Planungsprozess einzubeziehen. Dabei galt es im Rahmen
eines ergebnisoffenen Dialogs zwischen Biirgerschaft, strukturierter Offentlichkeit, Verwaltung,
Fachplanung und den politischen Gremien und Entscheidungstragern, einen integrierten Verkehrs-
entwicklungsplan (VEP) fiir die Stadt Ingolstadt mit dem Zielhorizont 2025 zu erarbeiten. Zielsetzung
war, eine gemeinsame Sichtweise von Politik, Verwaltung und Stadtgesellschaft aus dem Prozess
heraus zu formulieren. Um eine fachplanerische Einordnung und Aufarbeitung der vorgebrachten
Anregungen und Hinweise aus den verschiedenen Beteiligungsangeboten sicherzustellen, fand eine
enge Verzahnung und Abstimmung zwischen der extern beauftragten Fachplanung und den Beteili-

gungsbausteinen statt.

Parallel dazu wurde der Nahverkehrsplan (NVP) durch die Ingolstddter Verkehrsgesellschaft GmbH
(INVG) neu aufgestellt. Der kontinuierliche Austausch zwischen beiden Planungskonzepten erfolgte
im Wesentlichen auf der fachplanerischen Ebene. Durch die Integration lbergeordneter und strate-
gisch konzeptioneller MalRnahmen des Nahverkehrsplans in den Verkehrsentwicklungsplan waren
diese gleichsam Bestandteil des dialogischen Planungsprozesses. Die aus dem dialogischen Planungs-
prozess den Nahverkehrsplan betreffenden Anregungen wurden wiederum Uber die Fachplanung in

den Nahverkehrsplan zuriickgekoppelt.

Zur Gewahrleistung einer ,neutralen“ Moderation liber den gesamten Prozessverlauf wurden der
dialogische Planungsprozess durch ein extern beauftragtes Bliro begleitet und die Beteiligungsveran-
staltungen dokumentiert. Die Koordination des dialogischen Planungsprozesses sowie der inhaltliche
Austausch zwischen Fachplanung und Moderation erfolgten (iber eine beim zustandigen Amt fir

Verkehrsmanagement und Geoinformation angesiedelte verwaltungsinterne Arbeitsgruppe.

Die dialogisch angelegte alternierende Prozessstruktur sah neben einer Einbeziehung der allgemein
interessierten Offentlichkeit eine Einbindung der strukturieren Offentlichkeit tiber Vereine, Verbande
und Institutionen in Form eines Runden Tisches wie auch der politischen Gremien als Entscheidungs-
trager vor. Somit war auf der einen Seite die Moglichkeit gegeben, einen inhaltlichen Input von au-
Ben in den Planungsprozess fir alle gleichermalRen einzubringen. Auf der anderen Seite lag der
Mehrwert der Prasenzveranstaltungen darin, sich Gber Anregungen zu den fachlich erarbeiteten Vor-
schldage und Inhalten im personlichen Gesprach mit der Fachplanung unmittelbar auszutauschen und

diese in einen fachlichen Gesamtkontext zu stellen.
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Abbildung 2 Buirgerwerkstatt I: MaBnahmenpool MIV am 70.05.2015

Dartiber hinaus wurde mit der friihzeitigen wie transparenten Einbeziehung der verschiedenen Ak-
teurs- und Zielgruppen und unterschiedlichen Sichtweisen der Ansatz verfolgt, eine breite Akzeptanz
gegenilber dem erarbeiteten integrierten Verkehrsentwicklungsplan 2025 zu férdern und mit diesen
der Kommunalpolitik ein robustes wie strategisches Planungsinstrument an die Hand zu geben und

langfristige Planungssicherheit zu schaffen.
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Freigabe Struktur dialogischer Planungsprozess und Prozessinitiierung durch politische Gremien

Verwaltungsinterner Scoping-Termin
Input Leitbild und Bestandserhebung

Stadtoffentliche Biirgerwerkstatt Analyse |
Motorisierter Individualverkehr (MIV) - Starken/Schwachen, Leitbild

Stadtéffentliche Biirgerwerkstatt Analyse Il
Umweltverbund: offentlicher Verkehr (OV), Rad, FuR - Starken/Schwachen, Leitbild

2013/14

Runder Tisch - Strukturierte Offentlichkeit
Rickkopplung und Anregungen Biirgerwerkstatten Analyse | / Il

Phase 1 - Analyse und Leitbild

Politische Gremien - Sondersitzungen Stadtrat
Beschluss Leitsatze. Kenntnisnahme MaRnahmenpool (Vorentwurf)

Verkehrsforum Region 10 (IHK)

Regionale Betrachtung - Einbeziehung Landkreise / Nachbarkommunen

Verwaltungsinterner Scoping-Termin
Input MaBnahmenpool

Stadtoffentliche Blirgerwerkstatt MaBnahmenpool | -
Motorisierter Individualverkehr (MIV) - Anregungen Malinahmen

2015

Stadtoffentliche Biuirgerwerkstatt MaBnahmenpool Il

Umweltverbund: éffentlicher Verkehr (OV), Rad, FuR - Anregungen MaRnahmen

Koordinierung mit Nahverkehrsplan INVG

Phase 2.1 - MaBnahmenpool

Runder Tisch - Strukturierte Offentlichkeit -
Riickkopplung und Anregungen Blirgerwerkstatten Maknahmenpool | / 11

Fachplanerische Erarbeitung Verkehrsentwicklungsplan VEP 2025

Begleitende Projektgruppe mit Verwaltung, Fachplanern, Moderation

Gemeinsame Sitzung Bezirksausschiisse
Information und Riickkopplung Mafnahmenpool

< =

Werkstattgesprach - Sondersitzung Stadtrat
Umsetzungskonzept (Entwurf) - Schwerpunktsetzung, Schliisselprojekte

r 7
L Planungsausschuss - Freigabe Umsetzungskonzept (Entwurf) fiir Dialog JI

2016

Stadtoffentliche Beteiligungsveranstaltung Umsetzungskonzept
Anregungen Schwerpunktsetzung und Schlisselprojekte

Bezirksausschiisse - Einladung zur Teilnahme / Information und Einbringung

Phase 2.2 - Umsetzungskonzept

2017

Abbildung 3 Struktur dialogischer Planungsprozess
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Strukturierung und schrittweises Vorgehen

Der dialogische Planungsprozess war im Wesentlichen durch ein schrittweises und ergebnisorientier-
tes Vorgehen gepragt, der im Wechsel unterschiedliche Beteiligungsbausteine von der Analyse und
der Formulierung von Leitsatzen, iber die Entwicklung von Lésungsansatzen und MalRnahmen bis hin

zum Umsetzungskonzept miteinander verzahnt.

Entsprechend orientierte sich die Strukturierung des Beteiligungsprozesses an der inhaltlich-
fachlichen Aufarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans 2025. Im Kern untergliederte sich der Pla-

nungs- und Beteiligungsprozess in zwei Phasen:

Die Phase 1 umfasste eine verkehrsmittellibergreifende Analyse zur Bewertung des Status quo ein-
schlieBlich Aufarbeitung der Grundlagen und der Erstellung eines digitalen Verkehrsmodells. Gleich-
sam wurden mit der Phase 1 die grundsatzlichen Zielsetzungen fiir das verkehrspolitische Leitbild der

Stadt Ingolstadt formuliert.

Die Phase 2 war selbst in zwei zentrale Arbeitsschritte aufgeteilt. Aufbauend auf der Analyse wurde
in einem ersten Schritt ein Pool von verkehrsplanerischen MaBnahmen entwickelt. Die einzelnen
Malnahmen wurden zunachst auf ihre Wirksamkeit und mogliche Wechselwirkungen untereinander
untersucht. Die Erkenntnisse flossen wiederum in den dialogischen Planungsprozess ein. Im zweiten
Arbeitsschritt der Phase 2 wurden die gewonnenen Erkenntnisse zu den EinzelmaRnahmen in ein
strategisch-konzeptionelles Umsetzungskonzept mit einer inhaltlichen Schwerpunktsetzung und ei-

ner zeitlichen Priorisierung tGberfihrt.

Stadtoffentliche Beteiligungsveranstaltungen
Um den dialogischen Planungsprozess moglichst breit aufzustellen, wurden entsprechend der vorge-
sehenen Arbeitsphasen/-schritten funf stadttffentliche Beteiligungsveranstaltungen durchgefiihrt.
Mit den Beteiligungsveranstaltungen bestand fiir alle inte-
ressierten Blrgerinnen und Blrger zum einen die Moég-
lichkeit, sich inhaltlich aktiv in den Planungsprozess ein-

> sww'te

zubringen. Zum anderen wurde mit den Beteiligungsan- Redef?

geboten die gewlinschte Prozesstransparenz hergestellt.

el 222
N .

A%
My Tt

Die offentlichen Beteiligungsveranstaltungen waren je-

.
weils als Abendveranstaltung konzipiert und entspre- A el Zs -
chend dem inhaltlichen Planungsstand an die Moderati- Abbildung 4 Birgerwerkstatt :
Analyse Umweltver-
onsmethode ,world cafe” angelehnt. Nach einem Input bund am 30.07.2014

durch die Fachplanung bestand an moderierten und fach-
lich begleiteten Thementischen die Moglichkeit, in einem offenen, aber inhaltlich strukturierten Dia-
log konstruktive Gesprache in zwangloser Form miteinander zu filhren. Zum einen, um eigene Ideen

zum Thema einzubringen und zu verstehen, was andere denken. Zum anderen aber auch, um ein
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Feedback zu den bisherigen Planungsiiberlegungen zu bekommen und aus dem Dialog heraus ge-

meinsam neue Ansatze und ldeen fiir die Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans zu formulieren.

Abbildung 5 Biirgerwerkstatt I: Analyse MIV am 09.07.2013

Um die Fille an Themenfeldern abarbeiten zu kénnen, wurden sowohl im Rahmen der Analyse als
auch bei der Formulierung von MaRnahmen jeweils zwei Werkstatten angeboten. Wahrend in der
ersten Veranstaltung die Aspekte bezogen auf den motorisierten Individualverkehr thematisiert wur-
den, waren in der zweiten Veranstaltung die unterschiedlichen Verkehrstrager des Umweltverbundes
sowie damit korrespondierende Aspekte Gegenstand des Dialogangebots.

In der funften und abschlieBenden Beteiligungsveranstaltung wurde bewusst auf eine inhaltliche
Differenzierung wie in den beiden ersten Runden verzichtet, um in der Diskussion dem integrativen
Ansatz Rechnung zu tragen.

Alle Beteiligungsveranstaltungen wurden von der Moderation dokumentiert. Um den dialogischen

s
i il en
i | Herzlich v«fll:omm : i
| zur . 1054 )
‘B m 25. september 2016! A% \ f

Abbildung 6 Offentliche Beteiligungsveranstaltung am 28.09.2016
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Planungsprozess an sich, aber auch die Ergebnisse der einzelnen Arbeitsphasen/-schritte transparent
zu machen und in die breite Stadtoffentlichkeit zu kommunizieren, konnten die Dokumentationen
auf der Homepage der Stadt Ingolstadt eingesehen bzw. heruntergeladen werden. Das Angebot be-

steht weiterhin.

Runder Tisch ,,Strukturierte Offentlichkeit”

Um den dialogischen Planungsprozess moglichst breit aufzustellen und die Diskussionen und Anre-
gungen aus den offentlichen Veranstaltungen inhaltlich zu flankieren, war die sogenannte ,struktu-
rierte Offentlichkeit” mittels Durchfiihrung von zwei Runden Tischen in den dialogischen Planungs-
prozess einbezogen. Die strukturierte Offentlichkeit setzte sich aus in Ingolstadt vertretenen Verei-
nen, Verbanden und Institutionen zusammen, die einen inhaltlichen Bezug zum Thema Verkehr auf-
weisen. Ziel war, die fachlich aufgearbeiteten Planungsiiberlegungen unter Einbeziehung der aus der
Stadtoffentlichkeit eingebrachten Anregungen und Hinweise in den Dialog einzustellen und ein aus
der jeweiligen Interessensvertretung heraus fachlich gepragtes Feedback zu erhalten. Entsprechend
wurde der Runde Tisch jeweils im Anschluss an die stadt6ffentlichen Beteiligungsveranstaltungen in

den Planungs- und Dialogprozess einbezogen.

Verwaltung

Zur inhaltlichen Einbindung der Fachverwaltung und stadtischer Eigenbetriebe fanden zwei Scoping-
Termine jeweils im Vorfeld der stadtoffentlichen Beteiligungsveranstaltungen statt. Darliber hinaus
war die Verwaltungsspitze Gber den gesamten Prozessverlauf aktiv in Form von Gesprachsrunden
inhaltlich eingebunden.

Damit wurde zum einen das Ziel verfolgt, iber den dialogischen Planungsprozess und den Planungs-
sachstand zu informieren und diesen in der erforderlichen Breite in der Verwaltung zu verankern.
Zum anderen war das Fachwissen bei der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans aktiv einge-
bunden, um einerseits Synergien zu ermoglichen und integrierte Losungsansatze zu formulieren. Zum
anderen aber auch, um moglichst frihzeitig auf Widerspriiche und Konflikte der fachlich aufbereite-
ten Zwischenergebnisse mit anderen stadtischen Planungen und Fachkonzepten aufmerksam zu ma-

chen.

Politische Gremien

Die kontinuierliche inhaltliche wie strukturelle Einbindung der kommunalpolitischen Gremien war als
zentrales Element des Planungsprozesses konzipiert — unabhangig der erforderlichen Legitimation
und Initiierung des dialogischen Planungsprozesses als auch der Beschlussfassung des Verkehrsent-
wicklungsplans VEP durch den Stadtrat. GleichermalRen war damit die Zielsetzung verbunden, einen
mit breitem Konsens getragenen Verkehrsentwicklungsplan zur Beschlussfassung zu fiihren, auch mit

Blick auf die angestrebte Umsetzungsorientierung der formulierten MalRnahmen.
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Im Zuge des alternierenden Beteiligungs- und Planungsprozesses wurden an der Schnittstelle zwi-
schen Phase 1 und Phase 2 in Form von zwei Sondersitzungen des Stadtrats zum einen das Leitbild
mit seinen Zielsetzungen fiir den weiteren Dialog kommunalpolitisch abgesichert und somit der stra-
tegisch-konzeptionelle Rahmen fir die Entwicklung von MaRnahmen definiert. Zum anderen wurde
der MaRnahmenpool fiir den weiteren Dialog durch den Stadtrat zur Kenntnis genommen und als
Diskussionsgrundlage in den weiteren Dialog eingespeist.

Um eine intensive inhaltliche Auseinandersetzung des Stadtrats mit dem fachlich aufgearbeiteten
Umsetzungskonzept im Entwurf zu gewahrleisten und die abschliefende 6ffentliche Beteiligungsver-
anstaltung inhaltlich vorzubereiten, fand ein ganztagiges Werkstattgesprach mit Vertretern aus den
Fraktionen und der Verwaltung statt. Im Rahmen einer nachfolgenden Sitzung des Planungsaus-
schusses wurde das Ergebnis des Werkstattgesprachs formal durch die Kommunalpolitik flir den Dia-

log freigegeben.

Abbildung 7 Werkstattgesprach Stadtrat am 10.06.2016

Die Bezirksausschiisse waren (iber ein gesondertes Anschreiben zur abschlieRenden 6ffentlichen
Beteiligungsveranstaltung eingeladen, so dass fir alle Bezirksausschiisse gleichermallen die Moglich-

keit bestand, sich umfassend zu informieren und sich aktiv in den Dialog einzubringen.
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Projektkoordination

Zur Gewahrleistung einer kontinuierlichen Begleitung und Koordinierung des dialogischen Planungs-
prozesses einschlieBlich Vor- und Nachbereitung der Beteiligungsveranstaltungen/-bausteine war
eine verwaltungsinterne Projektgruppe beim Amt flr Verkehrsmanagement und Geoinformation
angesiedelt.

Neben Vertretern aus der Abteilung Verkehrsplanung — des federfiihrenden Amts — waren sowohl die
INOVAPLAN GmbH aus Miinchen/Karlsruhe als extern beauftragtes Fachplanungsbiiro wie auch die
Blrogemeinschaft Sippel | Buff aus Stuttgart fir die fachlich neutrale Begleitung und Moderation des
dialogischen Planungsprozesses in der Projektgruppe vertreten. Ebenso waren die Ingolstadter Ver-
kehrsbetriebe INVG als Teilnehmer in die Projektgruppe eingebunden, um eine enge Verzahnung des

Verkehrsentwicklungsplans mit dem Nahverkehrsplan sicherzustellen.
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3 Ergebnisse der Zustandsanalyse

Im Folgenden werden die wesentlichen Aspekte der verkehrlichen Situation und deren Entwicklung

in Ingolstadt aus der Zustandsanalyse zusammengefasst.

3.1 Strukturelle Rahmenbedingungen

Die Stadtentwicklung Ingolstadts ist durch eine anhaltende Wachstumsphase gepragt. Dieses Wachs-
tum bedingt eine stetige Zunahme der Verkehrsnachfrage — sowohl im Personen- als auch im Glter-
verkehr. In den letzten Jahrzehnten hat die Stadtverwaltung viele MaBnahmen umgesetzt, um bei
der Entwicklung der Infrastruktur mit diesem Wachstum Schritt halten zu kénnen. Dies ist auch viel-
fach gelungen. Jedoch liegt die Wachstumsdynamik der Stadt in einer Gr6Renordnung, die eine steti-
ge Anpassung der Infrastruktur an die sich verandernden Anforderungen sehr schwierig macht. Lange
Verfahrens- und Umsetzungsdauern erschweren die Situation unter diesen Rahmenbedingungen

zusatzlich.

Die Stadt wird durch die Barrieren der Donau und der Bahnachse in vier Segmente unterteilt. Weite-
re Sperren stellen groBe zusammenhangende Industrieareale dar. Diese Elemente der Stadtstruktur

beeinflussen die stadtischen Verkehrsstrome und stellen zum Teil Barrieren dar.

Die Bevodlkerung in Stadt und Region wird in den nachsten Jahren weiter wachsen. Durch die im
Stadtentwicklungsplan ausgewiesenen Strategierdume der weiteren Wohnraumentwicklung werden
Schwerpunkte der vorrangigen Entwicklung von Bauflachen definiert. Die Auswirkungen dieses

Wachstums auf die Verkehrsnachfrage werden in den Prognosen berlicksichtigt.

Ein weiterer anhaltender Trend der Bevélkerungsentwicklung ist der demographische Wandel. Wah-
rend der Anteil der Seniorinnen und Senioren in der Stadt Gberproportional ansteigt, kann durch den
Zuzug junger Erwerbstatiger und Familien der absolute Anteil an Jugendlichen stabil gehalten wer-
den. Beide Bevolkerungsgruppen haben unterschiedliche Anforderungen an die Infrastruktur, die bei

der Planung besonders zu beriicksichtigen sind.

Ingolstadt weist starke Pendlerstrdme von und in die Region auf. Etwa die Halfte der sozialversiche-
rungspflichtig Beschéftigten in Ingolstadt kommt aus der Region nach Ingolstadt gependelt. Die stei-
genden Beschaftigtenzahlen werden in gleichem MalRe von Einpendlern und Bewohnern der Stadt
aufgefangen. Insofern ist ein stetiges Wachstum der Zahl an Einpendlern festzustellen. Die grofiten

Pendlerstrome bestehen zu den Marktgemeinden Gaimersheim und Manching.
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Ergebnisse der Zustandsanalyse

AuBerhalb der
Region ohne

.

4 Miinchen

_Miinchen |

Abbildung 8 Pendlerstrome der Stadt Ingolstadt 2011 (Quelle: eigene Darstellung; Datengrundlage:
Bundesagentur fiir Arbeit)

Ingolstadt ist (iber Bundesautobahn und -straRen aus der Region gut zu erreichen. Auch das stern-
formig auf den Hauptbahnhof ausgerichtete regionale Schienennetz verbindet die wichtigen Ziele der

Region miteinander.

Ingolstadt ist hervorragend an die Fernverkehrsnetze der Strale und Schiene angebunden, beide
Netze sind jedoch stark auf Nord-Siid-Verbindungen ausgerichtet. Die Flughdfen Miinchen und Nirn-

berg sind sowohl mit dem Pkw als auch mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln sehr gut erreichbar.

Die Verkehrsmittelnutzung in Ingolstadt ist iberdurchschnittlich auf den Pkw ausgerichtet. Der mo-
torisierte Individualverkehr erreicht einen Anteil von etwa 50% aller durchgefiihrten Wege. In-

golstadt weist auch einen sehr hohen Radverkehrsanteil von fast 20% Anteil auf.

Innerhalb von Ingolstadt weisen die Verkehrsmittel Pkw, Fahrrad und OV jeweils konkurrenzfihige
Fahrzeiten auf. Insbesondere das Fahrrad erreicht bei Entfernungen bis knapp 5 km die kiirzesten
Reisezeiten. Auch die Verbindung an wichtige Orte der Region mit dem Pkw weist eine hohe Qualitat
auf. Alle untersuchten Relationen wurden mit sehr gut oder gut bewertet. Der OV weist (iberwiegend

ebenfalls gute Verbindungsqualitdten auf, nur bei wenigen der untersuchten Destinationen ist die
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Luftliniengeschwindigkeit mit befriedigend, in zwei Fallen mit ausreichend zu bewerten. Die regionale
und Uberregionale Erreichbarkeit von Ingolstadt ist sowohl mit dem Pkw als auch mit den o6ffentli-

chen Verkehrsmitteln als sehr gut zu bezeichnen.

Die Haushaltsbefragung im Jahr 2016 in Ingolstadt zeigt, dass die Bevolkerung in der Stadt einen gro-
RBen Teil ihrer Wege mit dem MIV zurlicklegt. Diese Tatsache wird durch einen hohen Motorisie-
rungsgrad in der Bevdlkerung bestatigt, nur ca. 10 % der Bevolkerung besitzen keinen Pkw. Der hohe
Anteil an Fahrrad-Besitz von rund 86 % stellt sich positiv dar und wird auch durch eine hohe Nut-
zungshaufigkeit bestatigt. Das Fahrrad weist mit 21 % Anteil am Modal Split eine beachtenswerte
GroRe auf. So geben 44 % der befragten Ingolstadter an, das Rad téglich zu nutzen und weitere 31 %

sagen aus, dieses Verkehrsmittel wochentlich zu nutzen.

Der OV weist mit 7 % Anteil am Modal Split fiir Stidte mit Busangebot dieser GréRenordnung einen
erwarteten Umfang auf. Die Erreichbarkeit der Haltestellen stellt sich dabei positiv dar: Nach Aussage
der Befragten kdnnen liber 50% der Ingolstadter die nachstgelegene Haltestelle innerhalb von 3 min
zu FuR erreichen. Bei der Frage nach der generellen Nutzung des OV geben immerhin 80 % der Biir-

ger an, zumindest selten bzw. gelegentlich den Bus zu nutzen.

Trotz eines hohen Anteils an PKW-Besitzern ist in groRen Teilen des Stadtgebiets kein erhéhter Park-

druck festzustellen: 50 % der Einwohner sind der Meinung, die Parkplatzsuche ware nicht schwierig.

Modal Split 2001 der Ingolstadter Bevélkerung Modal Split 2016 der Ingolstidter Bevélkerung

12,6%
zu Ful
= Fahrrad
= MIV
n OV

Abbildung 9 Modal Split 2001 und 2016 der Ingolstdadter Bevélkerung
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3.2 MiIv

Etwa jeder zweite Weg in Ingolstadt wird mit dem motorisierten Individualverkehr zuriickgelegt.
Dieser Messwert ist in Bezug auf die Stadtgrof3e als relativ hoch einzuschéatzen, tragt aber dem Um-
stand Rechnung, dass Ingolstadt nicht im Agglomerationsraum einer Grof3stadt liegt und selbst eine

liberwiegend landlich gepragte Region aufweist.

Der Kraftfahrzeugbestand hat innerhalb der Stadt Ingolstadt in den letzten Jahren stetig zugenom-
men. Ein Teil der neuen Fahrzeuge ist als unterdurchschnittlich genutzte Zweit- und Drittmotorisie-

rung nur geringfiigig fir zusatzliches Verkehrsaufkommen verantwortlich zu machen.

Durch die prognostizierte Einwohner- und Wirtschaftsentwicklung wird in den kommenden Jahren
ein weiteres Wachstum der Verkehrsnachfrage im StraBenpersonen- und Giiterverkehr erwartet. So
sind in weiten Teilen des StraBennetzes Aufkommenssteigerungen im Umfang von 5 % bis 15 % bis
zum Jahr 2025 zu erwarten. Besonders im Norden der Stadt sind bei anhaltend positiver Wirtschafts-

entwicklung jedoch tberproportionale Steigerungsraten im Kfz-Verkehr absehbar.

Der motorisierte Individualverkehr wird auf einem mehrstufig klassifizierten HauptstraBennetz ge-
blindelt und durch ein Netz aus SammelstraRen erganzt, die der libergeordneten ErschlieBung in den
Stadtbezirken dient. Dieses Netz weist von wenigen Ausnahmen abgesehen innerhalb der Bebauung
eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf. Im untergeordneten Netz aus ErschlieRungs-
straBen sind Gberwiegend Tempo-30-Zonen eingerichtet. Die Geschwindigkeitsreglung innerhalb der
Bebauung ist durch diese Regelung sehr einheitlich und leicht begreifbar. Es ist im Einzelfall zu pri-
fen, ob in Teilen des Sammelstralennetzes innerhalb von geschlossenen Wohngebieten die Ge-
schwindigkeit reduziert werden konnte. Dies wirde der Verkehrssicherheit und dem Schutz der An-

wohner vor Larm dienen.

Der Uberwiegende Teil des stadtischen HauptstralRennetzes wird in den Spitzenstunden in Lastrich-
tung mit Koordinierung betrieben. Durch die raumliche Lage der Signalanlagen ist eine Koordinierung
in beiden Fahrtrichtungen nur eingeschrankt moglich. In den letzten Jahren wurde zusatzlich das
System TRAVOLUTION eingefiihrt, welches mittels genetischen Algorithmen eine Optimierung der

Verkehrsfllisse ermoglicht.

Die Signalanlagen der Stadt priorisieren den 6ffentlichen Busverkehr an den relevanten Knotenpunk-
ten. Hierdurch wird dem OV eine Verbesserung der Fahrplaneinhaltung erméglicht, die Leistungsfa-

higkeit fir den querenden Individualverkehr jedoch teilweise reduziert.

Derzeit werden mehrere MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrsabldufe vorbereitet. Diese sind
unter anderem die Ertiichtigung der ErschlieBung nordlich (IN 20) und ostlich (Schneller Weg) der
Audi AG. Umgesetzt wurde in der Zwischenzeit eine Bypass-Unterfiihrung am Knoten Ettinger Stra-

Re/Richard-Wagner-Str. in Ost- West-Richtung.
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In den vergangenen zwanzig Jahren hat das Verkehrsaufkommen in Ingolstadt stetig zugenommen.
Dies konnte im Jahr 2011 durch eine grol8 ange- [®§" *#&"

legte Zahlung und Befragung an einem Kordon "
um die Stadt belegt werden. Auch regelmaRige
Zahlungen an den Donaubriicken zeigen in der
Zeitreihe eine Zunahme des donauquerenden
Pkw-Verkehrs. Besonders stark ausgepragt ist
das Verkehrsaufkommen in der nachmittagli-
chen Spitzenstunde, die zwischen 13 Uhr und 15
Uhr durch den Schichtwechsel der Audi AG und

zwischen 15 und 19 Uhr durch den nachmittagli-
chen Berufs- und Einkaufsverkehr in Ingolstadt Apbildung 10 Nachmittiglicher Verkehr

relativ lang und intensiv ausfallt.

Jahr Kfz pro 24 h am Kordon Veranderung

1999 205.400 Kfz/24h

2007 213.600 Kfz/24h +4,0% (0,5% p.a.)

2011 234.400 Kfz/24h +9.7% (2,4% p.a.)

Tabelle 1 Veranderung der Verkehrsnachfrage an den Stadtgrenzen (Quelle: Kordonzdhlungen, Stadt
Ingolstadt)

AulRerhalb der nachmittaglichen Spitzenstunde ist das Verkehrsnetz in Ingolstadt uneingeschrankt in
der Lage, die Verkehrsnachfrage mit hoher Servicequalitat zu bewaltigen. Teile des HauptstraRennet-
zes weisen in der nachmittaglichen Spitzenstunde jedoch spiirbare Kapazitatsengpasse auf. Dies be-
trifft besonders den Stadtbereich um die Audi AG, die Neuburger StraRe sowie die westliche Ring-
stralle, in denen es taglich zu Riickstaus und Verlustzeiten kommt. Hieraus resultieren auch uner-
winschte Ausweich- bzw. Schleichverkehre in das untergeordnete Netz. In den genannten Bereichen
bestehen nur geringe Potenziale fiir Leistungsfahigkeitsgewinne durch punktuelle Optimierung an

den Querschnitten oder Knotenpunkten.

Weiterhin ist die Straenverbindung von der Autobahn zur Audi AG unglinstig. Aus Fahrtrichtung
Stiden/Minchen wird das Stadtgebiet liber die Theodor-Heuss-StraRe genutzt, die Anschlussstelle
Lenting mit einer anbaufreien Zufahrt liegt zu umwegig im Norden. Aus Fahrtrichtung Norden (Nirn-
berg) liegen die Anschlussstelle Lenting und im weiteren Verlauf die Ostumgehung Etting (IN19/IN20)
ideal, die Kotenpunkte weisen aber fir das tagliche Verkehrsaufkommen aus Schichtwechsel- und

Berufsverkehren eine zu geringe Kapazitat auf.
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Abbildung 11 Netzbelastung Kfz/24h, Jahr 2025 (Quelle: eigene Darstellung, Daten: Verkehrsmodell In-
golstadt, Modellstand 2015)

Die Verkehrssicherheit in Ingolstadt stellt sich im Vergleich zu anderen bayerischen Stadten als
durchschnittlich bis gut dar. Die Unfallzahlen spiegeln dabei den hohen Nutzungsanteil des Pkws in
der Stadt sowie die starken Pendlerverflechtungen mit der Region wider. Die Unfallkommission ar-

beitet standig an Verbesserungen.

In Ingolstadt bietet die Deutsche Bahn Carsharing am Hauptbahnhof an. Dies ist ein gutes Grund-
angebot z.B. fir per Bahn anreisende Gaste. Zur Forderung autoarmer Verhaltensweisen in den stad-
tischen Quartieren ist dieses Angebot jedoch nicht ausreichend, es besteht Bedarf fiir weitergehende
Carsharing-Angebote fiir die Bewohner der Stadt. In der Stadt bestehen derzeit mehrere Ladestatio-

nen flr Elektrofahrzeuge, auch hier gibt es Ausbaubedarf.

Ingolstadt hat im Jahr 2007 ein umfassendes Parkraumkonzept fiir die Altstadt eingefiihrt, das die
Einkaufsbereiche der Altstadt erfolgreich vom Pkw-Verkehr entlastet und eine gute Wegweisung zu
Parkierungsanlagen anbietet. Im StraBenraum der Altstadt wird dem Anwohner- und Kurzzeit-parken
Vorrang eingeraumt. Das Parkierungskonzept wird sehr gut angenommen und von den Ingolstadter
Blrgern als positiv bewertet. Durch die Parkraumbewirtschaftung wird ein Teil der Parkraumnachfra-

ge in die umliegenden WohnstralRen verdrangt. Hier gilt es geeignete GegenmaRnahmen zu treffen.
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Der groRRte Parkplatz der Altstadt liegt am Festplatz und fasst
Gber 1.400 Fahrzeuge. Bei groRen Veranstaltungen wird dieser
Platz zum Parken gesperrt, wodurch temporar spiirbare Aus-
wirkungen auf die Parkplatzsituation der Altstadt verursacht

werden.

Die stadtischen Parkierungsanlagen bieten in der Altstadt und
an den Bahnhofen sehr giinstige Tarife an. Durch die giinstigen
Parktarife erfahrt die Nutzung des Pkw fiir die Fahrt ins Stadt-
zentrum gegeniiber dem OV einen {iberproportionalen Anreiz.

Attraktiv gestaltet und gut angenommen wird das Angebot der

drei etwas auRerhalb des Zentrums liegenden Parkierungsanla-

gen mit kostenloser Busbenutzung auf dem Weg zur Altstadt. Abbildung 12 Parkleitsystem in
der Altstadt
Die kommenden Jahre lassen aufgrund der Einwohner- und

Wirtschaftsentwicklung eine weitere Zunahme des Verkehrs-
aufkommens erwarten. In den Spitzenstunden sind dabei Teile des Verkehrsnetzes bereits heute
hoch ausgelastet. Bei den weiteren Planungsiiberlegungen missen vorrangig zentrale Engstellen im

Netz durch geeignete MalRnahmen ertiichtigt werden.

Die negativen Auswirkungen des StraBenverkehrs in der Stadt sind jedoch bereits heute vielerorts
deutlich spiirbar. Ein einseitiger Ausbau des StralRennetzes wiirde zu weiteren spirbaren Belastun-
gen der Bewohner fihren und zusatzliche Nachfrage im Pkw-Verkehr verursachen, was mit deutli-
chen negativen Wirkungen auf die Lebensqualitdt verbunden ware. Bei kinftigen Planungsiiberle-
gungen ist der motorisierte Individualverkehr daher als ein Verkehrsmittel in einem mehrschichtigen
stadtischen Gesamtverkehrssystem zu sehen. Durch eine gezielte Férderung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes, die Vernetzung der Verkehrssysteme und MaBnahmen des Verkehrs-
managements ist insbesondere fiir Spitzenzeiten des motorisierten Individualverkehrs ein , Ventil“ zu
schaffen, um die Funktionsfahigkeit des stadtischen Verkehrssystems nachhaltig sicherzustellen und

die Stadtvertraglichkeit des Verkehrs zu gewahrleisten.
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3.3 0Ov

Der 6ffentliche Personennahverkehr in Ingolstadt beinhaltet ein Bussystem mit zentralem Umsteige-
punkt zwischen (fast) allen Buslinien am Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB). Die Fiihrung der Linien

Uber den ZOB flihrt z.T. zu Stich- und Umwegfahrten, welche die Fahrzeit verlangern.

Das Busliniennetz gliedert sich in ein Tagesnetz
(bis 20 Uhr) sowie ein Nachtbusliniennetz. Zu-
satzlich bestehen Schnellbuslinien (S-Linien), die
ausschlieBlich zu den Schichtwechselzeiten von
Audi verkehren und Direktverbindungen zwi-
schen dem Werk der Audi AG und den Stadttei-

len bieten.

Das radial ausgerichtete Liniennetz gewahrleis-

tet eine hervorragende Verkniipfung der Stadt-

teile mit der Altstadt. Auch die Verbindungen

Abbildung 13 ZOB der Stadt Ingolstadt

zwischen den Stadtteilen sind von guter Ange-
botsqualitdt, zwei von drei Verbindungen zwi-
schen den Stadtteilen werden umsteigefrei angeboten. Die Abdeckung der Stadteile mit linienbe-

dienten Haltestellen ist an allen Wochentagen sowohl tagsiiber als auch nachts sehr gut.

Alle ganztags verkehrenden Buslinien fahren ein Taktangebot, das zu allen Tageszeiten ein gutes
Fahrplanangebot gewahrleistet. Nach einer Konsolidierung des Angebots mit Fahrgastriickgdngen im
Zeitraum 2005 bis 2007 ist ein stetiger Anstieg der Nachfrage zu verzeichnen. Ein Teil dieser Nachfra-
gesteigerung ist auf einen Ausbau der Schnellbuslinien fir die Audi AG zurlickzufiihren. Ingolstadt
und viele der umliegenden Gemeinden haben bereits einen eigenen Verbund gebildet, der auch das
Schienennetz einbindet. Die Erweiterung zu einem vollstandig integrierten Tarifverbund fir die ganze

Region Ingolstadt ist eine der anstehenden Herausforderungen fiir den 6ffentlichen Nahverkehr.

Ingolstadt ist mittels sechs im Taktverkehr fahrende Regionalbahnlinien mit den Hauptorten in der

Region verbunden. Der regionale Schienenverkehr wird durch Regionalbuslinien erganzt.

Zur Verknlpfung des Busangebots mit dem Schienenverkehr wurden Haupt- und Nordbahnhof ent-
sprechend ausgebaut und bieten heute sowohl in Hinblick auf die Infrastruktur als auch auf die An-
gebotsabstimmung sehr gute Schnittstellen. So ist im Durchschnitt nach 8 Minuten Umsteigezeit am
Hauptbahnhof bzw. nach 5 Minuten am Nordbahnhof ein Busanschluss in Richtung Altstadt/ZOB
erreichbar. In den Nachtstunden und am Wochenende ist die Verknipfung aufgrund des ausgediinn-
ten Taktes weniger gut. An beiden Bahnhofen bestehen ausreichende und glinstige Parkmaoglichkei-
ten fur Pkw-Fahrer. Neben den zwei bestehenden Bahnhofen ist der Bau eines Schienenhalts im Be-

reich des Werksgelandes der Audi AG geplant.
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Abbildung 14 ErschlieBung an Werktagen (Tagesganglinien) (Quelle: eigene Darstellung)

Eine Mitnahme von Fahrrdadern in den stadtischen Buslinien ist nicht moglich, aber aufgrund der to-
pografischen Situation auch nicht zwingend erforderlich. An einigen Haltestellen wurden (iberdachte

Abstellanlagen errichtet.

Zusammenfassend zeigt sich in Ingolstadt ein gut strukturierter und attraktiver o6ffentlicher Nahver-
kehr. Die umgesetzten MalRnahmen zur Verbesserung des Angebots und der Schnittstellen der letz-
ten Jahre zeigen auch auf der Nachfrageseite Wirkungen. Insbesondere der neugestaltete Nordbahn-
hof ist ein gelungenes Beispiel fir einen intermodalen Verknipfungspunkt zwischen allen Verkehrs-
mitteln. Der o6ffentliche Verkehr weist weitere Wachstumspotentiale auf. In den kommenden Jahren
mit weiter anwachsender Verkehrsnachfrage und unter der Rahmenbedingung einer gezielten Forde-
rung des Umweltverbundes kommt dem offentlichen Verkehr eine wichtige Funktion bei der Auf-

nahme zusatzlicher Nachfrage zu.
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3.4 Fahrrad

Die Stadt hat mit knapp 21 % am Modal-Split einen hohen Radverkehrsanteil im Vergleich zu Stadten
gleicher GroRe. Dies ist auf die kompakte Stadtstruktur mit geeigneten Wegelangen, einer ebenen
Topographie in der Region sowie ein umfassendes Radverkehrsnetz zurickzufihren.
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Abbildung 15 ErschlieBung an Werktagen (Tagesganglinien) (Quelle: eigene Darstellung)

Die Stadt Ingolstadt betreibt grofe Anstrengungen das Radverkehrsangebot weiter zu verbessern
und ist Grindungsmitglied der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen in Bayern e.V.,
die mit eigenem Leitbild und Handlungsschwerpunkten eine Férderung des Radverkehrs aktiv verfol-

gen.

Der Schwerpunkt der baulichen Infrastruktur konzentriert sich auf eine teilweise vom motorisierten
Verkehr getrennte Flhrung des Radverkehrs. Entsprechend haben selbstindig gefiihrte Radwege
sowie gemeinsame Full- und Radwege einen hohen Anteil von 94% an den insgesamt ca. 270 km
Radwegeinfrastruktur. Die gemeinsame Fiihrung von Radfahrern und FuBgdngern ist jedoch nicht
Gberall sicher gel6st. Insbesondere im Bereich einiger Unterfiihrungen, Engstellen und Bushaltestel-
len ist die Sicherheit nicht optimal gewahrleistet. Durch kontinuierliche Verkehrssicherheitsarbeit in

Bezug auf das Radfahren kann auch an kritischen Stellen die Unfallgefahr reduziert werden.

Das Ingolstadter Radwegenetz gliedert sich in Haupt- und Nebenrouten sowie erganzenden touristi-
schen Radwanderwegen. Diese Netzhierarchisierung beruht auf der Bedeutung der Routen im Stadt-
raum und ihrer Nachfrage. In einer Radwegeprioritatenliste, welche alle 2 Jahre fortgeschrieben
wird, wird versucht, dem Bedarf und den Wiinschen der Bilirger gerecht zu werden, wobei die Reali-

sierung der MaRnahmen von vielen Rahmenbedingungen abhangt.
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Mehrere touristische Radwanderwege fiihren durch die Stadt oder beginnen dort. Dies ist insbeson-
dere der Donauradwanderweg, einer der am starksten frequentierten Radwanderrouten in Deutsch-

land. Der Radwanderfahrer wird teilweise an der Donau und durch die Altstadt gefiihrt.

In Ingolstadt besteht ein gutes Angebot an Abstellanlagen insbesondere in der Altstadt, im Bereich
der Audi AG, an den Bahnhofen sowie an Bushaltestellen. Wie in vielen Stadten sind auch in In-
golstadt teilweise fahruntiichtige Fahrrdader in den Abstellanlagen geparkt, die eine Nutzung verhin-
dern. Auch storen wild geparkte Fahrrader am Hauptbahnhof das optische Erscheinungsbild des
Empfangsgebaudes und behindern zum Teil Reisende. Als MaBRnahme zur Verbesserung der Situation
an diesen Stellen werden in regelmaRigen Abstanden ,Schrottrader” beseitigt. Des weiteren werden

stadtweit laufen neue Abstellanlagen errichtet.

Im Umfeld der Audi AG werden von den Nutzern zum Teil lange FuBwege zwischen den Werktoren
und den Abstellanlagen bemangelt. Auch wenn diese Wege objektiv nicht sehr lang sind ist eine star-
ke Ballung der Parknachfrage im unmittelbaren Umfeld der Werkstore festzustellen. Die ,FuRwege-
empfindlichkeit” von Radfahrern ist gesamtstadtisch bei der Planung von nutzeroptimalen Fahr-

radabstellanlagen zu beachten.

Der Radverkehrsmarkt hat und wird sich durch
die Einfihrung von Elektrofahrradern und Pede-
lecs verandern. Durch die hoheren Fahrge-
schwindigkeiten steigen auch die Anforderun-
gen an die Infrastruktur. Dieser Umstand ist bei
kiinftigen Planungen einerseits in Hinblick auf
z.B. die bauliche Linienfiihrung und Fahrbahn-
breite zu berlicksichtigen, andererseits ergeben

sich neue Sicherheitsfragen und -anforderungen

bei gemeinsam genutzter Infrastruktur mit Ful-

Abbildung 16 Ladestation fiir Pedelecs und Fahr-
radboxen am Hauptbahnhof

gangern. Weiterhin ist die in der Stadt vorhan-
dene Ladeinfrastruktur auf den Bedarf abzu-
stimmen. Deren Bedeutung wird auch aufgrund
des steigenden Pedelec-Anteils im Radwandertourismus in Zukunft steigen. Im Stadtgebiet werden

derzeit schon E-Bike-Ladestationen angeboten und die Standorte erweitert.

Um die Sicherheit zu erhéhen, ist neben der Verbesserung unfallrelevanter Abschnitte auch die Of-
fentlichkeitsarbeit zu intensivieren. Die umgesetzte Kampagne zum Geisterradeln oder die Teilnahme
an der Ingolstadter Radlnacht ist hierzu als positives Beispiel zu benennen. Als sicherheitsrelevanter
Aspekt ist das Miteinander von FuBgangern und Radfahrern auf schmalen Wegabschnitten (z.B. Bus-
haltestellen, Unterfiihrungen) genannt worden. Hierzu sind Losungsvorschlage zu erarbeiten, um die

Situation im Radverkehr zu verbessern. Bei Schichtwechsel der Audi AG sind z.T. groRe Radverkehrs-
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stréme unterwegs, fiir die die Infrastruktur abschnittsweise nicht ausgelegt ist. Auch hier sind Uber-

legungen zur Verbesserung der Situation anzustellen.

Durch die Bestellung eines Fahrradbeauftragten wird sichergestellt, dass das Radverkehrsnetz konse-

guent weiterentwickelt wird und dafir nétige Investitionen in den Haushalt aufgenommen werden.

Unter den Rahmenbedingungen eines kinftigen Verkehrswachstums kommt einer Férderung des
Umweltverbundes eine zentrale Aufgabe zu. Das stadtische Radwegenetz muss im Sinne eines ge-
samthaften Konzeptes ertiichtigt werden, um auf allen relevanten Relationen als schnelles, sicheres
und bequemes Verkehrsmittel wahrgenommen zu werden. Die Planungen sind dabei insbesondere
auf die sich dynamisch entwickelnden Anforderungen aus dem Markt fir Elektrofahrrader und Pede-
lecs abzustimmen, da sich hier eine wichtige Chance zur Entwicklung des Radverkehrsanteils und zur

Entlastung des motorisierten Individualverkehrs ergibt.

3.5 FuBverkehr

Das ZufuBgehen ist stadtweit fiir kurze Wege das ideale Verkehrsmittel im Nahbereich. Attraktive,
eigenstandige, also nicht entlang von stark befahrenen StraRen verlaufende FuRwegeverbindungen

fordern diese urspriingliche, gesunde und umweltfreundliche Verhaltensweise.

Schwerpunkte des FulRgangerverkehrs sind die Altstadt, Stadtteilzentren und Nahversorgungsberei-
che ebenso wie das Umfeld von Schulen und Kindertageseinrichtungen, kulturellen und freizeit-
bezogenen Einrichtungen. Auch die Bahnhofe als verkehrliche Einrichtungen haben im FuBverkehr

eine Gberdurchschnittliche Bedeutung.

Flr Freizeitwege sind insbesondere die stadtischen Griinanlagen, Naherholungsgebiete, Kleingarten-

anlagen und auch die Friedh6fe von Bedeutung.

Das FuBwegeangebot soll die Bediirfnisse von Passanten, Rollstuhlfahrern, Eltern mit Kinderwagen,
Rad fahrender und spielender Kindern erfiillen. Hierzu sind je nach lokaler Situation geeignete We-
gebreiten und Oberflachen erforderlich. Da Nutzungsart und -intensitat ortlich sehr unterschiedlich
sind, sind allgemeine Gestaltungsstandards wenig sinnvoll. Einzelne 6rtliche Schwachstellen wurden

im Rahmen der Zustandsanalyse erfasst.

Im FuBgangerverkehr hat die Schulwegsicherheit der Kinder eine sehr hohe Prioritdat. Unfille mit
Schulkindern sind mit etwa 10 Ereignissen pro Jahr relativ selten. Da jedes Jahr neue Kinder einge-
schult werden, dirfen die Anstrengungen nicht nachlassen, um das Sicherheitsniveau zu halten und
zu steigern. Hierzu zdhlen Schulwegepldne als eine Voraussetzung, welche jahrlich aktualisiert wer-

den.

Fir die sichere Querung von Hauptstrallen stehen neben den Lichtsignalanlagen zur Knotenpunkt-
steuerung insgesamt viele weitere Lichtsignalanlagen fir FuBgéanger zur Verfliigung. FuRgdngeriber-

wege und Querungshilfen ergdnzen dieses Angebot.
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3.6 Schlussfolgerungen

Durch die Zunahme von Bevoélkerung und Arbeitspldtzen und deren Auswirkungen auf das Verkehrs-
aufkommen sind mittel- bis langfristig MalRnahmen notwendig, um das Verkehrssystem in seiner
Ganzheit zu verbessern. Die zentralen Ziele sind insbesondere die Erreichbarkeit der Innenstadt und
der Gewerbestandorte im Norden und Stidosten der Stadt zu verbessern sowie die Entlastung der

negativ vom Verkehr betroffenen Stadtteile zu erreichen.

Durch eine konsequente Forderung des Umweltverbundes (FuR-, Rad- und o6ffentlicher Verkehr) sol-
len dabei moglichst groRe Teile des vorhandenen und kiinftigen Verkehrsaufkommens auf umwelt-
und stadtvertragliche Verkehrsmittel verlagert werden. Auf diese Weise soll der geforderten nach-
haltigen verkehrlichen Entwicklung Rechnung getragen und die Lebensqualitdt in der Stadt gesichert
und erhoht werden. In einem integrierten Gesamtkonzept zur strategischen Entwicklung des Um-
weltverbundes liegt der Schliissel zur Verbesserung der verkehrlichen Situation trotz steigender Ein-

wohner- und Nachfragekennzahlen.

Jedoch sind Einpendler aus der Region und die regionale Wirtschaft auf eine gute Erreichbarkeit im
motorisierten Individualverkehr angewiesen, so dass eine l6sungsorientierte, punktuelle Entwicklung

des StraBenverkehrsnetzes als wichtiges Element der stadtischen Mobilitat zu férdern ist.
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4 Umsetzungskonzept

Zur Orientierung von Verwaltung, politischen Entscheidungstragenden und weiteren Akteuren, in
welchem Male jede der vorgeschlagenen MaRnahmen zur strategischen Ausrichtung und zur Erfil-
lung der Leitbilder der kiinftigen verkehrlichen Entwicklung beitragen, wurden die MalRnahmen
mehrstufig in einem Werkstattgesprach am 10.06.2016 mit den Mitgliedern des Stadtrats der Stadt

Ingolstadt priorisiert.

o

2

==1

Abbildung 17 Der Verkehrsentwicklungsplan verfolgt einen integrativen Ansatz

Die wesentlichen Bausteine, welche jeweils in MaRnahmen erster und zweiter Prioritat untergliedert

wurden, sind:
= SchliisselmaBnahmen definieren die zentralen Handlungsfelder,
= weitere, kurzfristige MaBnahmen schaffen Synergien,
= mittel- und langfristige MaBnahmen runden die Strategie ab.
=  Weitere, vorgeschlagene MalRnahmen wurden verworfen.

Uber die Einordnung des MaRnahmenkonzepts in die unterschiedlichen Bausteine wird eine Umset-
zungsstrategie implementiert. Zeitlich gesehen wird als erstes die Umsetzung der SchliisselmalSnah-
men erster Prioritadt, gefolgt von den SchlisselmaBnahmen zweiter Prioritdt empfohlen. Um eine
zeitnahe Umsetzung zu erzielen, ist ein unmittelbarer Beginn der Planungen notwendig. Die kurzfris-
tigen MalRnahmen ergdnzen die SchliisselmalRnahmen, auch hier stehen die MaRnahmen erster Prio-
ritat zeitlich vor denen zweiter Prioritdt. Die mittel- und langfristigen MalRnahmen sind fiir die zu-
kiinftige verkehrliche Entwicklung aus heutiger Sicht notwendig, der Beginn ihrer Planung und Um-

setzung liegt jedoch weiter in der Zukunft, als die der Schlissel- und kurzfristigen Mallnahmen.
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Umsetzungskonzept

Alle MaRRnahmen haben in Abhadngigkeit der Realisierbarkeit einen gewissen Planungsvorlauf. In je-
dem Fall bedarf die Umsetzung einer MaRnahme nicht zuletzt aus haushaltstechnischen Griinden
einer Einzelentscheidung. Durch veranderte verkehrliche und stadtische Entwicklungen kénnen sich
die Priorisierungen der einzelnen MalRnahmen verdndern. Im Zuge der vertiefenden Untersuchungen
kénnen somit einzelne MaRnahmen nach neuen Erkenntnissen angepasst werden. Anderungen der
Realisierungschancen, insbesondere sofern andere Planungstrager beteiligt sind, kdnnten zunachst

nur Teilumsetzungen einzelner MalRnahmen ergeben.

SchliisselmaRnahmen

1. Prioritdt

% Ausbau eines Vorrangroutennetzes mit Verkniipfung in der Region

m Bedarfsgerechte Entwicklung des OV-Angebots

m Bahnhalt Ingolstadt Audi

(=) Neugestaltung der Verkehrsbeziehungen westliche Ringstralie

2. Prioritat

Neues Image fiir den Radverkehr

Forderung der Fahrrad-E-Mobilitat

Hochwertiges Fahrradparken

Mobilitatsservice und -beratung Ingolstadt

Weiterentwicklung des Tarifverbundes

Hin 3 & 8

Aufwertung der Nahversorgungsbereiche in weiterer Siedlungsentwicklung

Weiterentwicklung FulRgangerleitsystem

y

Ausbau BAB-Anschluss Ingolstadt Siid
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Kurzfristige MaBnahmen

1. Prioritdt

Etablierung Ingolstadts als Wegmarke des Radtourismus

Unterstltzung des Ausbaus des regionalen Schienenverkehrs

Verbesserung der Anschlusssicherung OV

Y4y o

Weiterer Ausbau des dynamischen Informationssystems

Umsetzung Stadtpark Donau als innerstadtischer Naherholungsraum

»,Shared Space” als Gestaltungsansatz

‘ 2. Prioritat

Wirkungskontrolle Radverkehr

Stadt als Vorbild fir nachhaltige Mobilitat

Vernetzung der Akteure im Mobilitatsbereich

Umsetzung von Sicherheit und Barrierefreiheit im OPNV

H 8 upue o

Verkniipfung des OPNV mit dem Fahrrad

FuRgangergerechte Stadtgestaltung

Schulwege optimieren und interaktiver Schulwegplan

Neugestaltung FuBgangerzone und AltstadtstraRen

Ingolstadter Leihradsystem

wp &

Mobilitatskarte Ingolstadt
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Mittelfristige MaRnahmen

1. Prioritdt

Unterstiitzung der Ertlichtigung Anschluss an B16 und Anschluss Gewerbegebiet Man-
chinger StraRe/ Ochsenschitt

e Umgehung Unsernherrn mit optimierter Anbindung Siidostspange

(=2 H6henfreie Kreuzung Miinchener StraBe/RingstraBe/Briickenkopf (O-W)

2. Prioritat

|

. Carsharing Ingolstadt

A Stidumfahrung Audi-Werksgeldnde mit Anbindung Schneller Weg

Langfristige MaBnahmen

1. Prioritat

e Ausbau IN19/ Anschlussstelle Lenting

(=) Donauquerung 0Ostlich Gerolfing

A Nordtangente Ingolstadt West

‘ 2. Prioritat

(=) Verbindung Audi neuer Anschluss BAB (zwischen Lenting/Oberhaunstadt)

s Ausbau westliche RingstralRe, 4. Fahrspur oder Bypass
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MalRnahmen

5 MaBBnahmen

Im Folgenden werden die in Kapitel 3 genannten und priorisierten MalBnahmen jeweils in kurzen

Steckbriefen naher erlautert. Die Steckbriefe beinhalten diese Angaben:

= Ziele der MaBnahme
= Kurze Beschreibung der MaRnahme
= Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren
o Birgerwerkstatten
o Runder Tisch mit Vereinen, Verbanden und Institutionen
o Rickkopplung mit den 12 Bezirksausschiissen der Stadt Ingolstadt
o Verwaltungsinterne Scopingtermine
= Bewertung der MalBnahme
o Realisierungschancen
o Abschatzende verkehrliche Wirkungen
o Abstimmungspartner
o Wirkungen auf die einzelnen Leitsdatze und damit auf das gesamte verkehrliche Leitbild

der Stadt Ingolstadt

. schadet dem Leitsatz
nitzt dem Leitsatz
o neutral zum Leitsatz

teils/teils

= Fazit / Schlussfolgerungen
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5.1 SchliisselmaRnahmen

5.1.1 Ausbau eines Vorrangroutennetzes mit Verkniipfung in der Region

” Neuburg
P8 Zucher!

Hauptrouten
Verknipfung mit
der Region

Ziele der MaRnahme

= Attraktive Direktverbindungen in Stadt und Region
®=  Regionales Gesamtkonzept zum Wegenetz

= Verknilipfung stadtischer und regionaler Radrouten
= Bedirfnisse der Nutzergruppen berlicksichtigen

Beschreibung der MaBnahme

Komfortables Wegenetz = Umfassende Wegweisung
= Breiter Ausbau = Eigene Infrastruktur, iberwiegende Tren-
= Geradlinige Trassierung, gute Sichtbeziehun- nung vom FulRgangerverkehr
gen, frei von Hindernissen = Qualitativ hochwertige Ausfiihrung
= Routenfiihrung mit moglichst wenigen Kno- = Winterdienst

tenpunkten = Beleuchtung

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Birgerbeteiligung Stadtplanungsamt

+ systematisch angehen und umsetzen Durchgangiger Radweg im 2. Griinring (,,Grlner

- Durchfahrt Altstadt in Nord-Stid-Richtung Radlring”) fur den Freizeitverkehr ist in Vorberei-
nicht vorstellbar tung

- Vorrangroute in Degenhartstralle steht im
Widerspruch zum AUDI-Werksverkehr

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++

Wirkungen ++
Abstimmungsbedarf ®* Gemeinden und Landkreise
mit = StralBenbaulasttrager

Fazit / Schlussfolgerungen
= Zentrales Schlisselprojekt im Radverkehr und > vorrangig verfolgen
fir den gesamten stadtischen Verkehr > SchlisselmaRnahme
= Details und Umsetzungskonzept werden im

Mobilitatskonzept fiir den Radverkehr der

Stadt Ingolstadt erldutert.
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5.1.2 Bedarfsgerechte Entwicklung des OV-Angebots

Ziele der MaRnahme

= ErschlieBung neuer Quartiere
= Taktverdichtung, zusatzliche Fahrten
= Verkniipfungen und Umsteigepunkte

Beschreibung der MaBnahme

Bedarfsgerechte Anpassung des Busangebots Beschleunigung des OPNV

= Bevodlkerungswachstum = Busspuren in staukritischen Abschnitten

= Arbeitsplatzentwicklung (z.B. IN-Campus) = Bevorrechtigung an Signalanlagen

Biirgerbeteiligung - Halt des Flughafen-Bus auch am Haupt-

+ Anbindung des Stidostens an den Hauptbahn- bahnhof
hof - Erhohung der Férderung und Haushaltsmit-

- Taktverdichtung kritisch unter Nutzen-Kosten- tel proportional zur Angebotsverbesserung
Aspekt Scoping

- gezielte Taktverdichtung an P&R-Standorten ErschlieBung neuer Quartiere zeitnah umsetzen,
zu Hauptverkehrszeiten im ldealfall vor deren Besiedelung

- mehr Nachtbuslinien + mehr Werbung dafur

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen +
Wirkungen ++
Abstimmungsbedarf = INVG

mit = StralBenbaulasttrager

Fazit / Schlussfolgerungen

= Wird bereits heute planerisch beriicksichtigt und - SchlisselmaBnahme
im Rahmen der wirtschaftlichen Moglichkeiten - Kontinuierliche Uberpriifung des OV An-

umgesetzt gebots

= Bei ErschlieBung von neuen Wohn- und Gewer- - RegelmaRige Gutachten zur Netzentwick-
begebieten von Anfang an die OV-Alternative lung und -optimierung
anbieten

= Konkrete MaRnahmenvorschlage:
= Anbindung des Silidostens an den Haupt-
bahnhof
= Halt des Flughafen-Bus am Hauptbahnhof

© INOVAPLAN GmbH Seite 36



BNNOVATION DATEN =3 I /X NI
MaRnahmen HNYONZA B ANUNG ANWENDUNG

5.1.3 Bahnhalt Ingolstadt Audi

N
sgetehde

Ziele der MaRnahme

= Direkter Werkszugang und o6ffentlicher Zugang
= Halt der Regionalzlige Eichstatt-Ingolstadt (Stufe 1)

Beschreibung der MaBnahme

= Fachgutachten zur Untersuchung eines Ge- ® Begleitendes Gesamtkonzept P+R
samtkonzepts flr die stadtischen und regio- ® Fahrgastschatzung 2.200 Fahrgaste pro Tag
nalen OPNV-Liniennetze, in Zusammenhang ® Realisierbarkeit durch Bayerische Eisenbahn-

- ] i
“'JE“‘ = E ) = INGOLSTADT D ¥ s

mit der Inbetriebnahme des Bahnhalts Audi gesellschaft mbH festgestellt
Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren
Biirgerbeteiligung Scoping
+ Anbindung des Haltepunktes AUDI von allen = Bahnhalt AUDI soll 2019 fertig gestellt werden
Richtungen sinnvoll = Buslinie Eichstatt-Ingolstadt Konkurrenz zur
Bahntrasse

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen +
Abstimmungsbedarf Aufgabentrager Nahverkehr
mit (Freistaat Bayern/BEG)
= AudiAG
= Eisenbahnverkehrsunterneh-
men

= INVG

Fazit / Schlussfolgerungen

* wichtiger Baustein des Gesamtkonzeptes = Fachgutachten zum OPNV-Netz nach Inbetrieb-
nahme vorsehen
- P+R Konzept in Stadt und Region erstellen
- Fahrtenangebots auf der Strecke Ingolstadt-
9

Eichstatt verbessern (mit Halt am AUDI-Werk)
SchlisselmaBnahme
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5.1.4 Neugestaltung der Verkehrsbeziehungen Westliche RingstraBe

% .

Ziele der MaRnahme

= Steigerung der Leistungsfahigkeit der Westlichen Ringstralie
= Harmonisierung des StraBenabschnittes mit angrenzenden Knotenpunkten
= unterbrechungsfreier Verkehrsfluss zwischen Brodmiihlweg und Glacisbriicke

Beschreibung der MaBnahme

= kein Linkseinbiegen aus Probierlweg und = priifen, ob Rechtseinbiegen aus Probierlweg
SchlofRlande auf Westliche RingstralRe auf Westliche RingstralRe

= kein Linksabbiegen von Westliche Ringstralle
in Probierlweg

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung - flankierende SchutzmaRnahmen zur Vermei-
+ Verbesserung des Verkehrsflusses dung von Schleichverkehren in Parallelstra-
+ Abbiegebeziehungen RingstralRe/ Probierl- RBen
weg sind heute problematisch und werden - ggf. weitere kleinrdumige MaRRnahmen zur
neu geordnet Steuerung des Verkehrsflusses nach Neuge-
- temporére Fahrstreifenfreigabe auf der staltung
Westlichen Ringstralle verbessert den Ver-
kehrsfluss am Knoten Scoping
- darf nicht zu Mehrverkehr in umliegenden Prifauftrag: Welche Zufahrten sind im Planfest-
AnliegerstralRen flihren stellungsverfahren zugesichert?

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen +
Abstimmungsbedarf = Anliegern

mit

Fazit / Schlussfolgerungen

= Kapazitatssteigerung Ringstrafle wirkt sich - kurzfristig und kostengiinstig umsetzbar,
positiv auf den Verkehrsablauf aus Testbetrieb temporar einrichten, Wirkungen
im Feldversuch messen
- SchlisselmaBnahme
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5.1.5 Neues Image fiir den Radverkehr

Ziele der MaRnahme

= Forderung einer fahrradfreundlichen Mobilitatskultur
= Erhéhung der Verkehrssicherheit
= Unterstlitzung der besseren Einhaltung von Verkehrsregeln

Beschreibung der MaBnahme

Sicherheit Marketing

= Sicherheitstage = Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens

= Sicheres Verhalten fiir Zielgruppen (Schiler, durch Information
Rentner) = Aktionen koordinieren und gemeinsam

= Sicherheitsschulung fiir Pedelec-Kaufer durchfihren

= Kontrollen zu unerlaubtem Halten und Par- »  Offentlichkeitsarbeit zu allen Aktionen
ken auf Radwegen = Marketing zu Pedelec und Lastenradern

= Kontrollen zu verkehrsgerechtem Verhalten = fixes jahrliches Budget fir Marketing und
der Radfahrenden Radférderung

Biirgerbeteiligung + Miteinander im StraRenverkehr

+ Forderung Radverkehr bedeutet, das Radfah- + Radverkehr auf die StraRe holen, um die
ren sicher und komfortabel ist und gliicklich Wahrnehmung und Verkehrssicherheit der
macht Radfahrer zu erh6hen

+ Bedeutet Qualifizierung des Bestandsnetzes - ,Geisterradeln” negatives Marketing

+ Verkehrssicherheit durch Riicksichtnahme
verbessern

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen +
Abstimmungsbedarf = INVG

mit = Polizei

=  Verbdnde (z.B. ADFC)
= Verkehrswacht

Fazit / Schlussfolgerungen

=  Wichtige Daueraufgabe zur Forderung des - Kontinuierliche, jahrliche Bereitstellung von
Radverkehrs Finanzmitteln
= Zielgruppenspezifische Ansatze verfolgen - Personalressourcen schaffen

- hohe Signalwirkung
- SchliusselmaRnahme
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MalRnahmen

5.1.6 Forderung der Fahrrad-E-Mobilitat

Ziele der MaRnahme

= Forderung der Fahrradnutzung auf langeren Strecken
Umweltfreundlicher (Waren-) Transport mit Lastenpedelecs im Stadtgebiet

Beschreibung der MaBnahme

= Pedelecs + Lastenrader fiir alle Schulen, = kombinierte Service- und Ladestationen
KITA, Kiga und Verwaltung =  Fahrradabstellplatze

= Schulungsangebot fiir Pedelec-Kaufer (ggf. = Pedelec-Stellplatze mit , Steckdose”
mit Polizei, 6rtlichem Handel und Vereinen) = Aufpump-/Reparaturmoglichkeit

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung Scoping
keine Anmerkungen Abstimmung mit den Stadtwerken

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen ++
Abstimmungsbedarf = Stadtwerke

mit = Betriebe/Unternehmen

Fazit / Schlussfolgerungen

=  wichtig fiir den Radtourismus in der Stadt - Erstellung eines Konzeptes fir Zielgruppen,
und der Region Standorte, Ladestationen
- Einbindung der IHK und HWK zur Berticksich-
tigung der Bedrfnisse der Wirtschaft
(z.B. Lastenpedelecs)
- Schlisselmalnahme
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5.1.7 Hochwertiges Fahrradparken

Ziele der MaBnahme

Genligend qualitativ hochwertige Fahrradparkierungsmoglichkeiten an allen relevanten Zielen

Beschreibung der MaBnahme

An allen relevanten Zielen: qualitativ hochwertig:

= Zuhause = diebstahlsicher

= Arbeitsplatz = Fahrradbugel/ -boxen
= Schulen =  Fahrradparkhaus

= Bahnhofe Nach Moéglichkeit:

= Freizeiteinrichtungen =  ebenerdig erreichbar
" |nderInnenstadt = beleuchtet

= {iberdacht
= Lademoglichkeit fiir Pedelecs
= Service: SchlieRfacher, Luftpumpen

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung + sichere Abstellmoglichkeit in der Altstadt
+ Stellplatznachweis fir Fahrrader bei Mehr- (Elektrofahrrader)

familienhdusern + (berdachte Abstellplatze Hallenbad Siid-
+ Fahrradboxen sollten Stauraum fiir Gepack west

haben
+ zentralen Abstellplatz in der Altstadt vorse-  Scoping

hen Leuchtturmprojekt Fahrradparkhaus Altstadt

+ an stadtischen Dienststellen und offentli-
chen Einrichtungen

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen ++
Abstimmungsbedarf = Betriebe und Unternehmen

mit = Handel
= Wohnungswirtschaft
= Offentliche Einrichtungen
und Verwaltung

Fazit / Schlussfolgerungen

=  Wichtige Erganzung zur gesamthaften At- - Schlisselmalnahme
traktivitatssteigerung im Radverkehr - stetiger Ausbau der vorhandenen Infra-
struktur

- Fahrradparkhaus in der Altstadt prifen
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5.1.8 Mobilitdtsservice und -beratung

Ziele der MaRnahme

Informationsangebot zu allen Aspekten der Mobilitat

Beschreibung der MaBnahme

Leistungsspektrum (z.T. dezentral vorhanden) = |nformationen zum Parkplatzangebot (Pkw)

= Neubiirgerinformationen, OV-Testkarten und P+R

= Lokales Leihradsystem, Vermietung Fahrrad- = Aufbau von Mobilitatsstationen zur Vernetzung
boxen des Umweltverbundes

= Beratung Mobilitatsmanagement fir Unter- = Netz an Mobilitatsstationen im Stadtgebiet
nehmen, Institutionen, Blrger mit

= Kundenpflege, Mdngel- und Beschwerdema- *  (QV-Anbindung (Bus/ Bahn)
nagement = Leihrad-Angebot

Verknlipfung mit der Touristinformation = CarSharing-Station

n
Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung Scoping

+

+ +

Komplettes Beratungs- und Informationsan-  Neublirgertestkarte ist schon eingefiihrt
gebot in allen Lebenslagen personlich vor Ort

und tber App oder dhnliches

Mitfahrgelegenheiten anbieten

Parkraummanagement an den Umstiegsstel-

len von PKW zu anderen Verkehrsmitteln

einrichten

Bewertung der MaBnahme

mit

Realisierungschancen +
Wirkungen +
Abstimmungsbedarf DB Vertrieb
i = Taxi-Zentrale Ingolstadt
= INVG
= Unternehmen mit Mobilitatsbe-
zug

Bestehende Kundencenter

Fazit / Schlussfolgerungen

Starkung des Umweltverbundes - Umlandgemeinden einbinden
Verbesserung der vernetzten Mobilitat - Umsetzung: mittelfristiger Zeithorizont
- SchlisselmaBnahme
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5.1.9 Weiterentwicklung des Tarifverbundes

Ziele der MaRnahme

= Attraktiver Nahverkehr in der Region ,,aus einem Guss”

Beschreibung der MaBnahme

= Tarifliche Einbindung aller regionalen und = Abstimmung der Fahrplane des regionalen
ortlichen Nahverkehrsangebote in der ge- Busverkehrs
samten Region

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung Scoping
+ Vervollstandigung des Tarifverbundes keine Anmerkungen
+ Wochenendticket fir den kompletten kom-
munalen Nahverkehr
Einzeltarif ist abschreckend teuer
Nutzung und Erwerb von Einzeltickets ein-
fach gestalten
+ mehr Vorverkaufsstellen, fehlende Automa-
ten

+ +

+ Jahrestarifkarte fur alle — OPNV Flatrate
+ Sozialticket einfihren
+ Zielgruppenspezifische Tarifangebote einfih-

ren z.B.: fiir Schiler ab 14 Jahren
+ Informationen auch Uber IN hinaus vermit-
teln

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen
Wirkungen +
Abstimmungsbedarf Aufgabentrager Nahverkehr
mit (INVG, Landkreise, Gemein-
den)
= Regionalen Busunternehmen
= Bayerische Eisenbahngesell-

schaft
= Eisenbahnverkehrsunterneh-
men

Fazit / Schlussfolgerungen

=  Gewinnung weiterer Nutzergruppen durch - MalRnahme sollte vorrangig verfolgt werden
Angebotsanpassungen - SchlusselmalRnahme
* Regionale Starkung des OPNV
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5.1.10 Aufwertung der Nahversorgungsbereiche in weiterer Siedlungsentwicklung

Ziele der MaRnahme

= Aufwertung der Nahversorgungsbereiche und Férderung der Nahmobilitat

Beschreibung der MaBnahme

= Aufwertung Nahversorgungsbereiche und = Barrierefreier Zugang zu den Angeboten
Forderung der Nahmobilitat = Verbesserungen durch Gestaltungsmalinah-
= Einkaufsmoglichkeiten und Freizeitangebote men im Strallenraum
zu FuB oder mit dem Rad erreichbar = Bessere Vernetzung der Versorgungsberei-
= Verbesserung der stadtebaulichen und ge- che, die oft an verkehrsreichen StraRen lie-
stalterischen Gesamtsituation gen (Querungshilfen, sichere Parkierung fiir

Fahrrader, Platzbildung, Begriinung 0.3.)

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren
keine Anmerkungen

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen +
Abstimmungsbedarf = Handel
mit = Bevolkerung
= Lokale Einrichtungen
= INVG

= |nteressensverbinde

Fazit / Schlussfolgerungen

= Wichtig fur die Teilhabe aller Bevdlkerungs- —> SchlisselmaRnahme

gruppen an der stadtischen Mobilitat - Aufwertung Nahversorgung als stadtplaneri-
= Umgang mit den Folgen des demographi- sches Ziel verankern und sukzessiv im Stadt-
schen Wandels raum umsetzen

- Wechselwirkungen zum Projekt ,FuRgdnger-
gerechte Stadtgestaltung”
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5.1.11 Weiterentwicklung FuBgangerleitsystem

— = =
o e e

Ziele der MaRnahme

= Stadtisches Leitsystem zur verbesserten Orientierung

Beschreibung der MaBnahme

= Einheitliche Wegweisung durch Infotafeln Zielgruppe
= Stadtweite Orientierung zu wichtigen Zielen = Bewohner
= Stadtweites, webbasiertes Routingsystem flir ®  Geschaftsreisende

FuRganger = Touristen
= Empfehlung zu sicheren/ schnellen/ schonen = Besucher
Wegen
= |n Zusammenarbeit mit INVG und Tourismus-

forderung

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung Stadtplanungsamt
keine Anmerkungen Infotafeln in der Altstadt mit QR-Codes sind um-
gesetzt

Wegeleitsytem ist im Piusviertel im Rahmen der
sozialen Stadt in Vorbereitung

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen +
Abstimmungsbedarf = Bevodlkerung
mit =  Tourismusférderung
= Handel und Wirtschaft
= INVG

= |nteressensverbinde

Fazit / Schlussfolgerungen

=  Wichtiger Baustein fir Tourismus, Einkaufs- - Zeitnahe Umsetzung
verkehr, Besucher, Fremdenverkehr und Ge- = = SchliisselmaBnahme
schaftsreisende
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5.1.12 Ausbau BAB-Anschluss Ingolstadt Siid

Ziele der MaRnahme

= Verkehrliche ErschlieBung des Areals IN-Campus

Beschreibung der MaBnahme

= Anschluss der StraRRe ,,Am Auwaldsee” Gber einen Kreisverkehr an BAB-Anschluss Ingolstadt Stid

<
o

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung Runder Tisch
- Beeintrachtigung Naherholungsgebiet und Option priifen:
Campingplatz ,,Auwaldsee” = Glterverkehr von Norden liber die Donau an
- Querung eines Altdonauarmes IN-Campus anbinden
- Gefahr von Schleichverkehr liber Peisser- = Westseitiger Ausbau AB Abfahrt Sid (Fla-
straBe chenvorhaltung)
- Belastung eines unbelasteten Gebietes = Durchbindung zum Gewerbegebiet Ochsen-
Priifen weiterer ErschlieBungsoptionen von IN- schitt und erganzender Knoten an die
Campus: St2335
- 1. kreuzungsfrei PeisserstraRe-Mailinger
Spitz

- 2.im Norden tber Hochwasserdamm

- 3.im Nordosten liber die Donau

- 4. Zufahrt von Siiden am Stadion vorbei

- Zufahrt zum Auwaldsee sicherstellen evtl.
Tunnel

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++

Wirkungen +
Abstimmungsbedarf = Autobahndirektion Sidbayern
mit

Fazit / Schlussfolgerungen

= positive verkehrliche Wirkungen - Westseitiger Ausbau Autobahnanschluss lang-
= Ausbau ist notwendig bei Erschliefung IN- fristig sichern (Flachennutzungsplan)
Campus - MaRnahme weiterverfolgen

- SchlisselmalRnahme
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5.2 Kurzfristige MaBnahmen

5.2.1 Etablierung Ingolstadts als Wegmarke des Radtourismus

| Neuburg
Zuchering

SEmoNETE
"y

Ziele der MaRnahme

= Qstlich / Westlich oder zentral an der Donau in Ingolstadt ein hochwertiger Rastplatz fiir Radfah-
rer und Wanderer

Beschreibung der MaBnahme

®  Servicestation = |nformationen
=  Werkzeug, Pumpen =  Stadt-/ Hotelinfo
=  Kontakt Fahrradhandler =  Touristeninformation
= |nfrastruktur = Wegweisung
=  Banke, Wetterschutz = Veranstaltungsinformation
= Grillplatz
=  Kiosk/ Bewirtung
= Toiletten

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Keine Anmerkungen

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen +
Abstimmungsbedarf = Tourismusférderung
mit =  Verbédnde (z.B. ADFC)

Fazit / Schlussfolgerungen

= Element zur Forderung des (Rad-)Tourismus in - Regionale Abstimmung erforderlich
der Stadt und der Region - Standortalternativen

=  Details werden im Mobilitdtskonzept fir den
Radverkehr der Stadt Ingolstadt erldutert.
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5.2.2 Unterstiitzung des Ausbaus des regionalen Schienenverkehrs

i

Ziele der MaRnahme

= Attraktive Verkniipfung der Region und des Oberzentrums Ingolstadt mit dem OPNV

Beschreibung der MaBnahme

I @
suec s ~ -

= Studie zu regionalem Stadtbahnsystem auf =  Gesamtkonzept P+R und B+R (Bahn und Bus)
vorhandenen Gleisen fiir die Region
Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren
Biirgerbeteiligung: Scoping:
®  Haltepunkt im Innenstadtbereich Schienenanbindung IN - EADS bedeutet Gleis-
- Schwerpunktsetzung auf den Ausbau des neubau

schienengebundenen Verkehrs ist zu gering Schienenanbindung IN-Campus und FuRballsta-
- Regio-Stadtbahn unter dem Aspekt von neuen = dion prifen
Trassen auch im StralRenraum Uberprifen Manching tUber heutigen Bahnhof anbinden/
erschlielen
Runder Tisch:
Ausbau des Schienennetzes richtiger Ansatz zur
Forderung der Vernetzung mit der Region

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen +

Wirkungen +

Abstimmungsbedarf = Bayerische Eisenbahngesellschaft

mit = Eisenbahnverkehrsunternehmen
= INVG

Fazit / Schlussfolgerungen

= langfristiger Baustein des Gesamtkonzeptes - Vorhandene Strecken und Infrastruktur um-
= Zielhorizont der Umsetzung weit nach 2025 fassend sichern
- Studie beauftragen
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5.2.3 Verbesserung der Anschlusssicherung OV

m/ O\ el

S = o

Ziele der MaBnahme

= Herstellung und Sicherstellung von Anschliissen im ganzen Tarifgebiet (ITCS-basiert)

Beschreibung der MaBnahme

= Anschlusssicherung von Bus zu Bus- Verbindungen
= Anschlusssicherung von Bus zu Zug- Verbindungen

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung Scoping:

- Anschlusssicherung funktioniert am Wo- Anschlusssicherung wird ab Herbst 2015 umge-
chenende nicht setzt

- Anschlusssicherung zwischen Linie 10 und Anschlusssicherung bezieht sich auch auf tiber-
11 nicht gegeben regionale Buslinien

- Fahrplan INVG auf DB Fahrplan ausrichten Runder Tisch:
Busanschluss am Hauptbahnhof im Halb- ausreichendes Angebot an Park & Ride Platzen
stunden Takt

- ZOB an Hauptbahnhof verlegen

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++

Wirkungen +
Abstimmungsbedarf = Aufgabentrdager Nahverkehr
mit (INVG und Landkreise)

= Regionale Busunternehmen
= Eisenbahnverkehrsunterneh-
men

Fazit / Schlussfolgerungen

=  Umsetzung wird begonnen

. L - MaRnah It i folgt d
= Nachfragesteigerung im OV zu erwarten alsnahme sofite vorrangig verrolgt werden
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5.2.4 Weiterer Ausbau des dynamischen Informationssystems

Ziele der MaRnahme

= Ausbau der dynamischen Fahrgastinformation

Beschreibung der MaBnahme

= |nformationen an Haltestellen
= |nformationen online
= |nformationen fiir mobile Endgeraten (INVG App)

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung:
+ Aufwertung Bushaltestelle Hauptbahnhof
Erhéhung der Attraktivitit des OPNV

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen

Wirkungen +
Abstimmungsbedarf = Aufgabentrager Nahverkehr
mit (INVG und Landkreise)

®  Regionale Busunternehmen
= Eisenbahnverkehrsunterneh-

Fazit / Schlussfolgerungen

‘
o
>

= an Haltestellen - MalRnahme sollte vorrangig verfolgt werden
= WWW/mobilen Endgeriten (INVG App)
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5.2.5 Umsetzung Stadtpark Donau als innerstadtischer Naherholungsraum

)
Querung: Schlechter Zustand 5'1-4‘
g |

Ziele der MaRnahme

= |dentitdt der Stadt an der Donau starken
= Von der Staustufe im Westen zum IN-Campus-Geldande im Osten

=  Naherholungsraum schaffen

Beschreibung der MaBnahme

= |ntegration Teilkonzept SchloRlande
= Donauquerungen FuR, Rad und OV schaffen

Wegeangebot entlang der Donau starken

=  Radtourismus fordern
= Kunst und Kultur integrieren

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung:

+ Offnung der Stadt zur Donau, Flanierraum

Donau

+ SchloRlande trennt Donau von der Innen-

stadt

- Reduzierung der Fahrbahnbreite in der
SchloRlande von vier auf zwei Spuren, FuRk-

weg anlegen

- Umfeld der Tiefgaragenzufahrt Kongressho-

tel aufwerten

- Planungsvorschlage zur Einbeziehung der

Donau erarbeiten

Stadtplanungsamt:
Donauquerungen FuR, Rad und OV schaffen (=
Donauloop)

Realisierungschancen

Bewertung der MaBnahme

++

Wirkungen

+

Abstimmungsbedarf
mit

Handel

Bevolkerung
Einrichtungen

INVG
Interessensverbdande

Fazit / Schlussfolgerungen

= Wichtiger Baustein fiir Einwohner und Tou-

rismus

= Starkung des FuBverkehres

- Stadtebaulicher Ansatz erforderlich

- kurzfristige Umsetzung

- Synergien zum Projekt , Ingolstadt als Weg-
marke des Radtourismus”
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5.2.6 ,Shared Space” als Gestaltungsansatz

S _
XN e :

Ziele der MaRnahme

= Gestaltung herausgehobener Stadtplatze und StraBenziige nach dem Ansatz des ,,Shared Space”

Beschreibung der MaBnahme

Gestaltung herausgehobener Stadtplatze und Beispielsweise in der Altstadt umgesetzt:

StraBenziige nach dem Ansatz des ,Shared = Rathausplatz
Space” = Theresienstralle
= Aufwertung Stadtraum Beispielsweise bei Stadtteilplatze umgesetzt:
= Verbesserung der Situation fir FuRganger = Gerolfing
= Reduktion der negativen Wirkungen des = Rothenturm
Pkw-Verkehrs = Liebigplatz
= individuelle Losungen, Beteiligung der Nut- = Unsernherrn
zergruppen = Mailing

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung: - Optimierung der QuartierserschlieRung The-

+ Altstadt als Shared Space entwickeln resienstrale

+ vom Fulgdnger betrachten, nicht autoge- - Anwohnerparken in der TheresienstraRe ein-
recht flhren

+ Reduzierung der Fahrbahnbreite zugunsten =~ = ProviantstralRe zwischen Volksfestplatz und
der FuBganger (Harderstrale) Innenstadt unter Shared Space Gesichtspunk-

> ten umgestalten

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen +
Wirkungen 0/+
Abstimmungsbedarf = Handel
mit = Bevolkerung

=  Einrichtungen

= INVG

= |nteressensverbinde

Fazit / Schlussfolgerungen

= Punktuelle Starkung des FuBverkehres - Punktuelle Starkung des FuBverkehres
= Aufwertung der Altstadt - Aufwertung der Altstadt
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5.2.7 Wirkungskontrolle Radverkehr

Ziele der MaRnahme

= Prifen der Wirksamkeit von MaRnahmen zur Radverkehrsférderung
= Nachfragewachstum ,belegbar”“ machen

Beschreibung der MaBnahme

= Dauerzahlstellen an wichtigen Querschnitten ® Fahrradbarometer
(Ergebnis fiir Offentlichkeit zugdnglich!) = jahrliche Radverkehrszahlungen

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Keine Anmerkungen

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen 0/+ (Planung, Presse und Image)

Fazit / Schlussfolgerungen

*  wichtig fiir Offentlichkeitsarbeit, Verwaltung - Kontinuierliche Erhebung von Daten fiir die
und Politik Planung
= hohe Signalwirkung - Wirkungskontrolle zu den MaRnahmen im
Radverkehr
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5.2.8 Stadt als Vorbild fiir nachhaltige Mobilitat

] / | X X S
/ t g ’ i
! i i
4 \ \
2/ i \ \ . ~

Ziele der MaRnahme

= Stadtische Einrichtungen als Vorbild flr nachhaltige Mobilitat

Beschreibung der MaBnahme

Personen des o6ffentlichen Lebens nutzen offen- Ausbau der umweltfreundlichen stadtischen

siv nachhaltige Verkehrsmittel Fahrzeugflotte

= Blrgermeister und Stadtrate = Hybridantriebe

= |eitende Verwaltungskrafte = Elektrofahrzeuge

Fahrrader, Pedelecs und Lastenréader fiir = Erdgas-PKWs

= Offentliche Einrichtungen = Weitere innovative Antriebe

= Behdrden
= Schulen und Bildungseinrichtungen
= Kindergarten und Kitas

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung: Scoping:

- Vorbilder missen glaubhaft sein —sonst eher Antriebsart einer umweltfreundlichen Busflotte
abschreckend 1. Hybrid, 2. E-Auto, 3. weitere innovative Antrie-

- Vorbildfunktion konkretisieren be

- Vorbild durch Werbung sichtbar machen Audi ist fihrend beim Erdgas Antrieb fir PKW

- ,Fahrrad-Werkstatt” vom Biirgerbiro aus

dem Konradviertel auf andere Stadteile
Ubertragen

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen ++
Abstimmungsbedarf = Stadtisches Fuhrparkmanage-
mit ment
= Bilrgermeister und Stadtrate
= Verwaltung

Fazit / Schlussfolgerungen

=  Wichtiges Projekt zum Gesamtkonzept - Kontinuierlich und konsequent in medialen
= Vorbildwirkung ist ein Baustein fiir die Auftritten verankern

Wahrnehmung des Umweltverbundes in der

Blirgerschaft
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5.2.9 Vernetzung der Akteure im Mobilitdtsbereich

1
D

i 1\ 1 i ;: .. 3 ~ <
Ziele der MaRnahme

= Runder Tisch Mobilitat fur Stadt und Region mit Einbindung aller Akteure

Beschreibung der MaBnahme

Amter aus Stadt und Region: = |INVG
Tiefbau, Stadtplanung, Verkehrsmanagement, = Polizei und Verkehrssicherheitswacht
Umwelt, ... = Verbdnde

= Verkehrsbeauftragte = Wirtschaft und Unternehmen
Verkehrsausschuss

Biirgerbeteiligung: - optimieren Regionalverbund

+ Vorausschauende und integrierte Planung - Workshops der umliegenden Landkreise zur
anschieben und absichern verkehrlichen Weiterentwicklung initiierten

+ Uberregionale Betrachtung des Verkehrs, Uiberregionale Zusammenarbeit. Eine weite-
sowie integrierter und verkehrsmittellber- re enge Abstimmung wird darauf aufbauend

greifender Ansatz sind von hoher Bedeutung. forciert.

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen
Wirkungen +
Abstimmungsbedarf Amter aus Stadt und Region
mit = Verkehrsbeauftragte

=  Verkehrsausschuss

= INVG

=  Polizei und Verkehrssicher-

heitswacht
= Verbdnde
= Wirtschaft und Unternehmen

Fazit / Schlussfolgerungen

= Regionale Abstimmung starken - Wichtiges Projekt im Gesamtkonzept
=  Gemeinsame LOsungen erarbeiten - RegelmaiRiger Austausch im Rahmen ,,Run-
der Tische”

- Gemeinsame Konzepte fiir die Region erstel-
len und abstimmen
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5.2.10 Umsetzung von Sicherheit und Barrierefreiheit im OPNV

Ziele der MaRnahme

= Sicherer und barrierefreier Zugang zu den Verkehrsmitteln des OPNVs fiir alle Bevolkerungsgrup-
pen

Beschreibung der MaBnahme

Konsequente planerische Umsetzung von Aspek- Buskaps ermdglichen geradliniges Heran-
ten der Sicherheit, Barrierefreiheit und des Kom- fahren:

forts im OPNV: * anden Bussteig

= Zugang und Gestaltung Haltestelle =  barrierefreien Zugang
= Haltestellenkaps (an geeigneten Stellen) = weniger Kurvenfahrten
= Ebenerdiger Einstieg Bussteig — Fahrzeug = kirzere Fahrzeiten

= Mehrzweckbereiche in den Fahrzeugen

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Keine Anmerkungen

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen +
Wirkungen +
Abstimmungsbedarf = INVG

mit = Strallenbaulasttrager

Fazit / Schlussfolgerungen

= wichtig fiir die Teilhabe aller Verkehrsteil- - Umfassende Barrierefreiheit und Haltestel-
nehmer lenkaps als Planungsgrundsatz verankern
= steigert Attraktivitat (Schnelligkeit, Komfort - Konsequenter, schrittweiser Umbau der
und Sicherheit) im OPNV vorhandenen Haltestellen (z.B. bei Sanie-
rungsbedarf)
- Bei Neubauten vorrangig Haltestellenkaps
einbauen
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5.2.11 Verkniipfung des OPNV mit dem Fahrrad

,,,,,

1
lir il 2 i
]
Ziele der MaRnahme

=  Erweiterung des Einzugsgebietes von OPNV
= Attraktivititssteigerung des OPNVs

Beschreibung der MaBnahme

Hochwertige Abstellanlagen an Haltestellen Fahrradmitnahme im regionalen Schienenver-
und Bahnhofen kehr

= {iberdacht = kostenlos im ganzen Tarifgebiet

= diebstahlsicher = jederzeit

= anteilig Fahrradboxen im Umland Fahrradmitnahme im stédtischen/regionalen
= direkter Zugang zu Bus/ Bahn Busverkehr

= Testkonzept zur Fahrradmitnahme in Bussen
= Angebot entsprechend den Kapazitaten

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Scoping:
Mitnahmemoglichkeit von Fahrradern im Bus im Testbetrieb priifen
Kostenlose Fahrradmitnahme auf dem gesamten Tarifgebiet umsetzen (Schiene)

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen +
Abstimmungsbedarf = Aufgabentriager Nahverkehr
mit (INVG und Landkreise)
=  Eisenbahnverkehrsgesellschaf-
ten

Fazit / Schlussfolgerungen

Abstellanlagen Fahrrad

- Wichtiger Baustein im Gesamtkonzept zur Starkung des Umweltverbundes

- Gesamthafte Umsetzung in Stadt und Region, regionale Zusammenarbeit erforderlich
Fahrradmitnahme im regionalen Schienenverkehr

- Wichtiger Baustein im Gesamtkonzept zur Starkung des Umweltverbundes

- Gesamthafte Umsetzung in Stadt und Region, regionale Zusammenarbeit erforderlich
Fahrradmitnahme im stédtischen/regionalen Busverkehr

- Testbetrieb zur MaBnahmenbewertung auf einzelner Linie

- Bedarf der Mitnahme im Einzelfall prifen
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5.2.12 FuBgangergerechte Stadtgestaltung

r 3
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Ziele der MaRnahme

= Forderung des FuBverkehrs im Stadtgebiet

Beschreibung der MaBnahme

= Attraktive und abwechslungsreiche StraRen- =  Starkung der Quartiersidentitat

raume fir den Umweltverbund = Starkung der Quartiers- und Stadtteilmitten
= Barrierefreie Wegeinfrastruktur = Sicherstellung der nahraumlichen Erreich-
= Sichere und attraktive Stralenquerungen barkeit
= Parkierungskonzept Fahrrad und Pkw = Optimierung der Quartierserschliefung mit
= Gesamtheitliches Gestaltungs- und Beleuch- dem OV

tungskonzept = Forderung der Innenentwicklung

= Aufenthalts- und Spielqualitdt im Stadtraum = Nutzbarmachung von Brachen
Verkehrssparsame Quartiersplanung

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung: Scoping:

+ Modellquartiere: Altstadt, Piusviertel Modellquartier Piusviertel mit Verkniipfung des
+ Fokus auf Umfeld Schule (Piusviertel) Landesgartenschaugeldndes

+ Ausweitung Tempo 30-Zonen und Kontrollen  Stadtplanungsamt

+ Direkte FuBwegefiihrung Starkung der Quartier-und Stadtteilmitten wird
+ Optimierung von FuRgangersignalisierungen bereits umgesetzt

+ Sichere Gestaltung von Kreuzungsbereichen FuBlaufige Verbindung zwischen Stadtteil und

+ Barrierefreie Gestaltung der Glacisbriicke Freiraum z.B. Wegeverbindung zwischen Pius-

- Gaimersheimer Stral3e ist unattraktiv viertel und Landesgartenschaugeldnde

- FuBwegesituation Kaufland/ Westpark Abgeschlossener Rahmenplan Goethestralie

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen +
Abstimmungsbedarf StraRenbaulasttrager
mit = INVG
= |nteressensverbdnde
= Bevodlkerung
=  Einrichtungen in den Quartieren

Fazit / Schlussfolgerungen

= Wichtig fiir die Teilhabe aller Bevolke- - Planungsgrundsatz fur die Stadtgestaltung ver-
rungsgruppen an der stadtischen Mobilitat ankern
= |dentitdt der Ortsteile starken - Pilotprojekte zur Sichtbarmachung im StraRen-
raum
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5.2.13 Schulwege optimieren und interaktiver Schulwegplan

Elternhalt

Lo, >

Ziele der MaBnahme
= Forderung der eigenstandigen Mobilitdt von Kindern
= Verkehrsberuhigung vor Schulen

Beschreibung der MaBnahme

Schulwegpldne weiter entwickeln »Elternhaltestellen”

= Konkrete teilindividualisierte Wegepldane = Hol- und Bring-Haltestellen in angemessener
= Gefahrenstellen erlautern Entfernung zu den Schulen

= Legende in mehreren Sprachen anbieten = Konzeption gemeinsam mit den Schulen und
= Schulbezirke als Geltungsbereich einfiligen Eltern entwickeln

= Meldung von Gefahrenstellen = |nformationsmaterialien fiir Eltern
Zu-FuB-Konzepte fiir alle Schulwege = RegelméaRige Uberpriifung der Nutzung mit-
= Sichere Gehwege im Bereich von Schulen tels Zahlungen

= Verbesserungen an Gefahrenstellen

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung: Scoping:

+ Entwickeln von kindgerechten, attraktiven Moglicher Ort fur Elternhaltestellen: Schanzplatz
und sicheren Planen

Elternautos halten die Schulbusse auf

nimmt den Eltern die Angst um ihr Kind

gemeinsamer Schulweg der Klassen

genigend Elternhaltemdglichkeiten vor jeder

Schule

Vorfahren bis direkt vor die Schule unterbin-

den

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++

Wirkungen +

Abstimmungsbedarf = Schulen und Eltern

mit =  Polizei und Verkehrswacht
= INVG

Fazit / Schlussfolgerungen

b L+ ++

= Sicherheit im Schulumfeld verbessern - Schulwegeplidne liberarbeiten

= Einstellung zum FuRverkehr verbessern - Testbetrieb zu Elternhaltestellen

=  Bewegungsforderung der Schiilerinnen und - Pilotprojekt: Zu-FuB-Konzept mit einer Schule
Schiiler erarbeiten
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5.2.14 Neugestaltung FuBgangerzone und AltstadtstraRen

Ziele der MaRnahme

= Optische Aufwertung und Neugestaltung von StraRen und Platzrdumen in der Altstadt

Beschreibung der MaBnahme

= Einheitliche, funktionale und gestalterische = Aufenthalts- und Verweilfunktion starken
Erneuerung der Bodenbeldge = Einkaufs- und Dienstleistungsstandort starken

= Verkehrliche Regelungen priifen (z.B. Par-

ken, Radfahrer)

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung: Stadtplanungsamt:
+ funktionale und gestalterische Erneuerung Reduzierung Straflenquerschnitte zugunsten ver-
der Bodenbeldge in der Innenstadt breiteter FuBwege und Einschrankung des Durch-
gangsverkehrs
Zahlreiche MaRnahmen in Planung und Umset-
zung

= Ausbau und Aufwertung FuBwegenetz

= Verbesserung der FuRgangerzone

= Verbesserung des Erscheinungsbilds beste-
hender Passagen und Durchgange
Neue attraktive FuBwegeverbindungen

[ ]
Bewertung der MaBnahme
++

Realisierungschancen
Wirkungen +
Abstimmungsbedarf mit = Handel

= |nteressensverbinde

= Bevolkerung
= INVG

Fazit / Schlussfolgerungen

=  Wichtiger Baustein fir Einwohner und Tou- - Umsetzungen begonnen
rismus - Fertigstellung in Bauabschnitten bis 2022
=  Starkung oberzentraler Funktionen
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MalRnahmen

5.2.15 Ingolstadter Leihradsystem
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=  Einrichtung eines Lasten-Leihradsystems fiir Bewohner und Bewohnerinnen
Beispiel: TINK - Transportrad Initiative nachhaltiger Kommunen

= Einrichtung eines Leihradsystems fiir Bewohner und Bewohnerinnen oder Besucher und Besu-
cherinnen der Stadt Ingolstadt

= Ergdnzung und Unterstitzung des 6ffentlichen Verkehrs

LA
ji by
OB C RS o

A SR

Ziele der MaRnahme

Beschreibung der MaBnahme

= f{ir Bedarfsnutzung der Bewohner = Lastenrader
= fir Gaste = Pedelecs
= fiir OV-Kunden » Stadtfahrrider
Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung: Scoping:
- Lastenrdder als Leihrad fir alle Ingolstéddter | =  Kosten fiir Leihradsystem nochmals tGberpri-
- Einsatz von Lastenrader als Logistikbaustein fen und konkretisieren

fordern

- Infrastruktur fir Lastenrader vorsehen

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen ++
Abstimmungsbedarf = [INVG

mit

Fazit / Schlussfolgerungen

hohe Signal- und Marketingwirkung
Uberpriifung der Machbarkeit und Finanzie-
rung verschiedener Ausfiihrungsvarianten
Lastenrad-Leihradsystem als erstes Projekt
Allgemeines Leihradsystem als mittelfristige
MaRnahme

Pedelecs von Anfang an integrieren

= Erganzende MaRnahme fiir den Radverkehr

=  Details werden im Mobilitdtskonzept fir den
Radverkehr der Stadt Ingolstadt erldutert.

=  Kooperation mit lokalen Fahrradhandlern
fir Verleih von Pedelecs

= Verschiedene Ausfiihrungsvarianten denk-
bar

N2 20 2N 2N 7
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MalRnahmen

5.2.16 Mobilitatskarte Ingolstadt

/Mobi!-i’\au‘ie \
Ingolstadt A

INVG
/ INGOLSTADTER LS
VERKEHRS- Ingolstadt A
GESELLSCHAET CarSharing
lngolstady

Ziele der MaRnahme

= Biindelung des Zugangs zu verschiedenen Mobilitdtsangeboten auf eine Mobilititskarte/ App
= Vernetzung der Mobilitdtsangebote der Stadt Ingolstadt

Beschreibung der MaBnahme

Einfiihrung einer Mobilitdtskarte = Nutzung Carsharing

=  Rabattierte OV-Nutzung = |ntegriertes touristisches Angebot

= Nutzung von Leihrad, Leih-Pedelec, Leih- = Zusammenarbeit mit 6rtlichem Handel
Lastenrad

= Zugang zu Fahrradboxen und Fahrradparkan-
lagen

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung: - Wie werden zuséatzlich Sharing- Dienste be-

+ einfaches System, hohe Flexibilitat zahlt?

+ als touristisches Angebot attraktiv, falls kurz- - Wie werden alle Mobilitdtsanbieter einen
fristige Bereitstellung sichergestellt ist Mehrwert fiir sich erkennen?

- Realisierbarkeit erscheint gering, da jeder
Nutzer seine Kosten gegenrechnen wird

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen +
Wirkungen +
Abstimmungsbedarf ¢ [INVG
mit e Leihradanbieter
e Carsharing Anbieter
e Tourismusforderung
e Lokaler Handel
e Wirtschaftsverbdande

Fazit / Schlussfolgerungen

= Verbesserung der vernetzten Mobilitat - Umlandgemeinden einbinden
= Erganzendes Projekt zum Gesamtkonzept
= Kooperation mit Handel und Kultur in Stadt

und Region, Starkung des Standort Ingolstadt
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5.3 Mittelfristige MaBnahmen

5.3.1 Unterstiitzung der Ertiichtigung Anschluss an B16 und Anschluss Gewerbegebiet

Manchinger StraRe/Ochsenschiitt

Ziele der MaRnahme
ErschlieBung des Gewerbegebiets Ochsenschiitt und IN Campus von Stiidwesten

Beschreibung der MaBnahme

= Anpassung der StraRenverbindung an die = Ertlichtigung des Anschlusses an die B16 6st-
gestiegene Nachfrage lich von Manching tber St2335 — PAF 34 - IN
= Ertlichtigung der Knoten in der Manchinger 12/ Manchinger StraRe — IN-Campus
Strale

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Runder Tisch:

Mehrwert der Verbesserung der Anbindung IN-Campus den Nachbarkommunen deutlich machen
Durchbindung vom Stadion zum Gewerbegebiet Ochsenschitt und ergdnzender Knoten an die
St2335

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen 0/+
Abstimmungsbedarf =  Manching

mit = GroBmehring

= LK Pfaffenhofen

Fazit / Schlussfolgerungen

= Ausbau der Knotenpunkte ist notwendig - MaRnahme sollte weiterverfolgt werden
= Belange des Naturschutzes priifen - wichtige MaBnahme fir die ErschlieRung des
IN-Campus

- Absprache mit den umliegenden Gemeinden
wegen ErschlieBung Gewerbegebiet
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5.3.2 Umgehung Unsernherrn mit optimierter Anbindung Siidostspange

5 T E ' - :

Ziele der MaRnahme

= ErschlieBung des Gewerbegebiets Ochsenschiitt und IN-Campus von Siidosten
= Entlastung der Ortsdurchfahrt Unsernherrn

Beschreibung der MaBnahme

= Ertlichtigung und teilweiser Neubau der = Ortsumgehung Unsernherrn
IN18 = Knotenumbau Miinchener StraRe/IN 18
= Ertlichtigung der Knoten der IN18

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung: Scoping:

+ Bindelung der Umfahrung Unsernherrn Trassenfiihrung ggf. weiter im Osten, Problematik

- Ausbau des StraRennetzes im Siden prifen  des Naturschutzes und der Gemarkung

- 2. Westumfahrung Unsernherrn priifen Anbindung direkt im Siiden iber andere Gemar-
(Verkehre von Westen belasten die Ortsmit-  kung, allerdings Feldflur
te von Unsernherrn) Runder Tisch:

- Bundesverkehrswegeplan: vordringlicher Mehrwert der Verbesserung der Anbindung IN-
Bedarf Campus den Nachbarkommunen deutlich ma-

chen

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen +

Wirkungen 0/+

Abstimmungsbedarf =  Manching

mit =  Umfahrung Unsernherrn:
Aufnahme in den BVWP ist
abzuwarten

Fazit / Schlussfolgerungen

= positive verkehrliche Entlastung Unsernherrn - MaRnahme sollte weiter verfolgt werden
=  Wirkungen entfalten sich insbesondere bei

Inbetriebnahme IN-Campus
=  MaRnahme ist in Zusammenhang mit dem Bau

der Ortsumgehung von Unsernherrn zu sehen
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5.3.3 Hohenfreie Kreuzung Miinchener Strae/Ringstrale/Briickenkopf (O-W)
4
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Ziele der MaRnahme

= Steigerung der Leistungsfihigkeit und Entlastung des Knotens Miinchener StraRe/ RingstraRe/

Briickenkopf
Beschreibung der MaBnahme

= Bypass in Ost-West-Richtung fiir den MIV = Tieflage in 2. Ebene, da der Radweg bereits in

von der Unterfiihrung Luitpoldpark bis Hohe Tieflage gefuhrt wird

Bahnachse
= Oberirdische Anbindung der Haunwoéhrer

StraRe

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung: - Kosten-Nutzen-Faktor wird kritisch gesehen
+ O-W-Bypass schafft Entlastung Schillerstra- - Sorge, dass Verkehr induziert wird

Re/westl. Ringstrale/ Haunwohrer StraRe - Investitionen stattdessen in den Umweltver-
- Untertunnelung bis Manchinger StraRe fort- bund

flhren, Entfall von 5 Ampeln
+ Die Situation des Radverkehrs wird nicht
verschlechtert.

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen 0
Wirkungen 0/+

Fazit / Schlussfolgerungen

= Stark positive verkehrliche Wirkungen im - MaRnahme sollte fir das Gesamtkonzept
MIV weiter verfolgt werden

=  zusatzliche positive Wirkungen auf Leistungs-
fahigkeit am Knoten Haunwohrer Stra-
Re/sldl. RingstralRe
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5.3.4 Carsharing Ingolstadt

g\ 8§

Ziele der MaRnahme

4

= Forderung und Einrichtung eines flichendeckenden Carsharing- Angebotes

Beschreibung der MaBnahme

Carsharing Grundangebot in allen Stadtteilen Nutzer
=  Flachendeckendes Carsharing-Angebot in = Pkw-Lose Haushalte in Ingolstadt

allen Stadtteilen = Als Zweit- oder Drittwagenersatz fir gele-
= Kooperation mit stadtischem Fuhrpark gentliche Nutzung
=  Einbindung lokaler Wirtschaftsunternehmen =  Fir jeden bei besonderen Anforderungen
= |n Kooperation mit lokalen Autovermietungen (Transporter, 9-Sitzer, Cabrio)

= Vernetzung des Angebots im Umweltverbund = Ingolstadter Wirtschaft

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung: - Flachendeckendes Angebot
+ Vernetzung der Angebote férdert Carsharing = Foérderung von privaten Carsharing- Mog-
- Praktikable Losungen fir privates Carsharing lichkeiten (Angebotsplattform, Versicherun-
- gute Zu- und Abgangsmoglichkeiten ermégli- gen ...)
chen

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen +
Abstimmungsbedarf e Stidtischer Fuhrpark
mit e INVG
e Leihradanbieter
e Tourismusforderung
e Handel
e  Wirtschaftsférderung
e  Wirtschaft und Wirtschaftsver-

bande

Fazit / Schlussfolgerungen

=  Wichtiges Projekt im Gesamtkonzept - Umsetzung im Verbund mit weiteren Aktivita-
ten (Leihradangebot, Mobilitatszentrale, Mo-
bilitatskarte)
- Kooperationen mit IHK, HWK und AUDI
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5.3.5 Siidumfahrung Audi-Werksgeldande mit Anbindung Schneller Weg

o ‘\\,\ : ,

Ziele der MaRnahme

= Ost-West-Verbindung zwischen Schneller Weg und Ettinger StraRe
= Entlastung der Theodor- Heuss- Briicke

Beschreibung der MaBnahme

= Verbindung von der Oskar- von- Miller- Stralle tiber das Geldnde der Audi AG zur Ettinger StraRe

| p
} s

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung: - Siadumfahrung in Tunnellage Auto-Union-
- Beeintrachtigung der Stellplatze nordlich des StralRe
AUDI- Forums - Zufahrt auf die Parkplatze an der IN19 der
- Ausbau Knoten IN 20/IN 5 vorrangig verfol- AUDI AG aus Richtung Westen optimieren
gen

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen +
Abstimmungsbedarf mit = Audi AG

Fazit / Schlussfolgerungen

= positive verkehrliche Wirkungen - Ergénzende MaRnahme zur besseren Ver-
= Kaum negative Wirkungen auf das Umfeld teilung der Verkehrsmengen im StraRRen-
(Gberwiegend Gewerbe) netzes

- MaRknahme sollte weiter verfolgt werden
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5.4 Langfristige MaBnahmen

5.4.1 Ausbau IN19/Anschlussstelle Lenting

Ziele der MaRnahme

= Verbesserte Verbindung zwischen IN19 und BAB
= Entlastung der Innenstadt und der Theodor- Heuss- StralRe

Beschreibung der MaBnahme

=  Neubau zwischen IN19 und BAB = nordlich von Oberhaunstadt
=  s{idlich von Lenting

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung - Essind negative Auswirkungen auf die
- Berucksichtigen Ausbau/ MaRnahme ,,Schneller wohnbaulichen Entwicklungsmaoglichkei-
Weg” (Sidumfahrung Audi-Werksgelande) ten in Oberhaunstadt und den Nachbar-

kommunen zu erwarten.

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen ++
Abstimmungsbedarf = Autobahndirektion Sidbay-
mit ern

= Lenting

Fazit / Schlussfolgerungen

= Stark positive verkehrliche Wirkungen - Ggf. weitere kostenintensivere Varianten
=  Stark negative Wirkungen auf Umwelt und diskutieren (z.B. Tunnellésung fiir Larm-
Landschaft schutz)
= Abstimmungsbedarf mit Gemeinde Lenting - Langfristige MaRnahme
erforderlich - MalRknahme sollte weiter verfolgt werden

= Nutzen stark abhangig von Industrie- und
Gewerbeentwicklung in Ingolstadt
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5.4.2 Donauquerung 6stlich Gerolfing

Donauquerun
auf Hohe
Donauwehr

=*** Varianten aus der
Burgerbeteiligung

——
[

5 o~

Ziele der MaRnahme

= Entlastung der bestehenden Donaubriicken

Beschreibung der MaBnahme

= zusatzliche Donauquerung im Westen der = westlich Hagau, 6stlich Gerolfing

Stadt
Biirgerbeteiligung: - 4. Donaubriicke als Ringschluss im Westen
+ Entlastung Siidwesten (Glacisbriicke, Haun- verfolgen

wohrer Stralle) - Verlauf ndher an der Stadt westlich Bagger-
+ Entlastung fir die Innenstadt bei weiterer see

baulicher Entwicklung im Stidwesten - Ortschaften im Stiden an die Donaubrticke
- verkehrliche Auswirkungen rechtfertigen nicht anschliellen

die hohen Kosten - alternative Linienfiihrungen vorgeschlagen
- Schaden fir Natur / Verlust von Erholungs-

raum Runder Tisch:
- Gefdhrdung des Grundwassers und der Trink- 4. Donauquerung scheint nicht erforderlich

wasservorkommen

- FFH-Gebiet nicht tberplanbar

Bewertung der MaBnahme
0/-

Realisierungschancen :

Wirkungen +
Abstimmungsbedarf = Weichering (Anschluss west-
mit lich Hagau an die B 16)

= Grlnplanung/ Verbindliche
Bauleitplanung (FFH-/ Vogel-
schutzgebiete in den Donau-
auen mit Gerolfinger Eichen-
wald)

Fazit / Schlussfolgerungen

= MaRnahme bringt keine maRgeblichen Entlas- > Langfristige Trassensicherung fir die Zu-

tungen fir das Ingolstadter Verkehrsnetz kunft (Flachennutzungsplan)
=  Sehr kostenintensiv - Umsetzung der MaBnahme aktuell nicht
=  Erhebliche Umweltbeeintrachtigungen weiter verfolgen
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5.4.3 Nordtangente Ingolstadt West
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Ziele der MaBnahm
= Entlastung der Ortsdurchfahrt Friedrichshofen
= Entlastung der Friedrichshofener StraRe und des Audi- Rings

Beschreibung der MaBnahme

= Verbindung der B13 westlich der Stadt zum = Linienflhrung Gber Gaimersheimer Gemar-
Hochkreisel kung mit Erschliefung des Gewerbegebietes
Biirgerbeteiligung: - Ortsdurchfahrt Friedrichshofen sollte fir
+ kostenglinstig den Uberregionalen Verkehr zu Audi nicht
+ keine Einschrankung flr Friedrichshofen mehr moglich sein
+ Larmbelastung fur Friedrichshofen kann redu- > Ertlichtigung Audi- Hochkreisel durch Bypass
ziert werden - Frihzeitige Abstimmung und Zusammenar-
+ Entlastung fir sidliches Gaimersheim und beit mit den Nachbarkommunen
weitere Wohngebiete
- Belastung der Wohngebiete an der Kriegs- Scoping:
stralle Anschluss direkt an IN 20 nicht an den Hochkrei-
- Bericksichtigung einer Trasse fir Radschnell- = sel
weg

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen +
Abstimmungsbedarf = Gaimersheim:
mit Flachenverfiigbarkeit und

Konflikte mit Pipelines
= |ngolstadt: Flache Landesgar-
tenschau 2020

Fazit / Schlussfolgerungen

= positive verkehrliche Wirkungen - Gemeinsame Abstimmung und Planung mit
= signifikante Entlastung Friedrichshofen Gaimersheim
- MaRnahme sollte weiter verfolgt werden
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5.4.4 Verbindung Audi neuer Anschluss BAB (zwischen Lenting/Oberhaunstadt)

Ziele der MaBnahme
Qualifizierte Anbindung der Audi AG an das Autobahnnetz
Beschreibung der MaBnahme

= Ausbau der bisherigen Zufahrt tiber die An- = optionale Ertlichtigung der IN20 in Verbund
schlussstelle Lenting sowie der IN19 und der mit der Dr. Ludwig- Kraus- StraRe
St2335

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Biirgerbeteiligung: Runder Tisch:
+ gute Losung fir den Verkehr aus Richtung Ertlichtigung IN 19 auf Lentinger und Hepberger
Norden Gemarkung > politisch schwierig

- Mehrwert nur in den Spitzenstunden

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen ++
Wirkungen +
Abstimmungsbedarf = Lenting

mit = Hepberg

= Staatliches Bauamt

Fazit / Schlussfolgerungen

= Verkehrliche Auswirkungen sind geringer als - Gemeinsam mit Lenting und Hepberg weite-

in A2 und A3 (Unterquerung Oberhaunstadt) re Trassenvarianten diskutieren

= Entlastung auf Ingolstddter Gemarkung fiihrt = = MaRnahme A2a ist verkehrlich vorzuziehen
zu Belastung an anderen Stellen - MaRnahme sollte als Alternative zu A2a

=  Umsetzung ist nur zusammen mit den Nach- behandelt werden

bargemeinden Lenting und Hepberg moglich
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5.4.5 Ausbau westliche RingstraRe 4. Fahrspur oder Bypass

e SR g PIENEET S o R =
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Ziele der MaRnahme

= Erhohung der Leistungsfahigkeit der westlichen RingstralRe und der Glacisbriicke

Beschreibung der MaBnahme

Ausbau westliche RingstraRRe Bypass an der westlichen RingstraRe
= durchgdngig vierstreifiger Ausbau der westli- ® a: Neuburger StraRe — Westliche RingstraRe
chen RingstralRe und der Glacisbriicke = b: Nordliche Ringstralle — Westliche Ring-
straRe

Zentrale Ergebnisse aus den Beteiligungsverfahren

Bewertung der MaBnahme

Realisierungschancen +
Wirkungen ++
Abstimmungsbedarf =

mit

Fazit / Schlussfolgerungen

= starke Entlastung der Knoten der RingstraBe - als langfristige Entwicklungsoption
= Positive lokale Wirkungen auf den Verkehrs- > Detailuntersuchung zu den Varianten a und b
ablauf erforderlich
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5.5 Entfallene MalRhahmen

Nach Abwagung der fachlichen und politischen Belange sowie der Einwdnde aus der Biirgerschaft
wurden vier MaBnahmen verworfen. Diese entfallenden MaRBnahmen waren im Einzelnen ein Kon-
zept zur Entlastung der Haunwohrer Stralle, die Buslinie Uber die Staustufe, eine Umfahrung von

Etting und eine Nordumfahrung von Oberhaunstadt mit Anschluss BAB.

Das Konzept zur Entlastung der Haunwohrer StraBe wurde insbesondere von den Anliegern negativ
bewertet. Die als mittelfristige MaRnahme vorgesehene héhenfreie Kreuzung Miinchener StraRe /
RingstralRe / Brickenkopf in Ost-West-Richtung tragt jedoch zu einer Entlastung in der Haunwohrer
StralSe bei. Ein Testversuch zur Busbefahrung der Staustufe zeigte zwar gute Linienoptionen auf, die
Kosten fiir eine Realisierung (insbesondere der Neubau eines FuRgangersteges Uber die Staustufe)
stehen jedoch in keinem Verhaltnis zum potentiellen Nutzen. Eine Nordumfahrung von Oberhaun-
stadt sowie eine Umfahrung Etting sind aufgrund der zu erwartenden Kostenintensitidt und der Be-

troffenheiten langfristig nicht realisierbar.
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6 Evaluierung

Das Ziel des Verkehrsentwicklungsplanes ist es, MaBnahmen zu entwickeln um die strategische Aus-
richtung unter der Annahme einer verkehrlichen und stadtischen Entwicklung der Stadt Ingolstadt zu
erreichen. Die Wirkungen der MalRnahmen wurden unter diesen Annahmen bestimmt. Die tatsachli-
che verkehrliche und stadtische Entwicklung kann jedoch von der angenommenen Entwicklung ab-
weichen, weshalb eine regelmaRige Uberpriifung der Zielerreichung notwendig ist. Durch die Wir-
kungskontrolle kdnnen sich beispielsweise Anderungen in der Priorisierung der MaRnahmen erge-
ben. Zudem bilden die Evaluierungen eine Grundlage fiir eine Fortschreibung des Verkehrsentwick-
lungsplanes. Moglichkeiten zu qualitativen Expost-Betrachtungen sind unter anderem regelmalige
Verkehrszdhlungen des IVs (Pkw oder Fahrrad), regelmaRige Zahlungen der Fahrgaststrome im OV,
periodische Mobilitatsbefragung der Haushalte sowie weitere systematisch zu erfassende Kenndaten

und Indikatoren.

Mit dem Stadtratsbeschluss des Verkehrsentwicklungsplanes der Stadt Ingolstadt sind auch alle be-
inhalteten MalRnahmen vom Grunde her beschlossen. Umsetzungsplanungen der VEP-MalRnahmen
werden daher zur Verdeutlichung dieser prinzipiellen Zustimmung in den jeweiligen Sitzungsvorlagen
fir den Stadtrat oder den Planungsausschuss sowie in Pressemitteilungen der Stadt textlich entspre-

chend als MalRnahme des VEPs gekennzeichnet.
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