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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

Definition der Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs 

Tabelle 1: Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage 

QSV Beschreibung der Qualitätsstufen 
mittlere  

Wartezeit  
tW [s] 

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt 
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz. ≤ 10 

B 
Die Fahrmöglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugströme werden vom 
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten 
sind gering. 

≤ 20 

C 

Die Fahrzeugführer in den Nebenströmen müssen auf eine merkbare Anzahl 
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spür-
bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner 
räumlichen Ausdehnung noch bezüglich der zeitlichen Dauer eine starke 
Beeinträchtigung darstellt. 

≤ 30 

D 

Die Mehrzahl der Fahrzeugführer muss Haltevorgänge, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Für einzelne Fahrzeuge können die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorübergehend ein merklicher 
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurück. Der 
Verkehrszustand ist noch stabil. 

≤ 45 

E 

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen Belastungen nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr große und dabei stark streuende Wer-
te an. Geringfügige Verschlechterungen der Einflussgrößen können zum 
Verkehrszusammenbruch führen. Die Kapazität wird erreicht. 

> 45 

F 

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je 
Zeiteinheit zufließen, ist über ein längeres Zeitintervall größer als die Kapazi-
tät für diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, ständig wachsende 
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation löst sich erst 
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstärken im zufließenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist überlastet. 

– 1) 

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstärke q über der Kapazität C liegt (q > C). 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

Tabelle 2: Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage 

QSV Beschreibung der Qualitätsstufen Kfz-Verkehr 
 

mittlere  
Wartezeit  

tW [s] 

Fußgänger- und 
Radverkehr 1)  

maximale  
Wartezeit  
tW,max [s] 

A Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr kurz. ≤ 20 ≤ 30 

B 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer kurz. Alle während der Sperrzeit auf dem betrachteten 
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge können in der 
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. 

≤ 35 ≤ 40 

C 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer spürbar. Nahezu alle während der Sperrzeit auf dem 
betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kön-
nen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem 
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der 
Freigabezeit nur gelegentlich ein Rückstau auf. 

≤ 50 ≤ 55 

D 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer beträchtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt 
im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit häufig ein Rückstau 
auf. 

≤ 70 ≤ 70 

E 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umläufen 
ein Rückstau auf. 

> 70 ≤ 85 

F 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die 
Kapazität im Kfz-Verkehr überschritten. Der Rückstau wächst 
stetig. Die Kraftfahrzeuge müssen bis zur Weiterfahrt mehr-
fach vorrücken. 

– 2) 85 3) 

1) Die Grenzwerte gelten für den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr geführt 
wird. 

2) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstärke q über der Kapazität C liegt (q > C). 
3) Die Grenze zwischen der QSV E und der QSV F ergibt sich aus dem in den RiLSA vorgegebenen Richtwert für die  

maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s. 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

Nachweise für den Knotenpunkt Römerstraße/Theodor-Heuss-Straße/Friedrich-Ebert-
Straße/Unterhaunstädter Weg 

 
Bild 1: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Römerstraße/Theodor-

Heuss-Straße/Friedrich-Ebert-Straße/Unterhaunstädter Weg 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 2: Signalzeitenplan (Bestand) für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-

tenpunkt Römerstraße/Theodor-Heuss-Straße/Friedrich-Ebert-Straße/Unterhaunstädter Weg 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 3: Signalzeitenplan (Bestand) für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Römerstraße/Theodor-Heuss-Straße/Friedrich-Ebert-Straße/Unterhaunstädter Weg 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 4: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Römerstraße/Theodor-Heuss-Straße/Friedrich-Ebert-Straße/Unterhaunstädter Weg 
– Analysefall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 5: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Römerstraße/Theodor-Heuss-Straße/Friedrich-Ebert-Straße/Unterhaunstädter Weg 
– Analysefall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 6: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Römerstraße/Theodor-Heuss-Straße/Friedrich-Ebert-Straße/Unterhaunstädter Weg 
– Prognose-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 7: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Römerstraße/Theodor-Heuss-Straße/Friedrich-Ebert-Straße/Unterhaunstädter Weg 
– Prognose-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 8: Optimierter Signalzeitenplan für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Römerstraße/Theodor-Heuss-Straße/Friedrich-Ebert-Straße/Unterhaunstädter Weg 
– Prognose-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 9: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Römerstraße/Theodor-Heuss-Straße/Friedrich-Ebert-Straße/Unterhaunstädter Weg 
– Prognose-Planfall mit optimiertem Signalzeitenplan 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

Nachweise für den Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Straße/Uhlandstraße/Armaturenstraße 

 
Bild 10: Eingangswerte für den Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am 

Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Straße/Uhlandstraße/Armaturenstraße – Analysefall 



 15 

 
Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 11: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Friedrich-

Ebert-Straße/Uhlandstraße/Armaturenstraße – Analysefall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 12: Eingangswerte für den Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde 

am Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Straße/Uhlandstraße/Armaturenstraße – Analysefall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 13: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Fried-

rich-Ebert-Straße/Uhlandstraße/Armaturenstraße – Analysefall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 14: Eingangswerte für den Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am 

Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Straße/Uhlandstraße/Armaturenstraße – Prognose-Planfall 



 19 

 
Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 15: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Friedrich-

Ebert-Straße/Uhlandstraße/Armaturenstraße – Prognose-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 16: Eingangswerte für den Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde 

am Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Straße/Uhlandstraße/Armaturenstraße – Prognose-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 17: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Fried-

rich-Ebert-Straße/Uhlandstraße/Armaturenstraße – Prognose-Planfall 



 22 

 
Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

Nachweise für den Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Straße/Lessingstraße 

 
Bild 18: Eingangswerte für den Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am 

Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Straße/Lessingstraße – Analysefall 



 23 

 
Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 19: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Friedrich-

Ebert-Straße/Lessingstraße – Analysefall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 20: Eingangswerte für den Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde 

am Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Straße/Lessingstraße – Analysefall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 21: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Fried-

rich-Ebert-Straße/Lessingstraße – Analysefall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 22: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Friedrich-Ebert-

Straße/Lessingstraße – Prognose-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 23: Phaseneinteilung am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Straße/Lessingstraße – 

Prognose-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 24: Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Fried-

rich-Ebert-Straße/Lessingstraße – Prognose-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 25: Signalzeitenplan für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt 

Friedrich-Ebert-Straße/Lessingstraße – Prognose-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 26: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am Friedrich-Ebert-

Straße/Lessingstraße – Prognose-Planfall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 27: Signalzeitenplan für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt 

Friedrich-Ebert-Straße/Lessingstraße – Prognose-Planfall 



 32 

 
Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 28: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am Friedrich-Ebert-

Straße/Lessingstraße – Prognose-Planfall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

Nachweise für den Knotenpunkt Goethestraße (B 16a)/Friedrich-Ebert-Straße 

 
Bild 29: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Goethestraße/Friedrich-

Ebert-Straße  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 30: Signalzeitenplan (Bestand) für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-

tenpunkt Goethestraße/Friedrich-Ebert-Straße  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 31: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Goethestraße/Friedrich-Ebert-Straße – Analysefall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 32: Signalzeitenplan (Bestand) für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Goethestraße/Friedrich-Ebert-Straße  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 33: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Goethestraße/Friedrich-Ebert-Straße – Analysefall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 34: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Goethestraße/Friedrich-Ebert-Straße – Prognose-Planfall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 35: Optimierter Signalzeitenplan für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-

tenpunkt Goethestraße/Friedrich-Ebert-Straße – Prognose-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 36: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Goethestraße/Friedrich-Ebert-Straße – Prognose-Planfall mit optimiertem Signal-
zeitenplan 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 37: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Goethestraße/Friedrich-Ebert-Straße – Prognose-Planfall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 38: Optimierter Signalzeitenplan für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Goethestraße/Friedrich-Ebert-Straße – Prognose-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 39: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Goethestraße/Friedrich-Ebert-Straße – Prognose-Planfall mit optimiertem Signal-
zeitenplan 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

Nachweise für den Knotenpunkt Goethestraße (B 16a)/Lessingstraße 

 
Bild 40: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Goethestraße/Lessing-

straße  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 41: Signalzeitenplan (Bestand) für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-

tenpunkt Goethestraße/Lessingstraße  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 42: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Goethestraße/Lessingstraße – Analysefall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 43: Signalzeitenplan (Bestand) für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Goethestraße/Lessingstraße  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 44: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Goethestraße/Lessingstraße – Analysefall  



 49 

 
Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 45: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Goethestraße/Lessingstraße – Prognose-Planfall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 46: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Goethestraße/Lessingstraße – Prognose-Planfall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

Nachweise für den Knotenpunkt Goethestraße (B 16a)/Geibelstraße 

 
Bild 47: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Goethestraße/ 

Geibelstraße  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 48: Signalzeitenplan (Bestand) für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-

tenpunkt Goethestraße/Geibelstraße  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 49: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Goethestraße/Geibelstraße – Analysefall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 50: Signalzeitenplan (Bestand) für die nachrmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Goethestraße/Geibelstraße  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 51: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Goethestraße/Geibelstraße – Analysefall  



 56 

 
Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 52: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Goethestraße/Geibelstraße – Prognose-Planfall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 53: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Goethestraße/Geibelstraße – Prognose-Planfall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

Nachweise für den Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Goethestraße 
(B 16a)/Römerstraße 

 
Bild 54: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Anschlussstelle In-

golstadt-Nord (A 9)/Goethestraße (B 16a)/Römerstraße 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 55: Signalzeitenplan (Bestand) für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-

tenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Goethestraße (B 16a)/Römerstraße 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 56: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Goethestraße (B 16a)/Römerstraße – Analy-
sefall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 57: Signalzeitenplan (Bestand) für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Goethestraße (B 16a)/Römerstraße 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 58: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Goethestraße (B 16a)/Römerstraße – Analy-
sefall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 59: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Goethestraße (B 16a)/Römerstraße – Prog-
nose-Planfall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 60: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Goethestraße (B 16a)/Römerstraße – Prog-
nose-Planfall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

Nachweise für den Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Römerstraße/ 
Hebbelstraße 

 
Bild 61: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Anschlussstelle In-

golstadt-Nord (A 9)/Römerstraße/Hebbelstraße 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 62: Signalzeitenplan (Bestand) für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-

tenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Römerstraße/Hebbelstraße 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 63: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Römerstraße/Hebbelstraße – Analysefall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 64: Signalzeitenplan (Bestand) für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Römerstraße/Hebbelstraße 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 65: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Römerstraße/Hebbelstraße – Analysefall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 66: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Römerstraße/Hebbelstraße – Prognose-
Planfall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 67: Optimierter Signalzeitenplan für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Römerstraße/Hebbelstraße – Prognose-
Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 68: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Römerstraße/Hebbelstraße – Prognose-
Planfall mit optimiertem Signalzeitenplan 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 69: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Römerstraße/Hebbelstraße – Prognose-
Planfall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 70: Optimierter Signalzeitenplan für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Römerstraße/Hebbelstraße – Prognose-
Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 71: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Anschlussstelle Ingolstadt-Nord (A 9)/Römerstraße/Hebbelstraße – Prognose-
Planfall mit optimiertem Signalzeitenplan 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

Nachweise für den Knotenpunkt Römerstraße/Despag-Straße 

 
Bild 72: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Römerstraße/Despag-

Straße 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 73: Signalzeitenplan (Bestand) für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-

tenpunkt Römerstraße/Despag-Straße 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 74: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Römerstraße/Despag-Straße – Analysefall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 75: Signalzeitenplan (Bestand) für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Römerstraße/Despag-Straße 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 76: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Römerstraße/Despag-Straße – Analysefall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 77: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Römerstraße/Despag-Straße – Prognose-Planfall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 78: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Römerstraße/Despag-Straße – Prognose-Planfall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

Nachweise für den Knotenpunkt Römerstraße/Planstraße N2 

 
Bild 79: Eingangswerte für den Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am 

Knotenpunkt Römerstraße/Planstraße N2 – Prognose-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 80: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Römerstra-

ße/Planstraße N2 – Prognose-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 81: Eingangswerte für den Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde 

am Knotenpunkt Römerstraße/Planstraße N2 – Prognose-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 82: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Römer-

straße/Planstraße N2 – Prognose-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

Nachweise für den Knotenpunkt Römerstraße/Planstraße N1 

 
Bild 83: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Römerstraße/Planstraße 

N1 – Prognose-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 84: Phaseneinteilung am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Römerstraße/Planstraße N1 – Progno-

se-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 85: Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Römer-

straße/Planstraße N1 – Prognose-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 86: Signalzeitenplan für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt 

Römerstraße/Planstraße N1 – Prognose-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 87: Nachweis der Verkehrsqualität für die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Römerstraße/Planstraße N1 – Prognose-Planfall  
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 88: Signalzeitenplan für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt 

Römerstraße/Planstraße N1 – Prognose-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum „INquartier“ in Ingolstadt – Anhang, Entwurf 

 
Bild 89: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Römerstraße/Planstraße N1 – Prognose-Planfall  


