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1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Die Stadt Ingolstadt plant auf einer momentan landwirtschaftlich genutzten Flache
sidlich des Klinikums, welche 6stlich durch die KrumenauerstraRe begrenzt wird, ein
Neubaugebiet auszuweisen. Mittig im Gebiet befindet sich der aus zwei Gehoften be-
stehende Samhof. Zuséatzlich soll westlich angrenzend an das Klinikum ein Neubau
fur die Psychiatrie entstehen.

Die folgende Abbildung 1 zeigt das Umgriffsgebiet:

e

aw

{1 Bebauungsplan Samhof Stadt Ingolstadt

ote Fizche - Umgrif B-Plan Aufstollungsbeschiuss Amt fir Verkehrsmanagement und
S8 gelbe Fliche - Kiinikum Neubau Psychiatrie Geoinformation

Spitalstr. 3
85049 Ingolstadk
| 28.11.2016

Auszug aus dem GIS der Stadt Ingolstadt Blatt 1 | M = 1:3500

Abbildung 1:  Umgriff der Neubaugebiete ,Am Samhof* (rot) und Klinikum Psychiatrie (gelb);
Quelle: Stadt Ingolstadt, Amt fur Verkehrsmanagement und Geoinformation

Es werden mehrere Varianten untersucht;:

e Variante 1: nur das Gebiet des B-Plans 107 H mit zwei Zufahrten an die Kru-
menauerstralle.

e Variante 1la: wie Variante 1 mit einer zuséatzlichen Zufahrt im Siiden des Ge-
biets an die Krumenauerstral3e.

e Variante 2: Gebiet des B-Plans 107 H wie in Variante 1 sowie Neubau/ Ersatz-
bau der Psychiatrie.

Der im Auftrag des Stadtplanungsamtes der Stadt Ingolstadt angefertigte Planentwurf
fur das Neubaugebiet ,Am Samhof* verfiigt ber zwei Anschliisse an das vorhandene
Stral3ennetz. Davon liegt einer zentral unmittelbar sidlich des Samhofs und soll mit
der Krumenauerstrale und der Effnerstral3e zusammen einen vierarmigen Knoten-
punkt ausbilden. Zwischen dem Klinikum (Bestand) und dem Norden des Gebiets
befindet sich ein weiterer Anschluss an die Krumenauerstraf3e. In der Variante 1a
wird noch eine dritte Zufahrt im Stden des Gebiets angenommen und untersucht.

p— Version: 1.0
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In Abbildung 2 ist das Gebiet des B-Plans Nr. 107 H mit den geplanten Stral3en dar-
gestellt.

|
I

Abbildung 2:  Bebauungsplan Nr. 107 H,,Am Samhof“ mit méglicher dritter Zufahrt im Siiden
(Quelle: Stadtplanungsamt Ingolstadt)

Der geplante Neubau der Psychiatrie im Westen ist Uber die nérdlichste der neuen
Zufahrten ebenfalls an die Krumenauerstral3e angebunden.

Grundlage fur die Variantenberechnungen ist das Verkehrsmodell der Stadt In-
golstadt. Es wurde das Modell fir den Prognose-Nullfall verwendet und im Bereich
des Untersuchungsgebiets fur die Planfélle (=Varianten) angepasst.
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Die Verknipfung mit dem Ingolstadter HauptstralRennetz erfolgt im Norden Uber den
LSA-geregelten Knotenpunkt Krumenauerstra3e / Levelingstra3e / MoraschstralRe
(KP1) sowie im Siuden Uber den Kreisverkehrsplatz Krumenauerstral3e / Gerolfinger

StraRe / IN 2 (KP2).
Betrachtet werden daher in den Leistungsféahigkeitsberechnungen die folgenden Kno-

tenpunkte:
KP1 LevelingstraRe — Krumenauerstral3e (vierarmiger Knotenpunkt)

[ ]

o KP2 Gerolfinger Stral3e — Krumenauerstral3e (Kreisverkehr)

o KP3 Krumenauerstral3e — Gebietszufahrt Nord (dreiarmiger Knotenpunkt)

o KP4 KrumenauerstraBe — Effnerstralle — Gebietszufahrt Mitte (vieramiger

Knotenpunkt)
o KP5 Krumenauerstral3e - Gebietszufahrt Siid (dreiarmiger Knotenpunkt)

Die Knotenpunkte sind in Abbildung 3 dargestellit.
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Abbildung 3:  Erforderliche Knotenpunkte fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen
(Kartengrundlage: Landesamt fiur Vermessung und Geoinformation Bayern

1053/08)
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2 Verkehrserzeugung

Die Verkehrserzeugung wird mit dem Verfahren nach Dr. Bosserhoff! berechnet.
2.1  Neubaugebiet ,,Am Samhof*

Das Neubaugebiet ,Am Samhof* gemall dem Aufstellungsbeschluss zum B-Plan
107 H wird in allen Varianten betrachtet. Folgende Eingangsgrof3en wurden fir die
Verkehrserzeugungsberechnung verwendet:

e Laut Bebauungsplan ca. 650 Einwohner,
¢ Neben Wohnnutzung ist ein Kindergarten geplant,

e In einem WA-Gebiet sind bis zu 10% Nicht-Wohnnutzung moglich. Daher wird
angenommen, dass es Arztpraxen und Bironutzungen in diesem Umfang
gibt.

Hinweis: Variante 1a unterscheidet sich hinsichtlich der Nutzungen nicht von Vari-
ante 1, deswegen ist die Verkehrserzeugung identisch.

In Anhang 1 ist die Verkehrserzeugung fiir die Wohn- und Nichtwohnnutzungen auf-
gelistet sowie fur die Kindereinrichtungen die separat berechnet wurden. Aufgrund
der Lage der Kindereinrichtungen im Wohngebiet wurde davon ausgegangen, dass
ein Grof3teil der Bring- und Holfahrten aus dem Gebiet selber kommt. Deswegen
wurde ein Mitnahmeeffekt von 50% angesetzt. Diese Fahrten tauchen nicht im Quell-
und Zielverkehr auf, der das Gebiet verlasst.

1 Dr. Bosserhoff: Programm Ver_Bau — Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitpla-
nung

— Version: 1.0
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Neubau Psychiatrie

Zusatzlich zu den Planungen zum Gebiet ,Am Samhof* enthalt die Variante 2 noch
den Neubau einer Psychiatrie. Aus den Planungen zur Psychiatrie war zum Zeitpunkt
der Projektbearbeitung nur die GroRe des Baulands bekannt, die 2,67 ha betragt.
Weitere Angaben zur Geschossflache (GF) konnten nicht gemacht werden. Es wurde
eine Geschossflachenzahl von 1,0 (GFZ) angenommen. Dieser Wert wurde bei an-
deren Klinikneubauten verwendet? und wird in Abstimmung mit dem Stadtplanungs-
amt und dem Amt fur Verkehrsmanagement auch hier angesetzt. Die Verkehrserzeu-
gung ist in Anhang 1 aufgelistet.

Im Nachgang zu dieser Untersuchung wurden die Planungen zur Psychiatrie konkre-
tisiert. Es wurde Klar, dass es zu keiner Mehrung an Beschaftigten und Patienten,
bzw. Besuchern kommen wird, da es sich um einen Ersatzbau handeln soll. Uber die
Zufahrt zur Krumenauerstralle werden ca. 50 bis 100 Stellplatze angebunden. Zu-
satzlich soll ein geringer Teil Ver- und Entsorgungsverkehr tUber diese Zufahrt statt-
finden. Bei einem Vergleich mit den oben ermittelten Zahlen sind diese etwa um den
Faktor 0,125 zu reduzieren.

Somit werden tber die nordliche Zufahrt maximal zuséatzlich 150 Fahrten abgewickelt.

2 Klinikum Frankfurt-Hochst, aus: Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 879, Stadtplanungsamt

Ff. a. M. 2011 (http://www.stadtplanungsamt-frankfurt.de/show.php?ID=11335&psid=d)

P— Version: 1.0
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3 Verkehrsmodellberechnungen

3.1 Bestand

Das Bestandsmodell wurde von der Stadt Ingolstadt tbernommen. Die Abbildung 4
zeigt die Verkehrsbelastungen im Bestand.
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Abbildung 4.  Verkehrsstarken im Bestand in [Kfz/24h] auf 100 gerundet

3.2 Prognose-Nullfall

Das Modell fur den Prognose-Nullfall wurde von der Stadt Gbergeben und stellt die
Prognose 2025 ohne die zu untersuchenden MalRnahmen dar. In Abbildung 5 sind
die Verkehrsbelastungen im Tagesverkehr dargestellt, Abbildung 6 zeigt die Differenz

zum Bestandsmodell.
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Abbildung 5:  Verkehrsstarken im Prognose-Nullfall in [Kfz/ 24h] auf 100 gerundet
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Abbildung 6:  Differenz Verkehrsstarken Prognose-Nullfall zum Bestand in [Kfz/ 24h] auf
100 gerundet
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In der Differenzdarstellung ist deutlich die starke Verkehrszunahme im gesamten um-
liegenden Netz zu erkennen, die bis zum Prognose-Horizont 2025 auch ohne die ge-
planten MalRnahmen zu erwarten ist.

Auf der Krumenauerstrale steigt die Belastung um ca. 800 Kfz/ 24h im Nordteil bis
ca. 1.000 Kfz/ 24h im Sudteil an. Auf der IN 2 westlich der Krumenauerstral3e steigt
die Verkehrsstarke um ca. 1.800 Kfz/ 24h an und auf der Gerolfinger Stral3e Ostlich
der Krumenauerstral3e um ca. 1.400 Kfz/ 24h. Auf der Levelingstral3e betragt die Stei-
gerung in Hohe des Klinikums ca. 1.700 Kfz/ 24h, éstlich davon 500 bis 900 Kfz/ 24h.
Auf den Zufahrten zum Audi-Kreisel liegt die Steigerung zwischen 600 und 2.000
Kfz/ 24h. Auch innerhalb der Wohngebiete kommt es auf den Nebenstral3en zu Stei-
gerungen und teilweise zu Umverteilungen. So lasst sich die lokale geringe Abnahme
um ca. 100 Kfz/ 24h auf der Leibnizstral3e erklaren, obwohl im umliegenden Netz die
Verkehrsstarken steigen, wie auf der Cusanusstrale um ca. 200 Kfz/ 24h, auf der
HaslangstraRe um ca. 800 Kfz/ 24h oder auf Bei der Hollerstaude um ca. 600
Kfz/ 24h.

Planfall Variante 1

Die Variante 1 enthalt das Baugebiet ,Am Samhof* mit zwei Anbindungen an die Kru-
menauer Straf3e. Abbildung 7 zeigt die Verkehrsstarken in Variante 1 und Abbildung
8 zeigt die Differenz zum Prognose-Nullfall.

Abbildung 7:  Verkehrsstarken im Planfall Variante 1 in [Kfz/ 24h] auf 100 gerundet
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Abbildung 8:  Differenz Verkehrsstarken Planfall Variante 1 zum Prognose-Nullfall in
[Kfz/ 24h] auf 100 gerundet

Der Verkehr aus dem Neubaugebiet verteilt sich zum gré3eren Teil auf die mittlere
Zufahrt Gber den Knotenpunkt Effnerstraf3e/ Krumenauerstral3e, was daran liegt, dass
die meisten Parzellen Uber die mittlere Sammelstral3e angebunden sind, welche na-
her an der mittleren Zufahrt liegt. Von der nérdlichen Zufahrt her muss zunéchst das
gesamten Neubaugebiet von Ost hach West umfahren werden, um dann von Westen
her auf die Sammelstral3e zu gelangen. Dies schlagt sich in den Verkehrsstarken nie-
der, die auf der nordlichen Zufahrt ca. 200 Kfz-Fahrten/ 24h betragen und auf der
mittleren Zufahrt ca. 1.100 Kfz-Fahrten/ 24h.

Auf der Krumenauerstraf3e selbst fallt die Steigerung geringer aus als die Summe des
Neuverkehrs. Sie liegt im Norden bei ca. 300 Kfz-Fahrten/ 24h und im Siden bei ca.
400 Kfz-Fahrten/ 24h. Ursachlich hierfir ist, dass Fahrten, die bisher Uber die Krume-
nauerstral3e verliefen, aufgrund der starkeren Belastung durch den Verkehr aus dem
Neubaugebiet nun tber andere Routen verkehren. Dies betrifft beispielsweise u. a.
Verkehr aus dem Klinikum Ingolstadt nach Suden und Sudwesten.

Das Wohngebiet 6stlich der Krumenauerstral3e ist von den Verkehrswirkungen gering
betroffen. Einzig auf der Cusanusstraf3e lasst sich eine Steigerung des Verkehrs um
ca. 100 Kfz/ 24h ausmachen, wobei die Gesamtbelastung von ca. 1.700 Kfz/ 24h je-
doch immer noch relativ gering ist und sich fur eine Wohnstral3e im akzeptablen Rah-
men bewegt.

P— Version: 1.0
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34 Planfall Variante la

Die Variante laist eine Untervariante der Variante 1 mit einer weiteren Anbindung an
die Krumenauerstralde am sudlichen Rand des Neubaugebiets ,Am Samhof*.

Die Verkehrsstarken in Variante 1la sind in Abbildung 9, die Differenz zum Prognose-
Nullfall in Abbildung 10 sowie die Differenzen zu Variante 1 in Abbildung 11 darge-
stellt.

Abbildung 9:  Verkehrsstarken im Planfall Variante 1a in [Kfz/ 24h] auf 100 gerundet
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Abbildung 10: Differenz Verkehrsstarken Planfall Variante 1a zum Prognose-Nullfall in
[Kfz/ 24h] auf 100 gerundet

Abbildung 11: Differenz Verkehrsstarken Planfall Variante 1a zu Variante 1 in [Kfz/ 24h] auf
100 gerundet
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Im Vergleich zu Variante 1 wird deutlich, dass durch die neue stuidliche Anbindung ca.
600 Kfz-Fahrten/ 24h diese Zufahrt nutzen, welche sich von der mittleren Zufahrt hier-
hin verlagern. Auf der Krumenauerstraf3e nimmt die Verkehrsbelastung auf dem pa-
rallelen Streckenabschnitt nur um ca. 500 Kfz-Fahrten/ 24h ab. Das lasst sich damit
erklaren, dass insgesamt auf der KrumenauerstraBe die Verkehrsstarke um ca.
100 Kfz-Fahrten/ 24h zunimmt. Grund dafir ist, dass durch die geringere Verkehrs-
starke auf dem mittleren Abschnitt die Auslastung abnimmt, wodurch sich die Ge-
samtfahrtzeit auf der Krumenauerstral3e geringflgig reduziert und die Stral3e wiede-
rum attraktiver fir anderen Verkehr wird. Die Entlastung in der Mitte wird zum Tell
kompensiert durch anderen Verkehr.

Die neue Sudanbindung wirkt sich nur innerhalb des Neubaugebiets und auf die Kru-
menauerstralle aus. Auf die umliegenden Stral3en gibt es keine Auswirkungen und
die Verkehrsbelastungen @ndern sich nicht

Planfall Variante 2

Variante 2 enthalt den Neubau der Psychiatrie als Ersatzbau der bestehenden Psy-
chiatrie westlich des Klinikums Ingolstadt zusétzlich zu den Nutzungen aus Variante 1
mit den gleichen Anbindungen an die Krumenauerstraf3e wie in Variante 1.

Die bestehenden Parkmdglichkeiten fir Personal und Besucher bleiben vollumfang-
lich bestehen. Im Planfall Variante 2 werden lediglich ca. 50-100 Parkplatze Uber die
nordliche Anbindung erschlossen. Diese Maflinahme fihrt zu ca. 150 Kfz-Fahr-
ten/ 24h.

Bei dieser Verkehrsstéarke ist von keinen relevanten Auswirkungen des Psychiatrieer-
satzbaus auf das umliegende (Neben-) StralRennetz auszugehen.

In Anhang 2 sind die Verkehrsmodellrechnungen fur den Planfall Variante 2 aufge-
fuhrt und beschrieben.
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Leistungsféihigkeitsberechnungen

4.1

Allgemeines

Die Leistungsfahigkeiten fir die betreffenden Knotenpunkte werden gemafR? dem
Handbuch zur Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS) 20152 berechnet. Da-
bei wird anhand von standardisierten Verfahren die Qualitatsstufe des Verkehrsab-
laufs (QSV) fir jeden Knotenpunkt bestimmt.

Die Qualitatsstufen sind in sechs verschiedene Kategorien von A bis F (QSV A =
beste Qualitat, QSV F = schlechteste Qualitat) eingeteilt. Die Kapazitatsgrenze liegt
beim Ubergang zwischen QSV E und QSV F. Es ist angestrebt, mindestens die Qua-
litatsstufe D zu erreichen. Maligebend fir die Qualitatsstufe des Gesamtknoten-
punkts ist dabei jeweils der am schlechtesten bewertete Einzelstrom.

Bei Knotenpunkten sowohl mit als auch ohne Lichtsignalanlage (LSA) ist die mittlere
Wartezeit das maf3gebende Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat. Die Ta-
belle 1 zeigt die Zuordnung der Qualitatsstufen zu den mittleren Wartezeiten.

Tabelle 1: Grenzwerte fir die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) im Kfz-Verkehr
fur Knotenpunkte mit LSA und mit Vorfahrtbeschilderung
Qsv mit LSA vorfahrt-
beschilderung

mittlere Wartezeit [sec] | mittlere Wartezeit [sec]

A <20 <10

B <35 <20

C <50 <30

D <70 <45

E >70 >45

F _ 1) _ 1)

1) Die QSV Fist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke tiber der Kapazitat liegt
(Auslastungsgrad >1)

Die Bewertung erfolgt fiir jeden Verkehrsstrom, bzw. es wird jeder Verkehrsstrom am
Knotenpunkt einzeln bewertet. Die Bewertung des jeweils schlechtesten Stroms ist
entscheidend fur die Bewertung des Gesamtknotenpunkts.

Die QSV-Ergebnisse fur den Planfall Variante 2 sind fir den Maximalansatz berech-
net worden (vgl. Kapitel 2.2). Es ist davon auszugehen, dass bei einem reduzierten
Ansatz die Ergebnisse wahrscheinlich noch besser ausfallen werden.

Die Nummerierung der Verkehrsstrome am Knotenpunkt erfolgt nach HBS von 1 bis
12, bzw. 2 bis 8, gemal der untenstehenden Tabelle 2.

8 Forschungsgesellschaft StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fiir die Bemessung

von StralR3enverkehrsanlagen (HBS) Ausgabe 2015, Kéln 2015
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Tabelle 2: Nummerierung von Stromen gemafl HBS
4-armiger Knotenpunkt 3-armiger Knotenpunkt
RA| G| LA
12]11]10
9 RA
A 1 8 G 8 G
R Knotenpunkt A e 2 | Knotenpunkt 7 LA
RA 3 RA 3
4]s]e 4 6
G|RA RA

KP1: LevelingstralRe / Krumenauerstralle / Moraschstralle

Der Knotenpunkt 1 LevelingstraRe / Krumenauerstraf3e / Moraschstral3e ist lichtsig-
nalgeregelt. In der Morgen- und der Abendspitze wird das gleiche Signalprogramm
verwendet. Es wird mit dem Festzeitersatzprogramm gerechnet. Das Signalpro-
gramm ist in Anhang 3 beigelegt.

233
888 | | el

Kumenaversvate

Abbildung 12: Signallageplan KP 1 LevelingstraRe / Krumenauerstrae / Moraschstral3e
(Quelle: Stadt Ingolstadt) mit den Bezeichnungen der Fahrverkehre (FV)

Bestand
Morgenspitze

Mit dem Bestandssignalprogramm erhalt der Fahrverkehr D aus der sidlichen Zu-
fahrt, der Krumenauerstral3e, die Qualititsstufe E mit einer mittleren Wartezeit von
72,4 sec und einem Auslastungsgrad von 0,955. Die ubrigen Strdme erreichen Qua-
litatsstufen zwischen A und C.

Es ist mdglich, die Freigabezeit in der Zufahrt Krumenauerstralle 2 sec friiher begin-
nen zu lassen, ohne dass es zu Einbuf3en bei den anderen Fahrverkehren kommt.
Dann wird in der Krumenauerstraf3e die Qualitatsstufe D mit einer mittleren Wartezeit
von 69,1 sec erreicht und die anderen Zufahrten andern ihre Qualitatsstufe nicht.
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Abendspitze

Der Knotenpunkt ist mit dem Bestandsprogramm leistungsféhig. Die schlechteste
Quialitatsstufe erhalt der Linksabbieger aus der LevelingstraRe Ost in die Krumenau-
erstral’e mit QSV D, die tbrigen Stréme erhalten Qualitatsstufen zwischen A bis B.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fur den Bestand an KP1 liegen in Anhang 4 bei.
Prognose 2025

Die HBS-Berechnung wird fur den Planfall Variante 2 vorgenommen, da hier die
hdchsten Verkehrsbelastungen auftreten.

Morgenspitze

Wie schon im Bestand ist der Fahrverkehr D aus der sidlichen Zufahrt derjenige mit

der schlechtesten Bewertung, er erhélt in der Prognose Variante 2 die Qualitats-
stufe F mit einem Auslastungsgrad von 1,13.

Zur Optimierung ist eine grofRere Umverteilung notig: der FV D erhalt 12 sec mehr
Freigabezeit. Im gleichen Zug kann die Freigabezeit des parallel laufenden FV B um
12 sec verlangert werden. Dafir missen die Freigabezeiten des FV C und FV A um
8 sec gekuirzt werden. Mit den Optimierungen wird die Qualitatsstufe C erreicht.

Abendspitze

Abends ist der Fahrverkehr C in der 6stlichen Zufahrt Levelingstral3e kritisch, er er-
reicht Qualitatsstufe E. Durch eine Umverteilung von 2 sec Freigabezeit vom FV B
und FV D zu FV A und FV C kann die Qualitatsstufe D im FV C erreicht werden.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Bestand an KP1 liegen in Anhang 5 bei.
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KP2: Gerolfinger StralRe / Krumenauerstrae / IN 2

Der Knotenpunkt ist als Kreisverkehrsplatz mit 35 m Aul3endurchmesser, 1-streifiger
Kreisfahrbahn und 1-streifigen Zufahrten geregelt. Die Abbildung 13 zeigt ein Luftbild
des Knotenpunkts im Bestand.

S{ICe=— | g

Abbildung 13: Luftbild KP2: Gerolfinger Stral3e / Krumenauerstrae / IN 2 (Quelle: Google
Earth Pro, Lizenz Transver GmbH)

Ein Kreisverkehrsplatz zéhlt gemal? HBS 2015 als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt
(vgl. Kapitel 4.1).

Bestand

In der Morgenspitze ist der Kreisverkehr leistungsfahig mit Qualitatsstufe C. MalRge-
bend ist die Zufahrt IN 2 von Westen, die anderen beiden Zufahrten erreichen die
Qualitatsstufe A.

In der Abendspitze ist der Kreisverkehr leistungsfahig mit der Qualitatsstufe B. Mal3-
gebend ist die Zufahrt Krumenauerstrale, die anderen beiden Zufahrten erreichen
die Qualitatsstufe A.

Die HBS-Berechnungen fur den Bestand sind in Anhang 4 aufgefuhrt.
Prognose 2025

Die Belastungen am Knotenpunkt steigen bereits im Prognose-Nullfall stark an. Fur
die Morgenspitze wurde zunachst der Planfall Variante 2 mit der h6chsten Belastung
berechnet. Da der Kreisverkehr in dem Fall die QSV F erhélt und damit als nicht leis-
tungsfahig eingestuft wird, wurde auch der geringer belastete Planfall Variante 1a be-
rechnet. Da dieser ebenfalls nicht leistungsfahig mit QSV F ist, wurde danach der
Prognose-Nullfall berechnet.

Auch im Prognose-Nullfall kommt der Knotenpunkt nicht tUber die Qualitats-
stufe F hinaus. Grund hierfur ist die Verkehrsstarke in der Zufahrt IN 2 West, die in
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allen Prognosefallen die Kapazitat einer einstreifigen Kreisverkehrszufahrt Gbersteigt.
Der Auslastungsgrad liegt bei 1,03 bzw. 1,04 in Variante 2.

In der Abendspitze ist der Kreisverkehr leistungsfahig mit der Qualitatsstufe C in Va-
riante 2 sowie den Qualitatsstufen B in den anderen Varianten, wobei jeweils die Zu-
fahrt KrumenauerstralRe maR3gebend fir die Einstufung ist.

Tabelle 3 zeigt die Ubersicht tiber die QSV-Bewertung in den verschiedenen Fallen
und im Bestand.

Tabelle 3: Bewertung Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an KP2
KP-Regelung Bestand PNF Variante 1/1a| Variante 2
KP2|Gerolfinger Str./ Krumenauerstr./ IN2 KVP frih C
spat B B B C

Da der Kreisverkehrsplatz bereits im Prognose-Nullfall Uberlastet ist, ist der Mehrver-
kehr aus den untersuchten MalRnahmen nicht Ursache der schlechten Bewertung.
Eine Ertichtigung des Knotenpunkts ist unabhangig von der Realisierung des Neu-
baugebiets und der Psychiatrie notwendig.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in Anhang 7 beigelegt.

Mogliche MalBnahmen zur Ertiichtigung
Zur Erttchtigung und Erhéhung der Kapazitét sind folgende Malnahmen denkbar:

1. Einrichtung eines Bypasses von der IN 2 West zur Gerolfinger Stral3e Ost: der
starkste Strom in der Morgenspitze verlauft in dieser Richtung und kdnnte
dann tber den Bypass gefiihrt werden. Der Kreisverkehr wiirde deutlich ent-
lastet.

2. Ausbau der Kreisfahrbahn auf 2 Fahrstreifen bei gleichbleibenden einstreifi-
gen Zufahrten: in diesem Fall erhdht sich die Kapazitat in den Zufahrten, auch
wenn diese weiterhin 1-streifig bleiben. Der Mindestdurchmesser betragt
40 m, der bestehende Kreisverkehrsplatz miisste vergré3ert werden.

3. Umbau vom Kreisverkehrsplatz zum LSA-geregelten Knotenpunkt: diese
Mafinahme erfordert einen Umbau des gesamten Knotenpunkts. Die Vorteile
einer LSA-Regelung liegen darin, dass anhand der Freigabezeitverteilung ein-
zelne Stréme zu unterschiedlichen Zeiten bevorzugt werden kénnen, wohin-
gegen die Regelung beim Kreisverkehr starr ist und sich nicht anpassen lasst.

Bei den Mdglichkeiten 1 und 2 misste die Flache des bestehenden Kreisverkehrs-
platzes erweitert werden. Da das Grundstuick studlich bebaut ist, musste geprift wer-
den, in wieweit eine Verschiebung des Knotenpunkts nach Norden mdglich ist. Eine
Einschatzung dazu kann im Rahmen dieses Gutachtens nicht gegeben werden.

Es wurden Leistungsfahigkeitsberechnungen fir beide MafRnahmen jeweils fur die
am starksten belastete Variante 2 durchgefihrt.

Die MaRnahme 1 — Bypass — erreicht die Qualitatsstufe A in der Zufahrt IN 2 West
und im Bypass. Der Gesamtknotenpunkt kommt auf die Qualitatsstufe B aufgrund der
Bewertung der Zufahrt Gerolfinger Stral3e Ost, welche ein B erhalt (vgl. Anhang 9).
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Die MalRBhahme 2 — zweistreifig befahrbare Kreisfahrbahn mit einstreifigen Zufahrten
— erreicht die Qualitatsstufe C in der Zufahrt IN 2 West. Die tbrigen Zufahrten erhal-
ten die Qualitatsstufe A (vgl. Anhang 10).

Fir die Mallnahme 3 — LSA-geregelter Knotenpunkt — wurde ein Signalprogramm
beispielhaft entworfen (vgl. Anhang 11). Es wird in der Morgenspitze im Kfz-Verkehr
die Qualitatsstufe B erreicht. Der Vollstandigkeit halber wurde auch fir die Abend-
spitze ein Signalprogramm entworfen, mit dem der Knotenpunkt auch abends leis-
tungsfahig ist und die Qualitatsstufe C erreicht (vgl. Anhang 11).

In Tabelle 4 sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs in der Morgenspitze in Va-
riante 2 fur die beiden MaRnahmen der urspringlichen Variante ohne MalRnahmen
gegenlbergesetzt.

Tabelle 4: Bewertung Qualitatsstufen von MaRnahmen am KP2 fiir die Variante 2

KP-Regelung Variante 2 | mitBypass | mit2 FS KFB als LSA
KP2|Gerolfinger Str./ Krumenauerstr./ IN2 KVP frih B C B

Mit jeder der drei MaRnahmen kann eine Verbesserung der Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufs erreicht werden und der Knotenpunkt dadurch als leistungsfahig einge-
stuft werden.

KP3: Krumenauerstralle — Gebietszufahrt Nord

Der Knotenpunkt 3 entsteht als vorfahrtsgeregelte Einmindung in den Planféllen
durch die neue Zufahrt im Norden des Neubaugebiets.

Prognose 2025

Betrachtet wird die Variante 2, da in dieser die Verkehrsstarken hoher ausfallen als
in den Varianten 1 und la. Die direkte Zufahrt zum Neubau der Psychiatrie erfolgt
Uber diesen Knotenpunkt.

In der Morgenspitze erhlt die Einmindung die Qualitatsstufe B aufgrund des Links-
einbiegers aus der untergeordneten Zufahrt, die tbrigen Strome erreichen ein A. In
der Abendspitze erhalten alle Verkehrsstrome und damit auch der Gesamtknoten-
punkt die Qualitatsstufe A.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den KP3 finden sich in Anhang 12.

KP4: Krumenauerstralle — Gebietszufahrt Mitte - Effnerstralie

Dort, wo im Bestand die Effnerstraf3e in die Krumenauerstraf3e mundet, soll durch die
Gebietszufahrt Mitte ein vierarmiger Knotenpunkt entstehen. Die Regelung erfolgt als
vorfahrtgeregelter Knotenpunkt mit der Krumenauerstralle als Ubergeordneter
Stralle.

Prognose 2025

Betrachtet wird die Variante 2, in der die hochsten Verkehrsstarken auftreten.
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Es wird sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitze die Qualitatsstufe B er-
reicht. Malgebend sind die Linkseinbieger aus den beiden untergeordneten Zufahr-
ten, welche jeweils in beiden Spitzenstunden ein B erhalten. Die Ubrigen Verkehrs-
strome erhalten die Qualitatsstufe A.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den KP4 finden sich in Anhang 13.

4.6 KP5: Krumenauerstralle — Gebietszufahrt Std

Die Gebietszufahrt Stid kommt ausschlielich in Variante 1a als dritte Zufahrt in das
Neubaugebiet vor. Sie wird als vorfahrtgeregelte Einmindung untersucht.

Prognose 2025

Sowohl in der Morgen- wie in der Abendspitze erreicht der Knotenpunkt 5 in allen
Verkehrsstromen die bestmdégliche Qualitatsstufe A.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den KP5 finden sich in Anhang 14.
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5 Zusammenfassung

In der vorliegenden Untersuchung wurden drei Planfélle fur die Errichtung eines Neu-
baugebiets an der Krumenauerstral3e betrachtet. In Variante 1 wird ein Neubaugebiet
mit zwei Zufahrten an die KrumenauerstralRe untersucht. In Variante 1a kommt noch
eine dritte Zufahrt hinzu. In Variante 2 werden zwei Zufahrten und zusétzlich der Neu-
bau eines psychiatrischen Klinikums als Ersatzneubau der bestehenden Psychiatrie
untersucht, der ebenfalls lUber die gleiche ErschlieBungsstrale an die Krumenauer-
stralR3e angebunden ist.

Da es sich beim Neubau der Psychiatrie um einen Ersatzbau handeln wird und nur
wenige Stellplatze neu geschaffen werden, ist nur von einer geringen Fahrtenzu-
nahme auszugehen. Negative Auswirkungen auf das umliegende StralRennetz sind
dadurch unwahrscheinlich. Der Nachweis fur die Leistungsfahigkeit wurde auf Basis
von hdheren Prognosewerten erbracht.

Die Abwicklung des Verkehrs an den Zufahrten zum Neubaugebiet ist in allen Plan-
fallen vertraglich und sicher méglich.

Die in Variante 1a untersuchte siudliche Anbindung ans Neubaugebiet ist aus Sicht
der Leistungsfahigkeit nicht zwingend notwendig, da der Kfz-Verkehr auch tber die
beiden anderen Zufahrten leistungsfahig abwickelbar ist.

Der KP1 Levelingstral3e/ Krumenauerstral3e/ Moraschstral3e ist LSA-geregelt. Im Be-
stand ist er abends leistungsfahig, in der Morgenspitze wird nur Qualitatsstufe E er-
reicht, was sich durch eine geringe Anpassung der Freigabezeiten zu D &ndern lasst.

In der Prognose lasst sich der Knotenpunkt weiterhin leistungsfahig betreiben, aller-
dings muss dafir das Signalprogramm modifiziert werden. Dies ist sowohl morgens
als auch abends notwendig. Aus dem im Bestand vorhandenen einzelnen Signalpro-
gramm flr den ganzen Tag wiirden dann zwei verschiedene Programm flrr die Mor-
gen- und die Abendspitze werden.

Der KP2 Gerolfinger StralRe/ Krumenauerstral3e/ IN 2 ist als Kreisverkehrsplatz im
Bestand leistungsfahig, kommt aber bereits im Prognose-Nullfall durch die bis 2025
erwarteten Verkehrssteigerungen tber die Grenze seiner Leistungsfahigkeit hinaus
und ist in der Morgenspitze Uberlastet mit der Qualitatsstufe F. Eine Ertlichtigung ist
also unabhangig von den untersuchten Neubaugebieten erforderlich.

Zur Ertiichtigung des Kreisverkehrsplatzes werden mehrere Malinahmen vorgeschla-
gen: die Schaffung eines Bypasses von Westen nach Osten, die Vergro3erung der
Kreisfahrbahn auf 2 Fahrstreifen sowie die Einrichtung einer Einmindung mit Licht-
signalanlage anstatt des Kreisverkehrs.

Jede dieser Malinahmen ist geeignet, um den Verkehrsablauf leistungsfahig abwi-
ckeln zu kénnen. Bei der Bewertung des Qualitdtsablaufs werden die MalRnahmen
Bypass oder LSA-Regelung mit Qualitéatsstufe B besser bewertet als die Mal3nahme
2-streifige Kreisfahrbahn mit Qualitatsstufe C.

P— Version: 1.0

TRANSVER April 2017
——



Zusammenfassung Seite 24

Bypass oder LSA verfligen Uber groRere Reserven und sollten deswegen vorgezogen
werden. Die Variante mit LSA-Regelung kommt als einzige ohne zusatzlichen Fl&-
chenbedarf und Grunderwerb aus.

Bei einer Entscheidung ist abzuwégen, ob eine VergrofRerung der Stral3enverkehrs-
flache maoglich und erstrebenswert ist, da eine LSA mit weniger Platz auskommt.
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Anhang 1: Verkehrserzeugung Wohngebiet B-Plan Nr. 107 H ,Am Samhof” und
psychiatrische Klinik

Wohnen

Ergebnis Programm Ver_Bau

B-Plan 107 - WA

GroRRe der Nutzung
Einheit
BezugsgrolRe

gm
Bruttogeschossflache

Einwohnerverkehr

Kennwert fur Einwohner

gm Bruttogeschossflache
je Einwohner

Kennwert fir Beschéttigte

Anzahl Einwohner 650
Wegehaufigkeit 3,8
Wege der Einwohner 2.438
Einwohnerwege auf3erhalb Gebiet [%] 15
Wege der Einwohner im Gebiet 2.072
MIV-Anteil [%] 58,6
Pkw-Besetzungsgrad 1,5
Pkw-Fahrten/Werktag 809
Besucherverkehr durch Wohnnutzung
10
Kennwert fiir Besucher Anteil des
Besucherverkehrs [%]
Wege der Kunden/Besucher 244
MIV-Anteil [%] 58,6
Pkw-Besetzungsgrad 1,8
Pkw-Fahrten/Werktag 82
Beschéaftigtenverkehr
10

Anteil Beschéftigte
an Einwohnern [%]

Anzahl Beschéttigte 65
Anwesenheit [%] 85
Wegehaufigkeit 3,3
Wege der Beschattigten 182
MIV-Anteil [%] 63
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 109

Kundenverkehr durch gewerbliche Nutzung

3,75
Kennwert fir Kunden/Besucher Wege
je Beschéftigtem
Wege der Kunden/Besucher 325
MIV-Anteil [%] 60
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 181
Guterverkehr
0,05
Kennwert fur Glterverkehr Lkw-Fahrten
je Beschattigtem
Lkw-Fahrten durch Gewerbenutzung 5
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,03
Lkw-Fahrten durch Wohnnutzung 20
Lkw-Fahrten/Werktag 25
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 1.205
Quell- bzw. Zielverkehr 603
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Kindereinrichtungen

Ergebnis Programm Ver_Bau Kiga Kikri
GrofRRe der Nutzung
Einheit qm aqm
Bezugsgrofie Bruttogeschossflache Bruttogeschossflache
Beschaftigtenverkehr
Kennwert fur Beschaftigte Beschéftigte Beschéaftigte
je 100 gm BGF je 100 gm BGF
Anzahl Beschéttigte 4 1
Anwesenheit [%] 100 100
Wegehaufigkeit 2,5 2,5
Wege der Beschaftigten 10 3
MIV-Anteil [%] 62,5 62,5
Pkw-Besetzungsgrad 1,05 1,05
Pkw-Fahrten/Werktag 7 2
Kunden-/Besucherverkehr
Kennwert fur Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher
je 100 gm BGF je 100 gm BGF
Anzahl Kunden/Besucher 48 12
Wegehaufigkeit 2,0 2,0
Wege der Kunden/Besucher 96 24
MIV-Anteil [%)] 50 50
Pkw-Besetzungsgrad 0,5 0,4
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 96 30
Mitnahmeeffekt 50 50
Konkurrenzeffekt 0 0
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 48 15
Guterverkehr
2,00 1,00
Kennwert fur Giterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je 100 gm BGF je 100 gm BGF
Lkw-Fahrten/Werktag 2 1
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag mit Effekten 56 18
Quell- bzw. Zielverkehr mit Effekten 28 9
Kfz-Fahrten/Werktag ohne Effekte 104 33
Quell- bzw. Zielverkehr ohne Effekte 52 17
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Psychiatrische Klinik

Ergebnis Programm Ver_Bau Psych. Klinik
GrofRRe der Nutzung 26.700
Einheit aqm
Bezugsgrole Bruttogeschossflache
Beschaftigtenverkehr
2,0
Kennwert fur Beschaftigte Beschéftigte
je 100 gm BGF
Anzahl Beschaftigte 668
Anwesenheit [%] 100
Wegehaufigkeit 2,3
Wege der Beschatftigten 1.535
MIV-Anteil [%] 62,5
Pkw-Besetzungsgrad 1,05
Pkw-Fahrten/Werktag 970
Kunden-/Besucherverkehr
1,50
Kennwert fiir Kunden/Besucher Kunden/Besucher
je 100 gm BGF
Anzahl Kunden/Besucher 601
Wegehaufigkeit 0,5
Wege der Kunden/Besucher 288
MIV-Anteil [%] 60
Pkw-Besetzungsgrad 1,3
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 150
Verbundeffekt 10
Konkurrenzeffekt 0
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 135
Guterverkehr
0,20
Kennwert fiir Guterverkehr Lkw-Fahrten
je 100 gm BGF
Lkw-Fahrten/Werktag 67
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag mit Effekten 1.171
Quell- bzw. Zielverkehr mit Effekten 586
Kfz-Fahrten/Werktag ohne Effekte 1.186
Quell- bzw. Zielverkehr ohne Effekte 593
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Anhang 2: Verkehrsmodellberechnungen Planfall Variante 2

Wie bereits in Kapitel 2.2 beschrieben, ist fiir die Psychiatrie mit deutlich geringeren
Belastungen als den hier verwendeten zu rechnen, da sich im Nachgang zu dieser
Untersuchung andere Randbedingungen ergeben haben.

Wie schon in Variante 1 kommt es durch den Mehrverkehr auf der Krumenauerstral3e
zu Verlagerungen von Fahrten, die bislang diese Route gewéhlt haben, auf andere
Strecken, weshalb die Steigerung auf der Krumenauerstral3e gegenlber dem Plan-
fall 1 nicht die gesamten 1.200 Fahrten am Tag betréagt. Im nordlichen Abschnitt be-
tragt die Steigerung ca. 600 Kfz/ 24h, im stdlichen Abschnitt ca. 900 Kfz/ 24h.

Der Mehrverkehr wirkt sich stéarker auf die umliegenden Stral3en aus, auch auf Stra-
Ben des untergeordneten StraRennetzes. Diese Steigerungen im Nebennetz liegen
gegeniuber dem Prognose-Nullfall im Bereich zwischen ca. 100 und ca. 400 Kfz/ 24h
und damit auf einem niedrigen Niveau. Auf der Cusanusstralle steigt die Verkehrs-
starke um ca. 300 Kfz/ 24h; die Gesamtbelastung liegt bei ca. 1.800 Kfz/ 24h und
damit nach wie vor relativ niedrig und in einem fir eine WohnstralRe verhaltnismani-
gen Rahmen. Auf der Haslangstral3e steigt die Verkehrsstarke um ca. 100 Kfz/ 24h,
was bei ca. 4.600 Kfz/ 24h Gesamtbelastung eine geringe Steigerung bedeutet.

Nordlich der Levelingstral3e steigt der Verkehr auf der Thiermaierstral3e um ca. 400
Kfz/ 24h an. Dies ist auf die Steigerung des Verkehrs am benachbarten Knotenpunkt
Levelingstral’e/ Krumenauerstral3e/ Moraschstral3e zuriickzufiihren, an dem auf-
grund der starkeren Auslastung eine Umfahrung tber die Thiermaierstrale zuneh-
mend als Alternativroute genutzt wird.
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Verkehrsstarken im Planfall Variante 2 in [Kfz/ 24h] auf 100 gerundet

Differenz Verkehrsstarken Planfall Variante 2 zum Prognose-Nullfall in [Kfz/
24h] auf 100 gerundet
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Differenz Verkehrsstarken Planfall Variante 2 zu Variante 1 in [Kfz/ 24h] auf
100 gerundet
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Anhang 3: Signalprogramm KP2 (LSA-D17) LevelingstraRe/ KrumenauerstralRe/
MoraschstrafRe im Bestand
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Anhang 4:

Bestand Morgenspitze KP 1
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Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt 1 fir den Bestand
(LevelingstraBe / Krumenauerstral3e / Moraschstral3e)

Formiblatt 3 Knotenpunkt mit Li-::"1sg"aa'j a-;e
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt Ingolstadt B-Plan Arm Samhbof (16-130) Stadt;_Ingolstadt
Knotenpunkt: Levelingstralle | Kumenaverstralie | Moraschstralle Analyse Datum:_10.02.2017
Zeitabschnitt: MS Bearbeiter: MH
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrsireifenbezogen)
Ne Bez. Strome q 1 fay Mag, My L g, twy asv
SG [Kizh] H H [Kiz] [Kiz] [m] =] EH
1 FVA 2.3 305 0.445 D35 0,478 8,358 5 25,1 B
12 FV A 21 0,066 D, 16 10,038 0485 10 325 B
21422 FVD 5,64 575 0,855 0,31 7,008 21,102 178 724 E
3 FVC B. B 328 0.326 0,51 0,279 5,108 4 14.0 A
32 FVC 7 113 0.285 0,21 10,238 2,620 35 322 B
41+42 FVB 12,1 267 0.587 D23 0,738 6,702 i) aran G
Gesamt 1608 40,3
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Bestand Morgenspitze KP 1 optimiert
Formiblatt 3 Knotenpunkt mit Lichisignal a'j a-;e
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt Ingolstadt B-Plan Arm Samhbof (16-130) Stadt;
Knotenpunkt: Levelingstralle | Kumenaverstralie | Moraschstralle Analyse Datum: 28 02 3017
Zeitabschnitt: MS optimiert Bearbeiter: PS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrsireifenbezogen)
Ne Bez. Strome q 1 fay Mag, My L g, twy asv
SG [Kizh] H H [Kiz] [Kiz] [m] =] EH
1 FVA 2.3 305 0.445 D35 0,478 8,358 5 25,1 B
12 FVA 21 0,066 D, 16 10,038 0,485 10 325 B
21422 FVD 5, 64 575 0,848 0,31 6,520 20,578 174 68,1 D
3 FVC B. B 328 0.326 0,51 0,278 5,108 ) 4.0 A
32 FVC 7 113 0.285 0,21 10,238 2,620 35 322 B
41+42 FVB 12,1 267 0.572 0,24 10,883 6,550 &7 354 G
Gesamt 1608 w7
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Bestand Abendspitze KP 1
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Formblatt 3 Knotenpunkt mit Li-::"1sg"aa'j a-;e
Berechnung der Verkehrsqualititen
Projekt Ingolstadt B-Plan Am Samhbof (16-1308) Stadt;_Ingolstadt
Enotenpunkt; Levelingsirale | Knumenauersiralie | Moraschstralle, Analyse Daturm:_10.02.2017
Zeitabschnitt: AS Bearbeiter: MH
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Strome q 1 fay Magg M) Lag ) aQsv
=G [Kfzh] H H [Kfz] [Kiz] im] =] H
1 FV A 2,3 483 0.714 D35 1.783 12474 L M3 B
12 FV A 62 0.178 D17 0,123 1445 21 330 B
21+22 FVD 5, 6 4 368 0.566 D33 10,548 5,224 B0 284 B
31 FvC BB 281 0.281 D.50 0,223 4,283 47 137 A
32 FVC 7 257 0.801 D, 16 2922 8,106 Br 8,0 D
41+42 FVB 11, 12, 10 275 0.502 D28 0,502 6,268 54 5 B
Gesamt 1736 352
— Version: 1.0
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Anhang 5: Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt 1 fir die Prognose
(LevelingstraBe / Krumenauerstral3e / Moraschstraf3e)

Prognose-Planfall Variante 2 Morgenspitze KP 1

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Li-::"1_=,g"aa'j a;e
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt Ingolstadt B-Flan Am Samhbof (16-138) Stadt;
Knotenpunkt: Levelingstralle | Krumenaverstralie | Moraschstralle, Planfall Variante 2 Datum:_28.02.3017
Zeitabschnitt: M5 Bearbeiter: PS5
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
e Bez. Strome q X Tay Mag) My, L g, iy asv
3G [Kfzih] H H [Kfz] [Kfz] im] I=] |
1 VA 2.3 351 0.512 0,35 0,841 7,607 75 28,7 B
12 VA L 24 0.078 0,15 0,047 0,562 11 332 B
21+22 FVD b G4 G40 1,131 D28 40,911 56,811 428 2840 F
3 VG B. B 365 0.362 0,51 10,330 5,813 i) 14,4 A
32 FVC 7 123 0342 0,20 10,300 2,848 38 M1 B
41+42 B 11, 12, 10 308 0.651 D.24 0,923 7,855 T 78 C
Gesamt 1811 7.5
p— Version: 1.0
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Prognose-Planfall Variante 2 Morgenspitze KP 1 optimiert

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignal a'j a;e
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt Ingolstadt B-Plan Am Sambof (16-130) Stadt:
Knotenpankt; Levelingstraile | Knumenauerstralie | Moraschstralle, Planfall Variante 2 Deatum:_28.02 3017
Zeitabschnitt: M5 optimiert Bearbeiter: PS5
Kfz-Werkehrsstrome - Verkehrsgualititen (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Strime q % fay Mag) Mg L g ) Qsv
SG [Kfzih] H H [Kfz] [Kfa] [m] =] El
1 Fv A 2,3 351 0,688 0,26 1,408 2410 ] 40,8 G
12 VA L 24 0.100 0,12 10,082 10,506 35,2 G
21422 FVD 5, 6.4 G40 0.853 ] 2,770 17426 151 38,7 C
= v C B.B 365 0.438 0,42 0,485 5,044 & 5 B
32 FV G 7 123 0.508 0,13 0,822 3482 43 45,8 G
21442 VB 12, 10 308 0.455 0,35 0,418 6,308 i) 25,1 B
Gesamt 1811 .7
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Prognose-Planfall Variante 2 Abendspitze KP 1

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichisignalaniage
Berechnung der Verkehrsqualititen
Projekt: Ingolstadt B-Plan Am Samhof (16-138) Stadt:_Inpolstadt
Knotenpunkt; Levelingstralle | Krumenaversiralie | Moraschstralle, Planfall Varante 2 Diatum:_28.02 2017
Zeitabschnitt: AS Bearbeiter: MH
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrsireifenbezogen)
e Bez. Strome q X Tay Mg My, Lo iy asv
SG [Kfzh] H H [Kiz] [Kiz] m] =] H
1 VA 2,3 el 0.823 0,35 3,881 16,640 144 47,8 G
12 VA 70 0.202 D17 0,142 1641 3 333 B
21+22 VD 5, 6 4 414 0.658 D32 0,954 B,BE0 23 313 B
3+32 FC BE.B.T G55 0.881 0,28 8,348 23,113 120 21,3 E
41+42 VB 11,12, 10 325 0.575 0,28 0,873 7,608 75 ng B
Gesamt 1832 66,0
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Prognose-Planfall Variante 2 Abendspitze KP 1 optimiert

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt Ingolstadt B-Plan Am Samhbof (16-138) Stadt:_Ingolstadt
Knotenpunkt; Levelingstraile | Krumenaverstralie / Moraschstralle, Planfall Variante 2 Dratum:_28.02 2017
Zeitabschnitt: AS oplimiert Bearbeiter: MH
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsgualititen (fahrstreifenbezogen)
Ne Bez. Strome q X Tay Mae) My Lz iy Qs
SG [Kfzh] H H [Kiz] [Kiz] im] =] H
1 K1 2,3 568 0,77 D7 2,841 15,181 131 38,1 C
12 KA1 L 70 0,182 D18 10,133 1616 3 32,5 B
21422 K4 5, 6,4 414 0.688 D30 1,142 10,287 il M7 B
3+32 K3 B.B.T filitd) 0.838 D30 5727 18,240 62 5 D
21442 K2 11,12, 10 325 0.612 D27 0,733 T.BET v 4.0 B
Gesamt 1832 55,2
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Anhang 6: Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt 2 fir den Bestand

(Gerolfinger StraRe / Krumenauerstrafl3e / IN 2)

Bestand Morgenspitze KP 2

Datei: KP2_AF_MS krs

Projekt: Ingolstadt B-Flan Am Samhof
Projekt-Mummer: 16-139

Knoten: Gerolfinger Stralte f Krumenauersiralie
Stunde: Analyse M3

Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max x Reserve Wz Qsy
MName - | /m | Pkw-Eh | Pkw-Eh | Pkw-E/h - Fkw-E'h ] -
1 | IN 2 Gerolfing 1 40 a7 1033 1157 0,89 124 26,6 C
2 | Gerolfinger Sir. 1 40 375 401 a1 0,44 510 72 A
3 | Krumenauerstr. 1 40 142 145 1108 0,13 963 40 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qsv
Name - M | Pkw-Efh | Pkw-Eih | Plow-Efh Fz Fz Fz -
IM 2 Gerolfing 1 40 a7 1033 1157 53 19 27 C
2 | Gerolfinger Str. 1 40 i7s 401 911 05 2 4 A
3 | Krumenauerstr. 1 40 142 145 1108 0.1 0 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe C
— Version: 1.0
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Bestand Abendspitze KP 2

Datei: KP2_AF_AS krz
Projekt: Ingolstadt B-Plan Am Samhbof
Projekt-Mummer. 16-139
Knoten: Gerolfinger Stralte / Krumenauerstraie
Stunde: Analyse AS
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Mame - | M | Pkw-EMm | Phw-Eh | PEw-EMn - Fkw-E'h 3 -
IM 2 Gerolfing 1| 40 255 339 1011 0,34 672 5.4 A
2 | Gerclfinger Sir. 1| 40 95 G566 1147 0,60 461 7.8 A
3 | Krumenauerstr. 1 40 459 S04 19 0,62 35 11,5 B
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 [aQsVv
Mame -| Mh | Pkw-Em | Pkw-Eh | Flow-E'h Fz Fz Fz -
1 | IN 2 Gerolfing 1 40 255 339 1011 03 2 2 A
2 | Gerclfinger Sir. 1 40 95 686 1147 1,0 4 7 A
3 | Krumenauerstr. 1 40 439 S04 819 1.1 5 7 B
Gesamt-Cualitdtsstufe B
— Version: 1.0
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Anhang 7:

(Gerolfinger StraRe / Krumenauerstrafl3e / IN 2)

Prognose-Planfall Variante 1a Morgenspitze KP 2

Seite 42

Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt 2 fiir die Prognose-Planfalle

Datei: KP2_PF1_MS krs
Projekt: Ingolstadt B-Flan Am Samhof
Projekt-Mummer: 16-139
Knoten: Gerolfinger Stralte f Krumenauersiralke
Stunde: Planfall Yarante 1 M5
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max x Reserve Wz Qsv
Mame - | M | Pkw-Eh | Pkw-Eh | Pkw-Eh - Pkw-E'h 3 -
1 [ IN 2 Gerolfing 1| 40 90 1193 1154 1,03 -39 1161 F
2 | Gerolfinger Sir. 1| 40 439 466 549 0,54 393 9.4 A
3 | Krumenauerstr. 1 40 159 162 1094 0,15 932 41 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qsy
Mame - M | Pkw-EM | Pkw-Emn | Pkw-Efh Fz Fz Fz -
IN 2 Gerolfing 1 40 90 1193 1154 320 53 63 F
2 | Gerolfinger Sir. 1| 40 439 4E6 859 08 3 = A
3 | Krumenauerstr. 1 40 159 162 1054 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe F
Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.
p— Version: 1.0
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Prognose-Planfall Variante 1a Abendspitze KP 2
Datei: KP2_PFla_AS.krs
Projekt: Ingolstadt B-Flan Am Samhof
Projekt-Mummer. 16-139
Knoten: Gerolfinger Stralle | Krumenauersiralle
Stunde: Planfall Varante 1a AS
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz sy
Name - | M | Pkw-Enh | Pkw-Eh | Pkw-Emh - Fkw-E'h ] -
IM 2 Gerolfing 1| 40 269 390 999 0,39 609 6,0 A
2 | Gerolfinger Sir. 1| 40 116 TEE 1131 0,69 345 10,4 B
3 | Krumenauerstr. 1 40 550 579 77 0,75 192 18,6 B
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-ewvorh | g-e-max L L-95 L-99 [Qsvy
Name - h | Pkw-Efh | Pkw-Efh | Plkw-Eh Fz Fz Fz -
IM 2 Gerolfing 1 40 269 350 999 0.4 2 3 A
2 | Gerolfinger Sir. 1| 40 116 786 113 1,6 T 10 B
3 | Krumenauerstr. 1 40 550 579 7 20 8 12 B
Gesamt-Qualitatsstufe B
— Version: 1.0
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Prognose-Planfall Variante 2 Morgenspitze KP 2

Seite 44

Datei: KP2_PF2_MSkrs
Projekt: Ingolstadt B-Flan Am Samhof
Projekt-Mummer. 16-139
Knoten: Gerolfinger Straite [ Krumenauerstralle
Stunde: Planfall Varante 2 MS
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Mame - | M | Pkw-Em | Pkw-Em | Pkw-En - Fkw-Eh S -
IM 2 Gerolfing 1] 70 99 1192 1142 1,04 -50 129,5 F
2 | Gerclfinger Sir. 1| 70 457 475 341 0,56 366 100 B
3 | Krumenauerstr. 1 70 159 173 1089 0,16 916 42 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qasy
Mame - M | Pkw-EMm | Pkw-Em | Plow-Efh Fz Fz Fz -
IM 2 Gerolfing 1 70 99 1192 1142 35,0 56 GE F
2 | Gerclfinger Sir. 1 70 457 475 841 09 4 G B
3 | Krumenauerstr. 1 70 159 173 1089 01 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe F
Es wurde so gerechnet, als wirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.
p— Version: 1.0
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Prognose-Planfall Variante 2 Abendspitze KP 2

Datei: KP2_PF2_ASkrs
Projekt: Ingolstadt B-Plan Am Samhof
Projekt-Mummer. 16-139
Knoten: Gerolfinger Stralte ! Krumenauerstralie
Stunde: Planfall Variante 2 AS
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max ® Reserve W= Qsv
Mame - | M | Pew-EMm | Pkw-Eh | PEw-Emh - Pkw-E'h 3 -
1 | IN 2 Gerolfing 1 40 2588 388 983 0,39 595 6,1 A
2 | Gerclfinger Sir. 1 40 119 790 1129 0,70 339 10,6 B
3 | Krumenauerstr. 1 40 549 G606 772 0,78 166 M3 C
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qasy
Mame - | Mm | Pkw-Em | Pkw-Eh | Plow-E'h Fz Fz Fz -
IM 2 Gerolfing 1 40 288 388 983 0,5 2 3 A
2 | Gerclfinger Sir. 1 40 119 790 1129 1,6 T 10 B
3 | Krumenauerstr. 1 40 249 606 772 25 10 14 C
Gesamt-Qualititsstufe : C
— Version: 1.0
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Anhang 8: Leistungsfahigkeitsbherechnung Knotenpunkt 2 fiir den Prognose-Nullfall

(Gerolfinger StraRe / Krumenauerstrafl3e / IN 2)

Prognose-Nullfall Morgenspitze KP 2

Datei: KP2_PMF_MS krs
Projekt: Ingolstadt B-Flan Am Samhof
Projekt-Mummer. 16-139
Knoten: Gerolfinger Stralte ! Krumenauerstralie
Stunde: Prognose-Mullfall MS
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Mame - | m | Pew-EMm | Phw-Eh | PEw-EMh - Fkw-E'h 3 -
IM 2 Gerolfing 1 40 85 1190 1159 1,03 -31 1072 F
2 | Gerolfinger Sir. 1 40 425 458 a70 0,53 412 89 A
3 | Krumenauerstr. 1 40 160 155 1093 0,14 938 41 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qasv
Mame - | Mm | Pkw-Em | Pkw-Eh | Plow-E'h Fz Fz Fz -
IM 2 Gerolfing 1 40 85 1190 1159 292 50 60 F
2 | Gerolfinger Sir. 1 40 426 458 870 0,8 3 5 A
3 | Krumenauerstr. 1 40 160 135 1093 01 0 1 A
Gesamt-Cualitatsstufe F
Es wurde so gerechnet, als wirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.
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Prognose-Nullfall Abendspitze KP 2
Datei: KP2_PMF_AS krs
Projekt: Ingolstadt B-Plan Am Samhbof
Projekt-Mummer. 16-139
Knoten: Gerolfinger Stralte ! Krumenauerstraie
Stunde: Prognose-MNullfall AS
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | M | Pkw-Eh | Pkw-Em | Pkw-Emh - Pkw-E'h s -
1 | IN 2 Gerolfing 1| 40 2445 392 1016 0,39 624 559 A
2 | Gerolfinger Sir. 1| 40 111 782 1136 0,69 354 10,2 B
3 | Krumenauerstr. 1 40 555 548 765 0,71 220 16,3 B
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qasy
Mame -| Mh | Pkw-Em | Pkw-Eh | Flow-E'h Fz Fz Fz -
1 | IN 2 Gerolfing 1 40 249 352 1016 0,4 2 3 A
2 | Gerclfinger Str. 1 40 111 782 11386 1,5 [ 10 B
3 | Krumenauerstr. 1 40 555 S48 768 1,7 T 10 B
Gesamt-Clualititsstufe B
— Version: 1.0
TRANSVER April 2017
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Anhang 9: Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt 2 mit Bypass flr den Planfall
Variante 2 (Gerolfinger StraRe / Krumenauerstral3e / IN 2)

KP 2 mit Bypass (Planfall Variante 2, Morgenspitze)

Datei: KP2_PF2_M3_Test_mit_Bypass krs
Projekt: Ingolstadt B-Flan Am Samhof
Projekt-Mummer: 16-139
Knoten: Gerolfinger Stralte  Krumenauersiralie
Stunde: Planfall Yarante 2 M5
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-=-max X Reserve Wz Qsy
MName - | M | Pkw-Eh | Pkw-Eih | Pkw-EMh - Pkw-E'h ] -
1 [ IN 2 Gerolfing 1| 70 99 457 1142 0,40 685 53 A
1 Bypass 1 T35 1400 053 665 55 A
2 | Gerolfinger Sir. 1| 70 457 475 341 0,56 366 10,0 B
3 | Krumenauerstr. 1 70 159 173 1089 0,16 916 42 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 [Qsv
Mame - | M | Pkw-En | Pkw-Eh | Plow-Eh Fz Fz Fz -
1 [ IN 2 Gerolfing 1 70 99 457 1142 05 2 3 A
1 Bypass 1 735 1400 - - - A
2 | Gerolfinger Sir. 1 70 457 475 841 09 4 G B
3 | Krumenauerstr. 1 70 159 173 1089 01 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe B
— Version: 1.0
April 2017

TRANSVER
———



Anhang

Anhang 10:

Seite 49

Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt 2 mit 2-streifiger Kreisfahrbahn

fur den Planfall Variante 2 (Gerolfinger Stral3e / KrumenauerstraRe / IN 2)

KP 2 mit 2-streifiger Kreisfahrbahn (Planfall Variante 2, Morgenspitze)

Datei: KP2_PF2_MS_mit 2F5 KFB.krs
Projekt: Ingolstadt B-Flan Am Samhof
Projekt-Mummer: 16-139
Knoten: Gerolfinger Stralte ! Krumenauerstralie
Stunde: Planfall Yariante 2 M5 mit 2-streifiger KFB
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz sy
MName - | M | Pkw-Eh | Pkw-Eih | Pkw-Efh - Pkw-Eh 8 -
IM 2 Gerolfing 1 70 99 1192 131 0,91 119 270 C
2 | Gerclfinger Sir. 1 70 457 475 968 0,49 493 75 A
3 | Krumenauerstr. 1 70 159 173 1245 014 1073 36 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | asy
Mame - | Mm | Pkw-Em | Pkw-Eh | Plow-E'h Fz Fz Fz -
IM 2 Gerolfing 1 70 99 1192 121 6,3 22 30 -
2 | Gerclinger Sir. 1 70 457 475 G685 0,7 3 4 A
3 | Krumenauerstr. 1 70 159 173 12456 0,1 0 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe C
— Version: 1.0
April 2017
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Anhang 11: Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt 2 als Lichtsignalanlage (LSA)
fur den Planfall Variante 2 (Gerolfinger Stral3e / KrumenauerstraRe / IN 2)

Schematischer Signallageplan fur KP 2

4
W K3
@
E
B
u
F3
[[TF
—— ks
el —— K3
F2
Fi
K1 —
K3 e
Gerolfinger Su
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KP 2 als LSA (Planfall Variante 2, Morgenspitze)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Berechnung der Verkehrsqualitaten
Progekt:_Ingolstadt B-Plan Am Sambof (16-138) Stadt;
Knotenpunkt_Gercffinger Stralte / Krumenauerstralle / IN2. Planfall Variante 2 Datwm: 02.03.2017
Zeitabschnitt: M5 Bearbeiter: PS5
Kfz-Verkehrsstrime - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Sirdime q ¥ fay Magg My Lasgy ty asv
S6 [Kizf] H H [Kfz] [Kfz] [m] 5] H
11 K2 2 T8 0.587 D63 0,905 B.243 BT 10.3 A
12 K1 1 448 0.588 0,28 0,948 7,920 7 217 B
k]l K3 g 310 0.587 D27 0,397 6,120 64 282 B
32 K3 L] 154 0.283 0,28 0,225 2,55 33 208 B
41 K4+KE 12 i 0,082 0,41 D057 D,a74 16 128 A
47 KS 10 B4 0282 0,13 0,375 2,052 28 336 B
Gesamt 1805 184

Entwurf Signalzeitenplan fir die Morgenspitze

| Signalzeitenplan

Datei : KPO2_PF2_MS5_als LSA_1.amp
Projekt : Ingolstadt B-Plan Am Samhof (16-139)
Knoten : Gerolfinger Stralke ! Krumenauerstralke ! IN2, Planfall Variante 2

Stunde : MS

i Freigabezeit[s] |j 10 20 30 40 50 60 T0

SlgnalgmppeﬁeginnEndE DaLIEI'IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII
—

Ki 50 | 15 | 26 | |

K2 ® | o |4 f
K3 s | 54 | 10 1 | —

K4 [} 1 20
F1 20 26 a
F2 2 25 a
Tl
F3 a5 51 16
IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII
0 10 20 30 40 50 (1] TD

|:|=Grun, =Rt |:|=Gelb. E:Rot.fﬁelb. |:|=Gn]npfeil. |:|=Gelbhlinker. -=Dunkel

P— Version: 1.0
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KP 2 als LSA (Planfall Variante 2, Abendspitze)
Formbiatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
ormbiatt Berechmumng der Verkehrsqualitaten
Projekt: Ingodstadt B-Flan Am Samhof (18-139) Stadt;
Knotenpunkt_ Gerolfinger Srale [ Knmmenaverstralie / IN2, Planfall Variante 2 Diatum:_ 05.04. 2017
Zeitabschnitt A5 Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrime - Verkehrsqualititen [fahrstreifenbezogen)
Nr Bez Stréme q) X fay Nzg, My L by Qsv
3G [Kizih] | bl [Kiz] [Kiz] [m] =] H
1 K2 2 267 0263 0,51 0,203 3,118 ) 10,3 A
12 K1 1 116 0.527 0,11 0,674 2,788 35 40,2 c
kb K3 il 238 0253 0,34 0,316 ATTE 43 18,9 A
a2 K3 B Ga4 0771 0,38 2,568 11,850 108 3.0 B
41 ] 12 32 0458 0,34 0,528 5,278 57 20,9 B
42 K5 10 286 0.561 0,28 0,784 5,622 58 28,2 B
Gesamt 1763 25,2
Entwurf Signalzeitenplan fir die Abendspitze
| Signalzeitenplan
Datei : KP02_PF2_AS als LSA_2 Ua.amp
Projekt : Ingolstadt B-Plan Am Samhof (16-139)
Knoten : Gerolfinger Strale ! Krumenauerstraie | IN2, Planfall Variante 2 ——
Stunde : AS
- Freigabezeit [s] | &0 70
Jlgnalgmp EnE'g""EI'ldE Diamser IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII
K1 4 1 T —!
K2 8 | 11| 31 1
K3 45 | 88 [ 24 ] [[
ke | | 2| oo |— ]
K5 22 | 40 | 18 N [ 1
F1 | a0 B
F2 | a0 B
Fa 45 |88 | 2 } o

|:|=Gr|'.in.

L

Rot, |:|=Gelb. E=Rﬂt’Gelb. |:|=Grunpfei|, |:|=Ge|bb|inker. -=Dunke

P—
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———
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Anhang 12: Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt 3 fir den Planfall Variante 2

(Krumenauerstraf3e / Gebietszufahrt Nord)

Prognose-Planfall Variante 2 Morgenspitze KP 3

HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstraen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Ingolstadt B-Plan Am Samhof
Knotenpunkt : Krumenauerstr.f GebietszufahrtMord - T
Stunde . Planfall Variante 2 Morgenspitze =% =
Datei : KP3_PF2_MS_HBS_ 2015 kob
Strom | Strom | g-vorh 1124 tf |g-Haupt| g-max Misch- W MN-95 N-59 | a5V
-Mr. [PWE/R]| [s] [5] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Plkw-E]

2 119 18200 A

3 35 1520 A

4 al 25 6,5 32 204 354 11,4 1 1 B

=

B 16 5.9 3.0 125 1004 3.9 1 1 A
Misch-M 41 566 4+6 7.2 1 1 A

g | 658 1800 A

7 ¥ 33 55 28 142 1066 3.6 1 1 A
Misch-H 691 1800 7+8 3.3 2 3 A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte  Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen

Hauptstrasse : Krumenauerstr. Nord
Krumenauerstr. Sid
Mebenstrasse :  Gebietszufahrt Nord
— Version: 1.0
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Prognose-Planfall Variante 2 Abendspitze KP 3
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HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstrafen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Ingolstadt B-Plan Am Samhof
Knotenpunkt . Krumenauerstr./ Gebietszufahrt Moed T
Stunde . Planfall Variante 2 AS = =
Datei : KP3_PF2_AS HBS_ 2015 keb
Strom | Strom | g-vorh g tf |g-Haupt| g-max Misch- W MN-95 MN-99 | OQ5V
-Mr. [PWE/R]| [s] [5] [Fz/h] | [PWE/]| strom [5] [[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 400 1800 A

3 I 22 1520 A

4 “ 38 6,5 32 725 401 10,0 1 1 A

Ll

B 24 59 3.0 403 715 53 1 1 A
Misch-M bl 616 4+6 6,6 1 1 A

g |™ 307 1800 A

i v 21 55 28 413 783 48 1 1 A
Misch-H 328 1800 7+8 2,5 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt iy
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Krumenauerstr. Nord
Krumenauerstr. Sid
Mebenstrasse ©-  Gebietszufahrt Nord
— Version: 1.0
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Prognose-Planfall Variante 2 Morgenspitze KP 4

Seite 55

Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt 4 fir den Planfall Variante 2
(Krumenauerstraf3e / Gebietszufahrt Mitte)

HBS 2015, Kapitel 55: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Ingolstadt B-Plan Am Samhof
Knotenpunkt : Krumenauerstr. / Effnerstr. / Gebietszufahrt Mitte . B
Stunde Planfall Variante 2 M5 |
Datei KP4_PF2_MS_kob
Strom | Strom | g-worh ig tf |g-Haupt| g-max Misch- W MN-95 N-99 | QsV
-Mr. [PWE/n]| [s] [5] [Fz/h] | [PWESh]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]
1 4 3 5.5 2.8 F09 559 .5 1 1 A
2 —»| 165 1800 A
3 ¥ 15 1520 A
Misch-H 183 1800 1+2+3 24 1 1 A
4 + 29 6,5 3,2 B398 311 13,2 1 1 B
5 H 0 6,7 33 280 302
& Lt 35 59 3.0 161 061 4.0 1 1 A
Misch-N 64 639 4+5+6 .5 1 1 A
9 A 1 1520 A
8 - 719 1800 A
7 ¥ 18 55 2.8 168 1035 38 1 1 A
Misch-H 738 1800 7+8B+9 34 3 4 A
10 L 3 6,3 3,2 924 294 124 1 1 B
11 L 0 6,7 33 897 200
12 -l B 5.9 3.0 709 492 74 1 1 A
Misch-N 11 573 10+11+12 | 6,4 1 1 A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Krumenauerstr. Mord
Krumenauerstr. SGd
MNebenstrasse ©  Gebietszufahrt Mitte
Effnerstr.
— Version: 1.0
TRANSVER April 2017
——



Anhang

Prognose-Planfall Variante 2 Abendspitze KP 4
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HES 2015, Kapitel 55: Stadtstrafen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Ingolstadt B-Plan Am Samhof
Knotenpunkt : Krumenauerstr. [ Effnerstr. / Gebietszufahrt Mitee L ]
Stunde . Planfall Varianite 2 AS | |
Datei o KP4_PF2_AS kob
Strom | Strom | g-vorh g tf |g-Haupt| g-max Misch- W MN-95 MN-99 | Q5V
-Mr. [PWE/R]| [s] [5] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [5]1 [[Pkw-E] |[Pkw-E]
1 A B 55 28 333 858 42 1 1 A
2 —»| 566 1800 A
3 ¥ 34 1520 A
Misch-H 607 1800 1+2+3 31 Z 3 A
4 + 20 6,5 3,2 958 273 146 1 1 B
5 # 0 6,7 33 955 260
B = 24 5,9 30 575 580 6,6 1 1 A
Misch-M 43 523 4:5+6 7.7 1 1 A
9 A 3 1520 A
g - 335 1800 A
7 ¥ 40 55 28 501 639 6,1 1 1 A
Misch-H 378 1800 T+B+0 26 1 2 A
10 L 2 6,5 3,2 976 257 14,1 1 1 B
11 v 0 6,7 33 o970 255
12 <! 5 5.9 3.0 332 780 46 1 1 A
Misch-M 7 695 10+11+12 | 5,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte © Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen
Hauptstrasse : Krumenauerstr. Nord
Krumenauerstr. Sid
Mebenstrasse ©  Gebietszufahrt Mitte
Effnerstr.
— Version: 1.0
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Anhang 14: Leistungsfahigkeitsbherechnung Knotenpunkt 5 fiir den Planfall Variante 1a

(Krumenauerstraf3e / Gebietszufahrt Sud)

Prognose-Planfall Variante 1a Morgenspitze KP 5

HES 2015, Kapitel 55: Stadtstrafen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Ingolstadt B-Flan Am Samhof
Knotenpunkt : Krumenauerstr./ GebietszufahrtSod 0 T
Stunde . Planfall Variante 1la Morgenspitze = =
Datei : KP5_PF1A_MS_HBS_2015.kob
Strom | Strom | g-vorh g tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-95 | OS5V
-Mr. [PWE/R]| [s] [5] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]

2 150 1800 A

3 0 1520

4 “ 0 6.5 3,2 361 336

e

& : 30 559 3.0 149 975 38 1 1 A
Misch-M a0 975 4+6 38 1 1 A

g | 708 1800 A

7 v 15 55 2,8 149 1058 3.5 1 1 A
Misch-H 723 1800 7+8 34 3 4 A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Erumenauerstr. Nord
Krumenauerstr. Sid
Mebenstrasse -  Gebietszufahrt Sid
— Version: 1.0
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Prognose-Planfall Variante 1a Abendspitze KP 5
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HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstrafen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Ingolstadt B-Plan Am Samhof
Knotenpunkt : Krumenauerstr./ GebietszufahrtSad T
Stunde . Planfall Variante la Abendspitze = =
Datei © KP5_PF1A_AS HBS5_2015 kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W MN-95 N-99 | QSV
-Mr. [PWE/Rh]| [5] [5] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [5] [[Pkw-E] |[Pkw-E]

2 547 1200 A

3 0 1520

4 “ 0 6,5 3,2 899 306

|'-"'

B 20 58 3,0 539 B05 B,2 1 1 A
Misch-M 20 605 4+6 6,2 1 1 A

g | 330 1800 A

¥ ¥ 35 55 28 539 678 56 1 1 A
Misch-H 365 1800 7+8 2.5 1 2 A
Quzlitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt i
Lage des Knotenpunkte : Inneroris
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Krumenauerstr. Nord
Krumenauerstr. Sid
Mebenstrasse :  Gebietszufahrt S0d
— Version: 1.0
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