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Stadtrat 14.12.2021 | Entscheidung

Beratungsgegenstand

Erneuerungs- und InstandsetzungsmalRnahmen an verschiedenen Strallenziigen im Rahmen des

Strallenunterhalts im Jahr 2022
hier: Projektgenehmigung
(Referent: Herr Hoffmann)

Antrag:

1. Das Strallensanierungsprogramm fur das Jahr 2022 wird gemaf Vortrag genehmigt.

2. Die notwendigen Haushaltsmittel werden im Haushalt 2022 unter folgenden Haushaltsstellen

bereitgestellt:

630000.955000

4.050.000 €

630000.955100
630000.954000
631100.950010
631100.952000

gez.
Gero Hoffmann
Berufsmaliger Stadtrat

Sanierung von Fahrbahnen
Erneuerung larmmindernder Belage
Sanierung der StralRenentwasserung
Ausbau des FTTH-Netzes
Erneuerung der Rad- und Gehwege

1.170.000 €
500.000 €
400.000 €
250.000 €



Finanzielle Auswirkungen:

Entstehen Kosten: X ja [ Inein

wenn ja,

Einmalige Ausgaben

6.370.000

Jahrliche Folgekosten Euro:
[]
[]

Objektbezogene Einnahmen || Deckungsvorschlag Euro:

(Art und Héhe) von HSt:
von HSt:

Zu erwartende Ertrage von HSt:

(Art und Hohe)
X Anmeldung zum 2022 Euro:
Von HSt: 630000.955000 4.050.000
Von HSt: 630000.955100 1.170.000
Von HSt: 630000.954000 500.000
Von HSt: 631100.950010 400.000
Von HSt: 631100.952000 250.000

[ ] Die Aufhebung der Haushaltssperre/n in Hohe von Euro fur die Haushaltsstelle/n (mit

Bezeichnung) ist erforderlich, da die Mittel ansonsten nicht ausreichen.
[ ] Die zur Deckung herangezogenen Haushaltsmittel der Haushaltsstelle (mit Bezeichnung)
in HOhe von Euro mussen zum Haushalt 20  wieder angemeldet werden.
[ ] Die zur Deckung angegebenen Mittel werden fiir inren Zweck nicht mehr benétigt.

Birgerbeteiligung:

Wird eine Biirgerbeteiligung durchgefiihrt: X ja [ ] nein
wenn ja,

X freiwillig [ ] gesetzlich vorgeschrieben

[ ] einstufig [ ] mehrstufig

Wenn bereits bekannt, in welcher Form und in welchem Zeitraum soll die Beteiligung erfolgen:
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Kurzvortrag:
1. Allgemeines

Das Sachgebiet StralRenunterhalt des Tiefbauamtes ibernimmt gemal dem stadtischen Aufga-
bengliederungsplan die Aufgabe des StralRenbaulasttragers und ist fir die Verkehrssicherheit und
somit fir den Unterhalt der Stralen in Ingolstadt zustandig. Das zu betreuende Stralten- und We-
genetz umfasst derzeit ca. 630 km Straf3en und ca. 500 km Feldwege (einschlieBlich ibergeordne-
ter Radwanderwege), sowie 270 km Radwege.

Eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur spielt fur ein Unternehmen bei der Standortwahl und
auch flr Privatpersonen bei der Wahl des Wohnorts eine mitentscheidende Rolle. Fur die Standor-
tattraktivitat von Ingolstadt ist somit auch eine gut ausgebaute und zuverlassige Verkehrsinfra-
struktur und deren langfristige Erhaltung von hoher Bedeutung. Die Sicherstellung der Funktionsfa-
higkeit des Ingolstadter Verkehrsnetzes erfordert kontinuierliche kostenintensive Erhaltungsauf-
wendungen, die sich in ,praventive“ und ,korrektive“ Erhaltungsmaflinahmen unterteilen:

Praventive ErhaltungsmalRnahmen werden in regelmafigen Abstanden nach Substanz erhalten-
den Erfordernissen durchgefihrt, mit dem Ziel eine Schadigung zu vermeiden und damit die Wahr-
scheinlichkeit eines Ausfalls oder einer Einschrankung der Funktionalitat zu verringern (Praventiv-
grenze). Bis dahin kann aber durchaus schon eine gewisse Schadigung der Stralle vorliegen, die
aber noch keine Auswirkungen auf die Funktionalitat hat. Diese Arbeiten werden in der Regel
durch die stadtischen Unterhaltstrupps selbst ausgefiihrt und aus dem Verwaltungshaushalt begli-
chen.

Korrektive ErhaltungsmalRnahmen werden erst vorgenommen, wenn bereits eine Einschrankung

der Funktionalitat vorliegt. Im spatesten Fall wird beim Erreichen eines Mindestbetriebsstandards
(Interventionsgrenze) eingegriffen. Ziel ist, die Verkehrssicherheit und Funktionalitat wiederherzu-
stellen. Diese Instandsetzungs- und ErneuerungsmafRnahmen erhéhen grundsatzlich den Vermé-
genswert der Verkehrsanlagen und werden deshalb aus dem Vermégenshaushalt finanziert.

Die einzelnen MalRnahmen des Straflenunterhalts werden grundsatzlich nach folgender Systematik
unterteilt:

Instandhaltung 2;2;5%‘;%?;“&2%22’%7 en z.B. Vergie3en von Rissen, kleinflachige Flickarbeiten
auf der Deckschicht | % B. Oberfldchenbehandlung,
Diinnschichtbelag
Instandsetzung an der Deckschicht | Erneuerung der Deckschicht
groBiachige MafSnahmen Erneuerung der Deck- und Bin
an der Decke derschicht
an Tragschichten Verstarkung/Erneuerung des
Erneuerung am Oberbau StralBenkbrpers

Das Spannungsfeld zwischen der notwendigen Aufrechterhaltung der Funktionalitat und Substanz
eines Stralkennetzes und den sich daraus ergebenden finanziellen Belastungen erfordert umfas-
sende lebenszyklusorientierte Unterhaltsstrategien, um die verfligbaren Haushaltsmittel nach éko-
logischen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten optimal einzusetzen. Unterlassene oder verspatet
durchgefuhrte UnterhaltsmalRnahmen fuhren mittel- bis langfristig zu einem teilweisen oder kom-
pletten Verfall der Substanz. Eine Wiederherstellung der Verkehrssicherheit und Funktionalitat
ware dann nur durch eine erheblich teurere Erneuerung zu erreichen.
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2. StraBensanierungsprogramm

Die geplanten MaRnahmen wurden entsprechend ihrer Dringlichkeit und Durchfuhrbarkeit, insbe-
sondere der Erheblichkeit der Schaden, der Verkehrsbedeutung der Stralle und den Vorhaben der
Spartentrager oder auch gréRerer privater Baumallinahmen geordnet. Allerdings kénnen kurzfris-
tige Entscheidungen der Spartentrager oder Ma3nahmen privater Bauherren dazu fuhren, dass
Malnahmen vorgezogen oder verschoben werden missen. Das Sanierungsprogramm unterliegt
deshalb einer standigen Veranderung.

Far 2022 sind in folgenden Stralden Sanierungsmafinahmen vorgesehen:

Zustands- Priori-

MaBnahme Abschnitt note * tiit Baukosten
Fahrbahnen
Abstrakte Malknahmen nicht planbare MalRnahmen 1 500.000 €
Aichinger Strafle Eckstaller Str. - Handelstr. 6 1 150.000 € 2
Geislmayrstralie Munchener Str. - Bliicherstr. 6 1 100.000.€ 3
Harderstralle Nordl. Ringstr. — Esplanade 6 1 400.000 €4
Kelheimer Strale/Schlosslande TG-Ausfahrt — Regensburger Str. 5 1 600.000 € 9
Ringlerstralle Hindenburgstr. — Roderstr. 5 1 600.000 € 9
Unterer Taubentalweg Lessingstr. — Oberer Taubentalweg. 5-6 1 400.000 €7
Unterer Taubentalweg Feldkirchener Str. - Lessingstr. 5-6 1 350.000 € 9
Windbergerstr. / Am Konkordiaweiher ~ Miinchener Str. - Asamstr. 6 1 950.000 €9
4.050.000 €

Larmmindernder Beldge

Hauptverkehrsstralien Prioritat in Abstimmung mit Sparten 1.170.000 € 19
1.170.000 €
Stralenentwasserung
Sanierung Stralensinkkasten Im Zuge von SanierungsmalRnahmen 1 500.000 €
500.000 €
Sanierungen im Zuge von Spartenverlegungen
Rad- und Gehwege Stadtgebiet 1 300.000€ "
Fahrbahnen Stadtgebiet 1 100.000 €1
400.000 €
Rad- und Gehwege
Abstrakte Maflnahmen 1 250.000 €1
250.000 €
Gesamtsumme 6.370.000 €

* Die Zustandsnoten sind nach folgenden Kriterien vergeben:

Zustandsnote | Erlauterungen
1 Neubauzustand bzw. sehr guter Zustand
2-3 Guter Zustand, langfristig
4-5 Mittlerer Zustand, MaRnahmen sind mittelfristig zu planen
6-7 Schlechter Zustand, intensive Beobachtung erforderlich, MalRnahmen planen
8 Sehr schlechter Zustand, Verkehrsbeschrankungen erforderlich
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Erlauterungen

Instandsetzungen

Instandsetzungsmalinahmen sind bauliche Mallnahmen zur Substanzerhaltung oder Verbesse-
rung der Oberflacheneigenschaften, die auf gréReren zusammenhangenden Flachen bis zu einer
Dicke von 4 cm ausgefuhrt werden (z.B. Konservierung larmoptimierter Belage, Dinnschichtbe-
lage, Erneuerung der Deckschicht). Diese MaRnahmen dienen der Erhaltung der regularen Nut-
zungsdauer, kénnen jedoch auch zu einer Verlangerung fihren.

Erneuerungen

Erneuerungsmallnahmen sind bauliche MaRnahmen zur vollstdndigen Wiederherstellung einer
Verkehrsflache oder Teilen davon, sofern mehr als die Deckschicht betroffen ist. Durch Risse und
Schlaglécher kann Oberflachenwasser in die unteren Tragschichten vordringen und dort weitere
Schaden verursachen. Im Laufe der Zeit wird sich die Tragfahigkeit soweit verringern, bis eine
teure Totalerneuerung unabwendbar wird. Um dem vorzubeugen, muss eine substanzerhaltende
und damit lebensdauerverlangernde Erneuerung der Asphaltschichten (Teilausbau) durchge-
fuhrt werden.

Radwegsanierungen

Ein Grolteil von Alleinunfallen von Radfahrern wird durch schlechte Oberflachen der Radwege
mitverursacht. Besonders betroffen sind dabei altere Verkehrsteilnehmer. Denn im Gegensatz zu
Kraftfahrzeugen, die Unebenheiten abfedern kénnen, wirken beim Radfahrer die Stof3e direkt und
oft auch schmerzhaft auf die Wirbelsdule und Handgelenke ein. Schlechte Fahrbahnoberflachen
wie z.B. wechselnde Belage, Flickstellen, Baumwurzeln, Frostschaden und Verschmutzungen flih-
ren zu standigen Ausweichbewegungen und lenken die Aufmerksamkeit des Radfahrers zum Teil
auf den Boden. Der fiir eine sichere Teilnahme am StralRenverkehr erforderliche Uberblick (iber die
gesamte Verkehrssituation ist dadurch erheblich beeintrachtigt.

Bei der Oberflachenqualitdt von Radwegen ist demnach nicht der Komfortgedanke von Relevanz,
sondern vielmehr die Verkehrssicherheit und Gesundheit. Ein weiteres Argument fur eine héhere
Oberflachenqualitat der Radwege, ist eine VergroRerung der Fahrradverkehrspotentiale durch ein
groleres Sicherheitsgefiihl, schnelleres Vorankommen und einem gréReren Aktionsradius fir die
Fahrradnutzung.

Da bei kleinflachigen Reparaturen an Radwegen mit jeder Flickstelle eine weitere Unebenheit hin-
zukommt und die Oberflachenqualitat weiter verschlechtert wird, sind nach Mdglichkeit auf vielfre-
quentierten Radwegen grof¥flachige Deckschichtsanierungen zu bevorzugen. Langfristig bessere
Radwegeoberflachen setzten aber auch einen guten Unterbau in Strallenqualitat voraus, da sonst
Baumwurzeln und Frostschaden langfristig wieder zu sehr unangenehmen Stérungen fuhren.

Erlauterungen zu den einzelnen MaRnahmen:

1) Eine der Kernaufgaben des Stralenunterhaltes besteht in der Koordinierung von Mal3-
nahmen der Spartentrager (Fernwarme, Gas, Wasser, Strom, Datenleitung). Im Rahmen der
Projektbegleitung wird der Gesamtzustand der betroffenen Verkehrsflachen (StralRen, Rad-
wege, Gehwege) begutachtet und der Eingriffsbereich abgegrenzt. Sind Gber den Eingriffs-
bereich hinaus zuséatzliche MaRnahmen erforderlich oder sinnvoll, werden diese in Ab-
sprache mit den ausfihrenden Firmen oder den Bautrupps des Stral3enunterhalts ausge-
fuhrt. Durch die Optimierung der verschiedenen Arbeitsschritte kbnnen einzelne Leistungen
eingespart und die Mallhahmen insgesamt mit erheblichen Kostenvorteilen abgewickelt
werden.

2) Die Aichinger StraBBe im Abschnitt Eckstaller Stralle bis zur Handelstral3e zeigt seit einiger
Zeit einen stark fortschreitenden Verschleils in Form von Rissen, Unebenheiten und Flick-
stellen. Es ist deshalb vorgesehen, die vorhandene Asphaltbefestigung der Fahrbahn zu er-

Seite 5



3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

10)

neuern. Im Zuge dieser Mal3nahme wird auch der sudliche Gehweg erneuert.

Die GeislmayrstraRe von der Miinchener Stralde bis zur Blicherstral3e ist durch zahlreiche
Aufgrabungen der Sparten sowie alterungsbedingter Schaden, wie z.B. Risse, Unebenheiten,
Asphaltausbriiche und Setzungen (Pfiutzenbildung) stark sanierungsbedurftig. Aufgrund von
zwei groReren Hochbaumalinahmen sind insbesondere in den Gehwegen zusatzlich er-
hebliche Schaden entstanden. Die verursachenden Bautrager haben bereits eine Kosten-
Uubernahme fir die durch die Bautétigkeit entstandenen Schaden zugesichert. Die verblei-
benden Restflachen und die Fahrbahn werden durch das Tiefbaumt erneuert.

Die HarderstraBBe im Abschnitt von der Nordl. Ringstral3e bis zur Esplanade ist mit der Note
5 — 6 bewertet. Aufgrund der vorliegenden Schaden (Risse, Flickstellen, defekte
Entwasserungsrinnen) muss dringend eine Sanierung durchgefihrt werden. Es ist deshalb
vorgesehen, die vorhandene Asphaltbefestigung zu erneuern Im Zuge dieser Malinahme
werden auch die vorhandenen Bordsteine neu gesetzt und die Radwege neu asphaltiert.

Die Kelheimer StraBe / SchloBlande im Bereich TG-Ausfahrt bis zur Regensburger Stralle
ist mit der Zustandsnote 5 — 6 bewertet und muss dringend saniert werden. Im Zuge der Um-
gestaltung des sudlichen Radweges werden die vorhandenen Asphaltschichten erneuert. Die
Umgestaltung des Radweges wird in einer eigenen Projektgenehmigung behandelt.

Die RinglerstraBe im Abschnitt von der Hindenburgstral3e bis zur Roderstrale ist mit der
Note 5 — 6 bewertet. Aufgrund der vorliegenden Schaden (Risse, Flickstellen, defekte
Entwasserungsrinnen) muss dringend eine Sanierung durchgefihrt werden. Es ist deshalb
vorgesehen, die vorhandene Asphaltbefestigung zu erneuern.

Die Strafl’e Unterer Taubentalweg im Abschnitt von der Feldkirchener Stralde bis zur Les-
singstrale ist mit der Zustandsnote 5 bewertet. Aufgrund des Schadensbildes muss dringend
eine substanzsichernde Erneuerung der Asphaltschichten durchgefihrt werden. Es ist
vorgesehen, die Asphalttragschicht (9 cm) und Asphaltdeckschicht (3 cm) zu erneuern. Im
Zuge dieser Mallnahme werden auch die vorhandenen Bordsteine neu gesetzt und die
Gehwege erneuert.

Die Stral’e Unterer Taubentalweg im Abschnitt von der Lessingstralle bis zum Oberen Tau-
bentalweg ist mit der Zustandsnote 5 bewertet. Aufgrund des Schadensbildes muss dringend
eine substanzsichernde Erneuerung der Asphaltschichten durchgefuhrt werden. Es ist vor-
gesehen, die Asphalttragschicht (9 cm) und Asphaltdeckschicht (3 cm) zu erneuern. Im Zuge
dieser MaRnahme werden auch die vorhandenen Bordsteine neu gesetzt und die Gehwege
erneuert.

In der WindbergerstraBe ab der Minchener Stral3e bis zur Asamstral3e sollte dringend eine
bausubstanzerhaltende Deckensanierung durchgefiihrt werden. Die Fahrbahn und Gehwege
zeigen bereits seit Jahren einen fortgeschrittenen, alterungsbedingten Verschlei®. Durch die
zahlreichen Ausbriiche und Risse kann Oberflachenwasser in den Unterbau vordringen und
dort weitere Schaden verursachen. Im Laufe der Zeit wird sich die Tragfahigkeit des Unter-
baus soweit verringern, bis eine teure Totalerneuerung unabwendbar wird. Es ist vorgese-
hen, die alte Asphaltdeckschicht abzufrasen und eine neue Deck- und Asphaltbinderschicht
einzubauen.

Seit 2009 werden die Hauptverkehrsstralen mit larmoptimierten Fahrbahnbeldgen ausge-
stattet. Bei einem Grolteil dieser Stralden ist die prognostizierte Lebensdauer erreicht oder
Uberschritten. Viele Stral’en zeigen deutlichen Kornverlust in den besonders stark bean-
spruchten Fahrspuren, Einmindungsbereichen und Ampelstaurdumen. Es ist deshalb vorge-
sehen, die Asphaltdeckschichten dieser Strallen in den kommenden Jahren schrittweise und
in enger Abstimmung mit den Spartentragern zu erneuern.
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3. Kosten und Finanzierung

Insgesamt sind fur Instandsetzungs- und Erneuerungsmafnahmen im Stralenunterhalt fir 2022
Investitionen in Hohe von 6,37 Mio. € vorgesehen. Die erforderlichen Haushaltsmittel wurden im
Vermoégenshaushalt unter folgenden Haushaltsstellen angemeldet:

630000.955000
630000.955100
630000.954000
631100.950010
631100.952000

4. Beteiligung Dritter

Sanierung von Fahrbahnen
Erneuerung larmmindernder Belage
Sanierung der StralRenentwasserung
Ausbau des FTTH-Netzes
Erneuerung der Rad- und Gehwege

4.050.000 €
1.170.000 €
500.000 €
400.000 €
250.000 €

Die Bezirksausschisse werden Uber die anstehenden Mallinahmen informiert, ebenso die direkt
betroffenen Anlieger. Verwaltungsintern und mit den Spartentragern sind bzw. werden die Einzel-

vorhaben abgestimmt.
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