Wertungsmatrix Anlage 1
Projektb Ei heid kriterien Variante 1 Pkt. Variante 2 Pkt. Variante 3 Pkt. Variante 4 Pkt. Variante 5 Pkt. Variante 6.1 Pkt. Variante 6.2 Pkt. Variante 12 Pkt. Variante 52 Pkt.
(Sudvariante) (Sudvariante) (Kombivariante Siid-Nord "ICE: (Kombivariante Siid-Nord (Sudvariante "H6") (Nordvariante "SU") (Nordvariante "Tunnel") (Sudvariante) (Sudvariante "H6")
Tunnel") "Donau Eisen")
1. Verkehrliche Beurteilung
11 Linienfithrung getreckt, Ubersichtlich 3,0 getreckt, Ubersichtlich 3,0 [im westlichen Bereich gestreckt, | 2,0 |auBerhalb Querung der 2,0 |[im westlichen Bereich starker 2,0 |[gestreckt, von und zur 1,0 |gestreckt, von und zur 1,0 |getreckt, Ubersichtlich 3,0 [im westlichen Bereich starker 2,0
Ubersichtlich Bahnstrecke getreckt, geschwungen aber stetig HindemithstraBe umwegig HindemithstraBe umwegig geschwungen aber stetig
im ostlichen Bereich teilweise Ubersichtlich im ostlichen Bereich gestreckt, im ostlichen Bereich gestreckt,
relativ stark gekriimmt und an Ubersichtlich Ubersichtlich
die Strukturen angepasst
1.2 Querschnittsgestaltung die erforderlichen 3,0 die erforderlichen 3,0 [die erforderlichen 3,0 [die erforderlichen 3,0 [die erforderlichen 3,0 |[im Bereich der 1,0 |im Bereich der 1,0 |die erforderlichen 0,0 [die erforderlichen 0,0
Querschnittselemente, Querschnittselemente, Querschnittselemente, Querschnittselemente, Querschnittselemente, SenefelderstraBe/Siidma-straBe SenefelderstraBe/Siidma-straBe Querschnittselemente, Querschnittselemente,
Spuraufteilungen sowie Spuraufteilungen sowie Spuraufteilungen sowie Spuraufteilungen sowie Spuraufteilungen sowie kénnen keine ausreichend kénnen keine ausreichend Spuraufteilungen sowie Spuraufteilungen sowie
Nebenanlagen kénnen Nebenanlagen kénnen Nebenanlagen kénnen Nebenanlagen kénnen Nebenanlagen kénnen breiten Nebenanlagen sowie breiten Nebenanlagen sowie Nebenanlagen kénnen westlich Nebenanlagen kénnen westlich
angeordnet werden angeordnet werden angeordnet werden angeordnet werden angeordnet werden keine Spuraufteilungen im keine Spuraufteilungen im DB-Strecke angeordnet werden DB-Strecke angeordnet werden
Knoten hergestellt werden Knoten hergestellt werden ostliche = Bestand ostliche = Bestand
1.3 Leistungsfahigkeit 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 1,0 1,0 0.0 0.0
- Anzahl und Ausfiihrung zwischen Ettinger 4 Knotenpunkte in der 4 Knotenpunkte in der 5 Knotenpunkte in der 5 Knotenpunkte in der 4 Knotenpunkte in der 5 Knotenpunkte in der 4 Knotenpunkte in der 4 Knotenpunkte in der 4 Knotenpunkte in der
StraBe und Schneller Weg durchgehenden Strecke, davon durchgehenden Strecke, davon durchgehenden Strecke, davon durchgehenden Strecke, davon durchgehenden Strecke, davon durchgehenden Strecke, davon durchgehenden Strecke, davon durchgehenden Strecke, davon durchgehenden Strecke, davon
3 mit LSA 3 mit LSA 4 mit LSA 4 mit LSA 3 mit LSA 4 mit LSA 4 mit LSA 2 mit LSA 2 mit LSA
Knotenpunkte relativ Knotenpunkte relativ Knotenpunkte relativ Knotenpunkte relativ Knotenpunkte relativ
gleichméBig verteilt gleichméBig verteilt gleichméBig verteilt gleichmaBig verteilt gleichméBig verteilt
- Verkehrsfluss durchgehende Strecke Verkehrsfluss wird in der Verkehrsfluss wird in der Verkehrsfluss wird in der Verkehrsfluss wird in der Verkehrsfluss wird in der Verkehrsfluss wird in der Verkehrsfluss wird in der Verkehrsfluss wird in der Verkehrsfluss wird in der
durchgehenden Strecke nur durchgehenden Strecke nur durchgehenden Strecke nur durchgehenden Strecke nur durchgehenden Strecke nur durchgehenden Strecke im durchgehenden Strecke im durchgehenden Strecke nur durchgehenden Strecke nur
minimal unterbrochen. Knoten minimal unterbrochen. Knoten minimal unterbrochen. minimal unterbrochen. minimal unterbrochen. Bereich der Parkhauser starker Bereich der Parkhauser starker minimal bis zum Ausbauende minimal bis zum Ausbauende
im Bereich Ruschenweg relativ im Bereich Ruschenweg relativ Im &stlichen Bereich starkere beeintrachtigt beeintrachtigt unterbrochen. Knoten im unterbrochen. Knoten im
kompliziert. kompliziert. Beeintrachtigungen durch Bereich Ruschenweg relativ Bereich Ruschenweg relativ
Anlieger/Gewerbe kompliziert. kompliziert.
Im Bereich AgricolastraBe bis Im Bereich AgricolastraBe bis
Schneller Weg nicht Schneller Weg nicht
leistungsfahig. leistungsfahig.
- Beeintrachtigungen durch Zufahrten etc. mégliche Zufahrten entlang der mégliche Zufahrten entlang der mégliche Zufahrten entlang der mégliche Zufahrten entlang der mégliche Zufahrten entlang der entlang der Parkhauser S46 - entlang der Parkhauser S46 - mégliche Zufahrten entlang der mégliche Zufahrten entlang der
StraBe werden kiinftig Uiber das StraBBe werden kiinftig Uber das StraBBe werden kiinftig Uiber das StraBBe werden kiinftig Uiber das StraBBe werden kiinftig Uiber das S49 zahlreiche Zufahrten, S49 zahlreiche Zufahrten, StraBBe werden kiinftig Uiber das StraBBe werden kiinftig Uiber das
System "rechts rein / rechts System "rechts rein / rechts System "rechts rein / rechts System "rechts rein / rechts System "rechts rein / rechts Umstellung auf "rechts rein / Umstellung auf "rechts rein / System "rechts rein / rechts System "rechts rein / rechts
raus" angeschlossen raus" angeschlossen raus" angeschlossen raus" angeschlossen raus" angeschlossen rechts raus"-System verursacht rechts raus"-System verursacht raus" angeschlossen raus" angeschlossen
aufwandiger, platzintensiver aufwandiger, platzintensiver In RoderstraBBe bleibt In RoderstraBe bleibt aufwandiger, platzintensiver ungleichméBige problematische ungleichméaBige problematische aufwandiger, platzintensiver aufwandiger, platzintensiver
Anschluss Anschluss StraBennetz unveréndert StraBennetz unveréndert Anschluss Verkehrsstréme in der zu- bzw. Verkehrsstréme in der zu- bzw. Anschluss Anschluss
Ruschenweg/Dieselstrai3e, Ruschenweg/Dieselstrai3e, Ausbau der DieselstraBe Ruschenweg/Dieselstral3e abfahrenden Richtung abfahrenden Richtung Ruschenweg/Dieselstral3e Ruschenweg/Dieselstral3e
Im 6stlichen Bereich stérkere Im 6stlichen Bereich stérkere erforderlich In RoderstraBe bleibt In RoderstraBe bleibt
Beeintrachtigungen durch Beeintrachtigungen durch StraBennetz unveréndert StraBennetz unveréndert
Anlieger/Gewerbe Anlieger/Gewerbe Ausbau der DieselstraBe Ausbau der DieselstraBe
erforderlich erforderlich
1.4 Primare Verknipfungspunkte 3.0 3.0 2,0 2,0 1,0 1,0 1,0 0.0 0.0
- Anschluss Ettinger StraBe aufgrund Flachenverfligbarkeit aufgrund Flachenverfligbarkeit aufgrund Flachenverfligbarkeit aufgrund Flachenverfligbarkeit Flachenverfligbarkeit derzeit geringe Ausbauméglichkeiten geringe Ausbauméglichkeiten aufgrund Flachenverfligbarkeit Flachenverfligbarkeit derzeit
leistungsfahig herstellbar leistungsfahig herstellbar leistungsfahig herstellbar leistungsfahig herstellbar nicht gegeben durch seitlich vorhandene durch seitlich vorhandene leistungsfahig herstellbar nicht gegeben
zusétzlicher Knotenpunkt im Bebauung im Zuge der Bebauung im Zuge der zusétzlicher Knotenpunkt im
Zuge Ettinger StraBe mit SenefelderstraBe, SenefelderstraBe, Zuge Ettinger StraBe mit
Koordininierungserfordernis der starke gegenseitige starke gegenseitige Koordininierungserfordernis der
benachbarten LSA Beeinflussung mit Knotenpunkt Beeinflussung mit Knotenpunkt benachbarten LSA
Ettinger Str./Hindemithstr., Ettinger Str./Hindemithstr.,
in Richtung Stiden nur umwegig in Richtung Stiden nur umwegig
Uber HindemithstraBe Uber HindemithstraBe
- RinglerstraBe kein direkter Anschluss, kein direkter Anschluss, kein direkter Anschluss, kein direkter Anschluss, kein direkter Anschluss, alle durch Kreuzungsbauwerk fur durch Kreuzungsbauwerk fur kein direkter Anschluss, kein direkter Anschluss, alle
Herstellung eines vorgelagerten Herstellung eines vorgelagerten Herstellung eines vorgelagerten Herstellung eines vorgelagerten Fahrbeziehungen werden tber Ringlerstr./DB-Strecke und Ringlerstr./DB-Strecke und Herstellung eines vorgelagerten Fahrbeziehungen werden tber
Knotens (Sportplatz) zur Knotens (Sportplatz) zur Knotens (Sportplatz) zur Knotens (Sportplatz) zur Ausbau der ManisastraBe und zugehorige Rampen ist ohne zugehorige Rampen ist ohne Knotens (Sportplatz) zur Ausbau der ManisastraBe und
Entflechtung Quell-/Zielverkehr Entflechtung Quell-/Zielverkehr Entflechtung Quell-/Zielverkehr Entflechtung Quell-/Zielverkehr Anschluss HindemithstraBBe Eingriffe in Parkhaus S46 kein Eingriffe in Parkhaus S46 kein Entflechtung Quell-/Zielverkehr Anschluss Hindemithstra3e
vom durchgehenden Verkehr, vom durchgehenden Verkehr, vom durchgehenden Verkehr, vom durchgehenden Verkehr, gewahrleistet Anschluss an die Ringlerstr. Anschluss an die Ringlerstr. vom durchgehenden Verkehr, gewahrleistet
Ausbau von 2 Ausbau von 2 Ausbau von 2 Ausbau von 2 moglich moglich Ausbau von 2
Teilknotenpunkten im Bereich Teilknotenpunkten im Bereich Teilknotenpunkten im Bereich Teilknotenpunkten im Bereich Ausbau von 1 Teilknotenpunkt Ausbau von 1 Teilknotenpunkt Teilknotenpunkten im Bereich
Manisastr./Ringlerstr. und Manisastr./Ringlerstr. und Manisastr./Ringlerstr. und Manisastr./Ringlerstr. und im Bereich Manisastr./Ringlerstr. im Bereich Manisastr./Ringlerstr. Manisastr./Ringlerstr. und
Stidmastr./RinglerstraBe --> Stidmastr./RinglerstraBe --> Stidmastr./RinglerstraBe --> Stidmastr./RinglerstraBe --> --> verkehrstechnisch --> verkehrstechnisch Stidmastr./RinglerstraBe -->
dadurch leistungsfahige dadurch leistungsfahige dadurch leistungsfahige dadurch leistungsfahige problematisch problematisch dadurch leistungsfahige
Anbindung aller Anbindung aller Anbindung aller Anbindung aller Anbindung aller
Fahrbeziehungen Fahrbeziehungen Fahrbeziehungen Fahrbeziehungen Fahrbeziehungen
- Anschluss Schneller Weg Anschluss am Knoten Anschluss am Knoten Anschluss am Knoten Oskar- Anschluss am Knoten Oskar- Anschluss am Knoten Oskar- Anschluss am Knoten Oskar- Anschluss am Knoten Oskar- keine AusbaumaBnahmen keine AusbaumaBnahmen
Beilngrieser StraBe Beilngrieser StraBe von-Miller-StraBBe von-Miller-StraBBe von-Miller-StraBBe von-Miller-StraBBe von-Miller-StraBBe vorgesehen. Defizite in der vorgesehen. Defizite in der
Anpassung der Anpassung der Anpassung der Anpassung der Anpassung der Anpassung der Anpassung der Leistungsfahigkeit entstehen. Leistungsfahigkeit entstehen.
Knotengeometrie gegeniiber Knotengeometrie gegeniiber Knotengeometrie gegeniiber Knotengeometrie gegeniiber Knotengeometrie gegeniiber Knotengeometrie gegeniiber Knotengeometrie gegeniiber
Planfeststellung Schneller Weg Planfeststellung Schneller Weg Planfeststellung Schneller Weg Planfeststellung Schneller Weg Planfeststellung Schneller Weg Planfeststellung Schneller Weg Planfeststellung Schneller Weg
erforderlich erforderlich erforderlich, erforderlich, erforderlich, erforderlich, erforderlich,
zusétzlich Anpassung zusétzlich Anpassung zusétzlich Anpassung zusétzlich Anpassung zusétzlich Anpassung
Knotengeometrie Schneller Weg Knotengeometrie Schneller Weg Knotengeometrie Schneller Weg Knotengeometrie Schneller Weg Knotengeometrie Schneller Weg
/ Beilngrieser StraBe erforderlich / Beilngrieser StraBe erforderlich / Beilngrieser StraBe erforderlich / Beilngrieser StraBe erforderlich / Beilngrieser StraBe erforderlich
1.5 Auswirkungen auf AUDI-Werksstruktur Anschluss der Werkszufahrt Anschluss der Werkszufahrt Anschluss der Werkszufahrt Anschluss der Werkszufahrt ist vom Stidring nicht betroffen Knotenpunkt im direkten Knotenpunkt im direkten Anschluss der Werkszufahrt ist vom Stidring nicht betroffen
Uber StraBenverbindung Uber StraBenverbindung Uber StraBenverbindung Uber StraBenverbindung Bereich der Werkszufahrt, Bereich der Werkszufahrt, Uber StraBenverbindung
zwischen Senefelderstr. und zwischen Senefelderstr. und zwischen Senefelderstr. und zwischen Senefelderstr. und negative Auswirkungen negative Auswirkungen zwischen Senefelderstr. und
HindemithstraBe HindemithstraBe HindemithstraBe HindemithstraBe aufgrund Uberlagerung aufgrund Uberlagerung HindemithstraBe
aufgrund groBer Absténde keine aufgrund groBer Absténde keine aufgrund groBer Absténde keine aufgrund groBer Absténde keine Werksverkehr / Werksverkehr / aufgrund groBer Absténde keine
negativen Auswirkungen auf negativen Auswirkungen auf negativen Auswirkungen auf negativen Auswirkungen auf Durchgangsverkehr West - Ost Durchgangsverkehr West - Ost negativen Auswirkungen auf
den Bereich der Werkszufahrt den Bereich der Werkszufahrt den Bereich der Werkszufahrt den Bereich der Werkszufahrt zu erwarten zu erwarten den Bereich der Werkszufahrt
zu erwarten zu erwarten zu erwarten zu erwarten zu erwarten
1.6 Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit umfangreiche Einschrankungen 1,0 umfangreiche Einschrénkungen | 1,0 [geringe Beeintréchtigungen 3,0 |[geringe Beeintrachtigungen 3,0 [umfangreiche Einschrénkungen | 1,0 [umfangreiche Einschrankungen [ 0,0 [umfangreiche Einschrankungen [ 0,0 [Einschrénkungen im Zuge der 2,0 |Einschrénkungen im Zuge der 2,0
im Zuge der RoderstraBe im Zuge der RoderstraBe beim Ausbau der NebenstraBen beim Ausbau der NebenstraBen im Zuge der RoderstraBe im Bereich der Parkhauser im Bereich der Parkhauser RoderstraBe/Ruschenweg RoderstraBe/Ruschenweg
StidmastraBe, und N39 StidmastraBe, und N39
Zwischensumme Verkehr 12,0 12,0 12,0 12,0 9,0 4,0 4,0 5,0 4,0
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Wertungsmatrix Anlage 1
Projekk Ei heid kriterien Variante 1 Pkt. Variante 2 Pkt. Variante 3 Pkt. Variante 4 Pkt. Variante 5 Pkt. Variante 6.1 Pkt. Variante 6.2 Pkt. Variante 12 Pkt. Variante 52 Pkt.
(Sudvariante) (Sudvariante) (Kombivariante Siid-Nord "ICE: (Kombivariante Siid-Nord (Sudvariante "H6") (Nordvariante "SU") (Nordvariante "Tunnel") (Sudvariante) (Sudvariante "H6")
Tunnel") "Donau Eisen")
2. Stédtebau / Zwangspunkte
21 Grunderwerb private Flachen 3.000 gm 1,0 3.000gm| 1,0 2.000gm| 1,0 7.700gm| 0,0 6.500 gm| 0,0 1.700 gm| 2,0 1.500 gm| 2,0 1.300 gm| 3,0 5.000gm| 0,0
2.2 Anzahl betroffener Grundstiicke Privater 23 0,0 17( 1,0 10 3,0 10 3,0 26| 0,0 6| 3,0 4| 3,0 11 2,0 13 2,0
2.3 Grunderwerb Audi AG 14.000 gm 2,0 14.400 gm| 1,0 9.800 gm| 2,0 9.500 gm| 3,0 16.500 gm| 1,0 10.000 gm| 2,0 10.000 gm| 2,0 12.700 gm| 2,0 15.000 gm| 1,0
24 Gebaudeabbruch (projektbedingt) keine 3,0 Wohngeb&ude Roderstr. 30 0,0 [Container zugehérig MX9 2,0 [MX16 1,0 |Ettinger Str. 31 0,0 [MX16 2,0 [MX16 2,0 |keine 3,0 |Ettinger Str. 31 0,0
private Anlagen Donau-Eisen Handel GmbH
25 Gebaudeabbruch (projektbedingt) MS308 2,0 MS308 1,0 |S22 2,0 (S22 2,0 [H1 (Bildungswesen) 1,0 |S22 3,0 (S22 3,0 [MS308 2,0 [H1 (Bildungswesen) 1,0
Audi AG S22 S22 S28 S28 S28 S22 S28
S28 S28 H15 (Nordseite teilw.) H15 (Nordseite teilw.) S28
H15 (Nordseite teilw.) H15 (Nordseite teilw.) H15 (Nordseite teilw.)
06
2.6 ICE-Trasse keine negativen 2,0 keine negativen 2,0 |[Verlauf innerhalb des 1,0 |keine negativen 3,0 [keine negativen 2,0 |keine negativen 3,0 [keine negativen 3,0 [keine negativen 2,0 |keine negativen 2,0
Beeintrachtigungen durch den Beeintrachtigungen durch den Schutzstreifens Beeintrachtigungen Beeintrachtigungen durch den Beeintrachtigungen Beeintrachtigungen Beeintrachtigungen durch den Beeintrachtigungen durch den
Bau von Stiitzwénden zu Bau von Stiitzwénden zu aufwandige Griindungs- und Bau von Stiitzwénden zu Bau von Stiitzwénden zu Bau von Stiitzwénden zu
erwarten erwarten SicherungsmaBnahmen erwarten erwarten erwarten
Ingenieurbauwerk
2.7 Anlagen der Ver-/Entsorgung 2,0 2,0 1,0 1,0 2,0 1,0 0.0 2,0 2,0
- 110 kV-Freileitung Anpassung Hohe zwischen Mast Anpassung Hohe zwischen Mast Anpassung Hohe zwischen Mast Lageanderung Mast 6541 Anpassung Hohe zwischen Mast Lageanderung Mast 6541 Lageanderung Mast 6541 Anpassung Hohe zwischen Mast Anpassung Hohe zwischen Mast
6541 und 6542 6541 und 6542 6541 und 6542 sowie 6541 und 6542 6541 und 6542 6541 und 6542
Lagednderung der Masten
- Mischwassersammler Ringlerstrai3e keine MaBnahmen erforderlich keine MaBnahmen erforderlich keine MaBnahmen erforderlich keine MaBnahmen erforderlich keine MaBnahmen erforderlich keine MaBnahmen erforderlich Anpassung notwendig keine MaBnahmen erforderlich keine MaBnahmen erforderlich
2.8 Entwicklungsméglichkeiten Gewerbegebiet westlicher u. dstlicher Bereich: 3,0 westlicher u. dstlicher Bereich: 3,0 |westlicher Bereich: 2,0 [westlicher u. &stlicher Bereich: 3,0 [westlicher u. &stlicher Bereich: 1,0 |westlicher Bereich: 1,0 |westlicher Bereich: 1,0 |westlicher Bereich: 1,0 |westlicher Bereich: 0,0
Entwicklungsméglichkeiten der Entwicklungsméglichkeiten der Entwicklungsméglichkeiten der Entwicklungsméglichkeiten der Entwicklungsméglichkeiten der Entwicklungen der Entwicklungen der Entwicklungsméglichkeiten der Entwicklungsméglichkeiten der
Gewerbeflachen werden im Gewerbeflachen werden im Gewerbeflachen werden im Gewerbeflachen werden im Gewerbeflachen werden im Gewerbeflachen im Stidraum Gewerbeflachen im Stidraum Gewerbeflachen werden im Gewerbeflachen werden im
Suidraum positiv beeinflusst, Sudraum positiv beeinflusst, Sudraum positiv beeinflusst, Sudraum positiv beeinflusst, Sudraum positiv beeinflusst, erfordern zusatzliche erfordern zusatzliche Suidraum positiv beeinflusst, Suidraum positiv beeinflusst,
von der Variante kdnnen sowohl von der Variante kénnen sowohl von der Variante kénnen sowohl von der Variante kénnen sowohl von der Variante kénnen sowohl MaBnahmen am StraBennetz, MaBnahmen am StraBennetz, von der Variante kénnen sowohl von der Variante kénnen sowohl
die nordlich als auch die stdlich die ndrdlich als auch die stdlich die nordlich als auch die stdlich die nordlich als auch die stdlich die nordlich als auch die stdlich von der Variante kénnen nur die von der Variante kénnen nur die die nordlich als auch die stdlich die nordlich als auch die stdlich
gelegenen Flachen erschlossen gelegenen Flachen erschlossen gelegenen Flachen erschlossen gelegenen Flachen erschlossen gelegenen Flachen erschlossen unmittelbar angrenzenden unmittelbar angrenzenden gelegenen Flachen erschlossen gelegenen Flachen erschlossen
werden werden werden werden werden Flachen erschlossen werden Flachen erschlossen werden werden werden
Diagonaler Verlauf nérdlich Diagonaler Verlauf nérdlich
oOstlicher Bereich: ManisastraBe erschwert ostlicher Bereich: ostlicher Bereich: ostlicher Bereich: ManisastraBe erschwert
sldlich gelegene Flachen Flachenzuschnitt fur kiinftige Strukturanderungen im sldlich gelegene Flachen aufgrund nicht vorhandener Flachenzuschnitt fur kiinftige
werden umwegig erschlossen Strukturéanderungen. Sudraum werden positiv werden etwas umwegig Leistungsfahigkeiten unattraktiv. Strukturéanderungen.
und bestehende Strukturen beeinflusst, es bestehen gute erschlossen Bietet aber Erweiterungs-
durchtrennt Vernetzungsméglichkeiten /Ausbauméglichkeiten Ostlicher Bereich:
aufgrund nicht vorhandener
Leistungsfahigkeiten unattraktiv.
Bietet aber Erweiterungs-
/Ausbauméglichkeiten
Zwischensumme Stédtebau/Zwangsp. 15,0 11,0 14,0 16,0 7,0 17,0 16,0 17,0 8,0
3. Ingenieurbauwerke
Querung DB-Strecke langeres Bauwerk mit 2,0 langeres Bauwerk mit 2,0 [langes, teils stark gekiimmtes, 0,0 |kurzes, gekrimmtes, 1,0 |langeres Bauwerk mit 2,0 |kurzes Bauwerk mit glinstigem 3,0 [relativlanges Tunnel- 2,0 |[langeres Bauwerk mit 2,0 |(langeres Bauwerk mit 2,0
guinstigem Kreuzungswinkel guinstigem Kreuzungswinkel kostenintensives Bauwerk mit schiefwinkliges Bauwerk guinstigem Kreuzungswinkel Kreuzungswinkel /Trogbauwerk, kompliziertes guinstigem Kreuzungswinkel guinstigem Kreuzungswinkel
groBerem Herstellungsverfahren,
Unterhaltungsaufwand Unterhalt, Ausstattung, Ablése
Zwischensumme Ingenieurbauwerk 2,0 2,0 0,0 1,0 2,0 3,0 2,0 2,0 2,0
4. Schutzgiiter / Umwelt
41 Mensch (Schall) Grenzwertliberschreitungen 1,0 Grenzwertliberschreitungen 1,0 [Grenzwertiiberschreitungen 1,0 |Grenzwertiiberschreitungen 2,0 [Grenzwertliberschreitungen 0,0 [Grenzwertliberschreitungen O3, 2,0 [Grenzwertliberschreitungen O3, 2,0 [Grenzwertliberschreitungen 1,0 |Grenzwertiiberschreitungen 0,0
MS311, S27, RoderstraBe (ab MS311, S27, RoderstraBe (ab MS308, MS311, S27, O3, 04, MS308, MS311, S27, O3, 04, MS311, S27, Brucknerstr. 18, 04, MX10, MX256 04 MS311, S27, RoderstraBe (ab MS311, S27, Brucknerstr. 18,
Knoten Ruschenweg) Knoten Ruschenweg) RoderstraBe 31, 33 MX10, MX256 30, Ewald-Kluge-Str. 2, 4, Knoten Ruschenweg); 30, Ewald-Kluge-Str. 2, 4,
HindemithstraB3e 28, RoderstraBe rechtlich HindemithstraB3e 28,
RoderstraBe (ab Knoten kompliziert, da Betroffnheit RoderstraBe (ab Knoten
Ruschenweg) durch wesentliche Zunahme Ruschenweg); RoderstraBe
des Verkehrs rechtlich kompliziert, da
Betroffnheit durch wesentliche
Zunahme des Verkehrs
4.2 Natur- und Landschaft geringe Beeintréchtigungen 3,0 geringe Beeintréchtigungen 3,0 [Anndherung an den 2,0 [teilweise Verrohrung 1,0 |geringe Beeintrachtigungen 3,0 [teilweise Verrohrung 1,0 |Annaherung an den 2,0 |geringe Beeintrachtigungen 3,0 |geringe Beeintrachtigungen 3,0
durch Verlauf Gber gewerblich durch Verlauf Gber gewerblich Dieselgraben Dieselgraben im Bereich Carl- durch Verlauf Gber gewerblich Dieselgraben im Bereich Carl- Dieselgraben durch Verlauf Gber gewerblich durch Verlauf Gber gewerblich
gepragte Flachen sowie gepragte Flachen sowie Verlust von Griinflachen entlang Zeiss-StraBe gepragte Flachen sowie Zeiss-StraBe Verlust von Griinflachen entlang gepragte Flachen sowie gepragte Flachen sowie
Nutzung bestehender Nutzung bestehender Oskar-von-Miller-StraBe Verlust von Griinflachen entlang Nutzung bestehender Verlust von Griinflachen entlang Oskar-von-Miller-StraBe Nutzung bestehender Nutzung bestehender
Verkehrswege Verkehrswege Oskar-von-Miller-StraBe Verkehrswege Oskar-von-Miller-StraBe Verkehrswege Verkehrswege
4.3 Altlasten tangiert Flachen des ehem. 1,0 tangiert Flachen des ehem. 1,0 |tangiert Flachen des ehem. 1,0 |tangiert Flachen des ehem. 1,0 |verhaltnismaBig wenig 2,0 |[durchschneidet nérdlichen Teil 0,0 |[durchschneidet nérdlichen Teil 0,0 [tangiert Flachen des ehem. 1,0 |verhaltnismaBig wenig 2,0
Bayerischen Laboratoriums Bayerischen Laboratoriums Bayerischen Laboratoriums Bayerischen Laboratoriums Schadstoffe im Boden zu des ehem. Bayerischen des ehem. Bayerischen Bayerischen Laboratoriums Schadstoffe im Boden zu
(Kampfmittel, (Kampfmittel, (Kampfmittel, (Kampfmittel, erwarten Laboratoriums (Kampfmittel, Laboratoriums (Kampfmittel, (Kampfmittel, erwarten
Bodenverunreinigungen) Bodenverunreinigungen) Bodenverunreinigungen) Bodenverunreinigungen) Bodenverunreinigungen) Bodenverunreinigungen) Bodenverunreinigungen)
Zwischensumme Schutzgiiter/Umwelt 5,0 5,0 4,0 4,0 5,0 3,0 4,0 5,0 5,0
5. Kosten
5.1 Kosten (brutto) 22,70 Mio. EUR 2,0 23,20 Mio. EUR| 1,0 24,80 Mio. EUR| 1,0 25,90 Mio. EUR| 1,0 33,60 Mio. EUR| 0,0 16,40 Mio. EUR| 3,0 20,30 Mio. EUR| 2,0 20,10 Mio. EUR| 2,0 31,10 Mio. EUR| 0,0
Zwischensumme Kosten 2,0 1,0 1,0 1,0 0,0 3,0 2,0 2,0 0,0
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Anlage 1

Wertungsmatrix
Projektb Ei heid kriterien Variante 1 Pkt. Variante 2 Pkt. Variante 3 Pkt. Variante 4 Pkt. Variante 5 Pkt. Variante 6.1 Pkt. Variante 6.2 Pkt. Variante 12 Pkt. Variante 52 Pkt.
(Sudvariante) (Sudvariante) (Kombivariante Siid-Nord "ICE: (Kombivariante Siid-Nord (Sudvariante "H6") (Nordvariante "SU") (Nordvariante "Tunnel") (Sudvariante) (Sudvariante "H6")
Tunnel") "Donau Eisen")
Rechtliche Wertung
Baurecht iiber Baurecht iiber Baurecht iiber Baurecht Gber Baurecht Gber Baurecht Gber Baurecht ber Die Variante ist im Bereich der Die Variante ist im Bereich der
Baugenehmigung, Baugenehmigung, Baugenehmigung, Baugenehmigung, Baugenehmigung, Baugenehmigung, Baugenehmigung, RoderstraBe aufgrund der RoderstraBe aufgrund der
Bebauungsplanverfahren oder Bebauungsplanverfahren oder Bebauungsplanverfahren oder Bebauungsplanverfahren oder Bebauungsplanverfahren oder Bebauungsplanverfahren oder Bebauungsplanverfahren oder eingeschrankten eingeschrankten
Planfeststellungsverfahren Planfeststellungsverfahren Planfeststellungsverfahren Planfeststellungsverfahren Planfeststellungsverfahren Planfeststellungsverfahren Planfeststellungsverfahren Flachenverfligbarkeit weder Flachenverfligbarkeit weder
herstellbar herstellbar herstellbar herstellbar herstellbar herstellbar herstellbar leistungsfahig noch leistungsfahig noch
verkehrssicher (Nebenanlagen) verkehrssicher (Nebenanlagen)
herzustellen. Nach herzustellen. Nach
Einschatzung des Rechtsamts Einschatzung des Rechtsamts
der Stadt Ingolstadt werden der Stadt Ingolstadt werden
auch bei Verzicht auf den auch bei Verzicht auf den
Ausbau der RoderstraBe Ausbau der RoderstraBe
gewichtige Belange der "Nicht- gewichtige Belange der "Nicht-
Anlieger" beriihrt. Hier besteht Anlieger" beriihrt. Hier besteht
das begriindete Risiko das begriindete Risiko
rechtlicher Schritte der "Nicht- rechtlicher Schritte der "Nicht-
Anlieger" gegen die Anlieger" gegen die
BaumaBnahme. BaumaBnahme.
--> Ausschluss der Variante --> Ausschluss der Variante
6. Wertung
Faktor |Kriterium
Verkehr
Einzelsumme 12,0 12,0 12,0 12,0 9,0 4,0 4,0
entspricht % vom Maximalwert 100% 100% 100% 100% 75% 33% 33%
30,0 |Wichtung (%-Wert x Faktor) 30,0 30,0 30,0 30,0 22,5 10,0 10,0
Stédtebau/Zwangspunkte
Einzelsumme 15,0 1,0 14,0 16,0 7,0 17,0 16,0
entspricht % vom Maximalwert 88% 65% 82% 94% 41% 100% 94%
15,0 |Wichtung (%-Wert x Faktor) 13,2 9,7 12,4 14,1 6,2 15,0 14,1
Ingenieurbauwerke
Einzelsumme 2,0 2,0 0,0 1,0 2,0 3,0 2,0
entspricht % vom Maximalwert 67% 67% 0% 33% 67% 100% 67%
15,0 |Wichtung (%-Wert x Faktor) 10,0 10,0 0,0 5,0 10,0 15,0 10,0
Schutzgiiter
Einzelsumme 5,0 5,0 4,0 4,0 5,0 3,0 4,0
entspricht % vom Maximalwert 100% 100% 80% 80% 100% 60% 80%
15,0 |Wichtung (%-Wert x Faktor) 15,0 15,0 12,0 12,0 15,0 9,0 12,0
Kosten
Einzelsumme 2,0 1,0 1,0 1,0 0,0 3,0 2,0
entspricht % vom Maximalwert 67% 33% 33% 33% 0% 100% 67%
25,0 [Wichtung (%-Wert x Faktor) 16,7 8,3 8,3 8,3 0,0 25,0 16,7
Gesamtpunktzahl
Einzelsumme 36 31 31 34 23 30 28
100,0 [Wichtungssumme 84,9 73,0 62,7 69,5 53,7 74,0 62,8
Rang 1 3 6 4 7 2 5 #NV #NV
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