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Betr.: Verkehrsuntersuchung zum ,,INquartier” in Ingolstadt
hier: Verlangerung der Aufstellflache fiir den Linksabbiegefahrstreifen in der Rémerstral3e
am Knotenpunkt Knotenpunkten Theodor-Heuss-Stral3e/Friedrich-Ebert-Strale/R6mer-
straRe/Unterhaunstadter Weg

Bezug: Ihre Anfrage vom 12.05.2023 per Mail (Herr Congara)

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Rahmen der Abstimmung zum ErschlieBungsvertag mit der Stadt Ingolstadt ergab sich hinsichtlich
der notwendigen Verlangerung des Linksabbiegefahrstreifens in der Romerstralle am Knotenpunkt
Theodor-Heuss-StralRe/Friedrich-Ebert-StraRe/Romerstrale/Unterhaunstadter Weg Erlauterungsbedarf.
Im Wesentlichen stellte sich die Frage, ob die Anpassung hier ausschlief3lich durch das INquartier be-
dingt ist. Hierzu nehmen wir wie folgt Stellung:

Im Rahmen der Untersuchungen zum Bebauungsplan sollte das Verkehrsmodell der Stadt Ingolstadt
eingesetzt werden. Von der Stadt wurde ein Verkehrsmodell mit dem Analysezustand 2019 sowie ein
Prognosemaodell mit dem Prognosehorizont 2035 tbernommen. Das Analysemodell wurde fiir den Be-
reich um das zukiinftige INquartier (RomerstralRe/Fredrich-Ebert-StraRe/Goethestral3e) in Absprache
mit dem Amt fir Verkehrsmanagement und Geoinformation verfeinert und ergdnzend kalibriert. In dem
Prognosemodell 2035 waren bereits bekannte siedlungs- und infrastrukturellen Anderungen implemen-
tiert, weitere auch vom BZA Nordost vorgeschlagene Erganzungen (z. B. Ostlich Nordpark) wurden in
das Modell aufgenommen. Eine wesentliche Anderung mit verkehrlichem Einfluss auf den Bereich des
StralRennetzes um das zukinftige INquartier ist der Ausbau Schneller Weg und den damit verbundenen
Anderungen am Knotenpunk Theodor-Heuss-StraRe/Schneller Weg/Niirnberger StralRe. Hier wurde in
Absprache mit dem Stadtplanungsamt und dem Amt fiir Verkehrsmanagement und Geoinformation der
Stadt Ingolstadt eine fur den Planfall ,INquartier” verkehrlich unguinstige Variante am Knotenpunkt
Theodor-Heuss-StralRe/Schneller Weg/Nirnberger Strale angesetzt. Hierbei ist das Linksabbiegen von
der ¢stlichen Theodor-Heuss-Stral3e in die stdliche Nurnberger Strafl3e untersagt (s. auch Verkehrsun-
tersuchung, S. 19)
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Bei dem Vergleich zwischen der Analyse 2019 und dem Prognose-Nullfall 2035 (ohne INquartier) zei-
gen sich bereits die negativen verkehrlichen Auswirkungen auf den Knotenpunkt Theodor-Heuss-
StralRe/Friedrich-Ebert-Stralle/Romerstral3e/Unterhaunstadter Weg. Dieser verschlechtert sich im Kfz-
Verkehr, bedingt durch den Linksabbieger in der RémerstralRe, von der Qualitatsstufe D (ausreichend)
in der Analyse 2019 hin zur Qualitatsstufe E (Kapazitatsgrenze) im Prognose-Nullfall 2035.

Bereits im Prognose-Nullfall 2035 misste zur Erreichung einer ausreichenden Verkehrsqualitat (QSV D)
im Kfz-Verkehr am Knotenpunkt Theodor-Heuss-Stral3e/Friedrich-Ebert-Stral3e/RomerstralRe/Unter-
haunstadter Weg die Signalisierung und der Stauraum des Linksabbiegers in der RGmerstral3e ange-
passt werden. Auf diese Erkenntnisse wurde bereits in den abschlieRenden Prasentationen der ver-
kehrsrelevanten Themen am 29.06.2022 (vgl. Prasentation BZA) und 15.06.022 (vgl. Prasentation zum
Projektgesprach mit Stadtplanungsamt und Amt fur Verkehrsmanagement und Geoinformation) hinge-
wiesen. Der notwendige Stauraum des Linksabbiegers liegt mit Anpassung des Signalprogramms im
Prognose Nullfall 2035 bei rund 54 m (s. Anlage). Der vorhandene Stauraum betragt derzeit rund 33 m.
Im Prognose-Planfall steigt der erforderliche Stauraum gegeniiber dem Prognose-Planfall, bedingt
durch das INquartier, dann um weitere 18 m (drei Fahrzeuglangen) auf 72 m an.

Der notwendige Ausbau des Linksabbiegefahrstreifen in der Rémerstralle am Knotenpunkt Theodor-
Heuss-Stral3e/Friedrich-Ebert-StraBe/Romerstrale/Unterhaunstadter Weg ist nicht ausschliel3lich auf
die Umsetzung des INquartiers zurtickzuftihren.

Mit freundlichen GriiRen

Dipl.-Ing. Wolfgang Schuckliel3

Anlage:

Nachweis der Verkehrsqualitat nach HBS (Ausgabe 2015)
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ANLAGE

Signalzeitenplan

Datei :1-2PROG NULL_Theodor-Heuss_Friedrich-Ebert_Rdmer nachm_opt.amp

Projekt : VU Ingolstadt INquartier (200550)

Knoten : Theodor-Heuss-Strale/Friedrich-Ebert-StraBe/Rémerstrafe, Prognose-Nullfall opt. LSA
Stunde : nachm. Sph

Freigabezeit[s] |0 10 20 30 40 50 60 70 80
Beginn Ende | Dauer H\IlHHl\III‘\H\I\\II‘\\HIIII\‘HIIII\H‘HIIIH\\‘\IIII\H\‘IIHIHHlHHlHH‘HH

[}
o

Signalgruppe

FVA 38 75 37

FV AL 75 88 13

FVB 4 19 15

FvC 41 70 29

 E— ‘  E—

FV CL 79 88 9

FVD 4 33 29

il

DN D 25 33 8 S
FGa 2 | e |7 |HELLL
FGc" 2 19 17 _
FGb 41 70 29
FGd" 41 70 29
FGd 38 76 38
FGb" 38 76 38
H\IlHHl\III‘\H\IHII‘\\HIIII\‘\\IIII\\\‘\IIIIH\\‘\IIII\H\‘II\\I\HIlI\Hl\II\‘HH
10 20 30 40 50 60 70 80 90

-=GrUn, =Rot, |:|=Gelb, =R0tIGer, |:|=Gmnpfei|, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

AMPEL Version 6.3.9

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

E&



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsighalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VU Ingolstadt INquartier (200550)

Prognose-Null

Knotenpunkt: Theodor-Heuss-Strafte/Friedrich-Ebert-Strale/Rémerstrale
Zeitabschnitt: nachm. Sph

Stadt:

Datum:_22.05.2023

Bearbeiter: ws

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

Nr Bez. Stréome q Xj faj Ngg; Nus;j L g5 fw Qsyv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 FV A 2,3 634 0,788 0,41 2,960 16,755 145 36,3 Cc
12 FV A 2 649 0,787 0,42 2,944 16,980 147 35,3 c
13 FV AL 1 90 0,289 0,16 0,233 2,222 28 36,3 o]
21 FVD 5,6 163 0,266 0,31 0,207 3,283 38 24.8 B
22 FVD 5 177 0,267 0,33 0,208 3,445 40 23,1 B
23 FVD 4 135 0,547 0,13 0,735 3,902 44 47,6 c
31 FVC 9 129 0,239 0,27 0,178 2,692 33 26,8 B
32 FvVC 8 311 0,484 0,33 0,565 6,744 69 27,0 B
33 FVC 8 311 0,484 0,33 0,565 6,744 69 27,0 B
34 FV CL 7 154 0,694 0,11 1,469 5177 54 62,4 D
41 FV B 11,12 237 0,718 0,17 1,732 7,340 72 54,4 D
42 FV B 10 80 0,482 0,08 0,551 2,460 31 51,3 D

Gesamt 3070 0,602 36,0
FuBRganger- /[Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Org ARad Anzahl W max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 FGa 100 20 1 73 E
1 FGc" 100 20 1 73 E
2 FGd 100 20 1 52 C
2 FG b" 100 20 1 52 Cc
3 FGc 100 20 1 65 D
3 FG a" 100 20 1 65 D
4 FGb 100 20 1 61 D
4 FG d" 100 20 1 61 D
Gesamtbewertung: E
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