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Projekt Anschluss Nirnberger Stralte - "Schneller Weg"
hier: 2. Erganzende Projektgenehmigung
(Referent: Herr Hoffmann)

Antrag:

1.

gez.

Die Projektkosten in Hohe von 34,9 Mio. € (ohne Grunderwerb), die damit verbundene
Kostenerhdhung von 16,5 Mio. € gegeniber der Projektgenehmigung von 2019 und die
schriftliche Bestatigung, dass die anderen Projektbeteiligten am Projekt festhalten, werden
zur Kenntnis genommen. Der erhéhte Eigenanteil der Stadt von 3 Mio. € nach Abzug der
ruckflieRenden Mittel durch Einnahmen aus der Eisenbahnkreuzungsvereinbarung und den
Zuwendungen nach BayGVFG und FAG, wird genehmigt.

Fir den Ausbau des Strallenabschnittes Anschluss Nurnberger Stralle - ,Schneller Weg*
wird die zweite ergdnzende Projektgenehmigung erteilt und die Verwaltung beauftragt, die
Projektrealisierung fortzusetzen.

Die notwendigen zusatzlichen Haushaltsmittel werden auf der Haushaltsstelle
650000.950011 (Ostumgehung Etting: Anschluss Nirnberger Str.) angemeldet.

Gero Hoffmann
Berufsmaliger Stadtrat




Finanzielle Auswirkungen:
Entstehen Kosten:

wenn ja,

X ja [ ] nein

Einmalige Ausgaben

ca. 34,9 Mio €

(12,8 Mio. € (PG 2014) + 5,6
Mio. € (1. Erganz. PG 2019) +
16,5 Mio. € (2. Ergénz. PG
2023)

Mittelverfugbarkeit im laufenden Haushalt

Jahrliche Folgekosten
524.000 €

[ ] im VWH bei HSt:

X im VMH bei HSt:  650000.950011
KreisstraRen, TiefbaumalRnahmen,
Ostumgehung Etting: Anschluss Nurnberger
Str.

Euro:

4.519.383,60 €

Objektbezogene Einnahmen
(Art und Hohe)

Anteil Kosten Bund, Bahn und
Freistaat Bayern nach EKrG
ca. 21,2 Mio. Euro
Zuwendungen nach BayGVFG
ca. 3,5 Mio. Euro

Zu erwartende Ertrage
(Art und Hohe)

Kreisstrallen, Tiefbaumalinahmen,
Ostumgehung Etting: Anschluss Nirnberger
Stralle

[] Deckungsvorschlag Euro:
von HSt:
von HSt:
von HSt:
X Anmeldung zum Haushalt 2024 Euro:
650000.950011 4,15 Mio. €

in HOhe von

[

Die Aufhebung der Haushaltssperre/n in Héhe von
(mit Bezeichnung) ist erforderlich, da die Mittel ansonsten nicht ausreichen.

Die zur Deckung herangezogenen Haushaltsmittel der Haushaltsstelle (mit Bezeichnung)
Euro missen zum Haushalt 20

Die zur Deckung angegebenen Mittel werden fur ihren Zweck nicht mehr bendtigt.

Euro fur die Haushaltsstelle/n

wieder angemeldet werden.

Bis einschlieRlich 31.12.2022 wurden bereits 3.322.491,22 € verausgabt. Nach Fertigstellung des
bereits vergebenen 1. Bauabschnittes (Sommer 2024), sind voraussichtlich rd. 8 Mio. €

verausgabt.

Darstellung der Abweichung zum Haushalt bzw. Finanzplanung 2023 bis 2026:

Vermdgenshaushalt 650000.950011 (Kreisstrafien, Tiefbaumalnahmen, Ostumgehung Etting:

Anschluss Nurnberger Str.)
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Bedarf \ Ansatz | Fehlbetrag
in Euro

400.000,00
HAR

2023 4.519.384 1.348.383,60 2.771.000
2024 5.350.000 5.350.000,00
2025 3.000.000 5.000.000,00
2026 8.300.000 8.300.000,00

Die Mehrkosten im Jahr 2023 in Héhe von 2.771.000,00 Euro wurden durch einen Antrag auf
Uberplanmafige Ausgabe vom 31.10.2023 in Héhe von 271.000,00 Euro genehmigt. AuRerdem
liegt dem heutigen Beschlusslauf eine Genehmigung von weiteren Gberplanmafigen Ausgaben in
Hohe von 2.500.000,00 Euro vor, dieser wurde im Finanzausschuss am 28.11.2023 behandelt.

Pflichtaufgabe gem. Art. 57 GO
[ Freiwillige Aufgabe

Die Fortflhrung dieses Projektes ist unabdingbar, da eine temporare Unterbrechung oder gar ein
vollstandiger Abbruch wesentlich grofiere finanzielle Folgen flr die Stadt hatte als die Fortsetzung
und Realisierung der weiteren Bauabschnitte. So missten z.B. bereits inanspruchgenommene
Forderungen zzgl. Strafzinsen an den Freistaat Bayern zuriickgezahlt werden. Die Vereinbarung
mit den Kreuzungsbeteiligten Bahn, Bund und Freistaat Bayern gemaf dem
Eisenbahnkreuzungsgesetz ist fur die Stadt Ingolstadt insbesondere hinsichtlich der Beseitigung
des héhengleichen und unbeschrankten Bahniibergang rechtlich bindend und wiirde bei
Vertragsbruch ebenfalls Strafzahlungen an Bahn und Bund auslosen. Des Weiteren wiirde die
Ruckabwicklung der bestehenden Planervertrage oder eine gezielte zeitliche Verzdgerung auch
hier erhebliche Mehrkosten bedeuten. Diese Aufzahlung der Konsequenzen ist nicht
abschlief3end.

Nachhaltigkeitseinschéatzung:

Wurde eine Nachhaltigkeitseinschatzung durchgefiihrt: [lja X nein
Wenn nein, bitte Ausnahme kurz darstellen und begriinden

Begrindung der Ausnahme
Es handelt sich um eine Fortschreibung der Projektkosten.

Burgerbeteiligung:

Wird eine Biirgerbeteiligung durchgefiihrt: ] ja X nein

Kurzvortrag:

A) Beschlusslage:
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Projektgenehmigung tber 12,8 Mio. € ohne Grunderwerb inkl. dem Auftrag an die Verwaltung zum
Abschluss einer Kreuzungsvereinbarung und der Stellung eines Forderantrages nach BayGVFG
V0148/14 StR vom 24.07.2014

Erweiterung Ingenieurvertrage und Honorarerhéhung um 120.000 € fir Planung Verkehrsanlagen
bei den LPH 1-4 und um 306.000 € fur Planung Ingenieurbauwerke
V0351/14 StR vom 22.10.2014

1. Ergédnzende Projektgenehmigung Uber Kostenerhdhung in Héhe von 5,6 Mio. Euro (ohne
Grunderwerb). Der damit verbundene Eigenanteil der Stadt Ingolstadt erhéhte sich um 1,75 Mio. €.
Die Hohe der genehmigten Gesamtprojektkosten betrug 18,4 Mio. € (ohne Grunderwerb).
V0267/19 StR vom 11.04.2019

Vergabe von Bauleistungen BA 1

Auftragsvergabe der Bauleistungen fir die Verkehrsanlagen und Ingenieurbauwerke im
Bauabschnitt 1 mit einer Vergabesumme von 4.791.111,97 €.

V0357/23 StR vom 16.05.2023

B) Bestehende Situation:

Mit Beschluss vom 24.07.2014 (V0148/14) hat der Stadtrat die Projektgenehmigung fiir den Ausbau
des Strallenabschnittes ,Schneller Weg“ und damit der Schlielung des fehlenden Lickenschlusses
zwischen der Ostumgehung Etting im Norden und der Theodor-Heuss-Stralle im Siiden erteilt. Im
Zuge dieser Baumalnahme wird der vorhandene hoéhengleiche und nicht beschrankte
Bahnlbergang beseitigt. Es wurden die zum damaligen Zeitpunkt ermittelten Projektkosten in Hohe
von 12,8 Mio. €, exklusivdem Grunderwerb, genehmigt.

Nachdem zwischen der Projektgenehmigung 2014 und dem Inkrafttreten des
Planfeststellungsbeschlusses 2018 eine groRere Zeitspanne lag, wurden die Projektkosten im Jahre
2019 bereits das erste Mal aktualisiert und auf den geplanten Abwicklungszeitraum 2020 neu
prognostiziert. Die aktualisierten Projektkosten ohne Grunderwerb in Héhe von 18,4 Mio. € wurden
in einer 1. Erganzenden Projektgenehmigung durch den Stadtrat mit Beschluss vom 11.04.2019
(V0267/19) genehmigt. Damals kamen neben dem Grund der unvermeidlichen Kostensteigerung
durch den Baupreisindex auch Preissteigerungen wegen Planungsanpassungen durch Tekturen
und Plandnderungen aus dem Planfeststellungsverfahren hinzu. Des Weiteren ergaben sich bis
dahin nicht bekannte zusétzliche technische Auflagen zum Schutz der Transalpinen Olleitung sowie
héhere Kostenerwartungen fur Archologie und Kampfmittelrdumung. Auch die Baunebenkosten
wurden zum damaligen Zeitpunkt angepasst, wobei hier darauf hinzuweisen ist, dass die
Planungskosten gemals HOAI als Vertragsgrundlage in Abhangigkeit der Baukosten ohnehin
entsprechend mitsteigen.

Nach Inkrafttreten des Planfeststellungsbeschlusses und dem damit einhergehenden Eintreten des
verbindlichen Baurechts wurden die Planungen wieder aufgenommen und die Projektrealisierung
weiter vorangetrieben. Aufgrund der Komplexitat des Projektes, der Vielzahl von Schnittstellen und
Projektbeteiligten (z.B. TAL, Bahn, diverse Spartentrager, Landesamt fir Denkmalpflege u.a.) mit
ihrer Einwirkung auf den Planungsprozess in Verbindung mit der sehr schwierigen
Baugrundsituation, kam es im Projektverlauf immer wieder zu Verzégerungen.

Insbesondere der Abstimmungsprozess mit der TAL und der Bahn haben die Realisierung zeitlich
stark beeinflusst. Um im Baufortschritt voranzukommen, ist man letztendlich auf eine Umsetzung in
mehreren Bauabschnitten ibergegangen. So konnte bereits 2020 die erste Stral3enbriicke errichtet
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und einzelne Vorabmafinahmen (Rodung von Teilflachen, Versetzen eines Oberleitungsmastes an
der Bahnstrecke und erste Kampfmittelsondierungen sowie archaologische Untersuchungen)
durchgefiihrt werden.

Aufgrund der Beseitigung des Bahniibergangs ist die gesamte MaBRnahme ein
Gemeinschaftsprojekt mit der Deutschen Bahn, dem Bund und dem Freistaat Bayern. Die
Finanzierungsteilung ist gemall § 3 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) geregelt. Zur konkreten
Regelung und Kostenaufteilung wurde eine Kreuzungsvereinbarung mit den genannten
Kreuzungsbeteiligten erarbeitet, abgestimmt und rechtsverbindlich unterzeichnet. Als
Kreuzungsbeteiligte im Sinne des EKrG sind grundsatzlich der Bund, die Deutsche Bahn und die
Stadt Ingolstadt zu nennen. Die Kreuzungsvereinbarung wurde 2019 zur Prifung und Genehmigung
durch die genannten Beteiligten eingereicht und unterzeichnet. Gemal Art. 42 Abs. 1 des
Bayerischen Strallen- und Wegegesetzes (BayStrWG) ist die Stadt Ingolstadt der zustandige
Stralienbaulasttrager der Staatsstrale 2229. Diese kreuzt die eingleisige Bahnstrecke Ingolstadt
Nord — Werkbahnhof Terreno. Aufgrund dessen und auf Basis des EKrG in alter Fassung hatte die
Stadt Ingolstadt 1/3 der kreuzungsbedingten Projektkosten zu tragen gehabt.

2020 wurde das EKrG als Gesetzesgrundlage zu Gunsten der kommunalen Stralenbaulasttrager
geandert. Auf Grundlage der Neuregelung des § 13.2 EKrG vom 12.03.2020 wurde die Stadt
Ingolstadt von ihrem Kostendrittel vollstandig befreit. Das stadtische Drittel wird auf den Bund und
den Freistaat Bayern als hinzutretender Beteiligter aufgeteilt. Nachdem die Kreuzungsvereinbarung
bereits 2019 abgeschlossen und die Neuerung nicht berlcksichtigt werden konnte, wird
diesbezlglich sowie der voraussichtlichen Kostensteigerung gemaf Pkt. 2.3. EKrG Richtlinie 2020
eine Nachtragsvereinbarung abgeschlossen. Dies wurde im Schreiben vom 10.08.2020 durch die
Regierung von Oberbayern verbindlich mitgeteilt. Die Bundesmittel (1/2) und Landesmittel (1/6)
werden Uber die Regierung von Oberbayern verwaltet. Das verbleibende Drittel zahlt die Bahn.
Aufgrund der vorbeschriebenen Gesetzesanderung wird die Stadt Ingolstadt in diesem Projekt stark
entlastet.

Des Weiteren wurden Zuwendungen nach Art. 2 des Bayerischen Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz (BayGVFG) und nach Art. 13c Finanzausgleichsgesetz (FAG) bei der
Regierung von Oberbayern beantragt. Mit Schreiben vom 07.12.2020 wurden héchstmdgliche Mittel
in H6he von rd. 3,5 Mio. € genehmigt. Dies entspricht einer Forderquote von rd. 40 %. Die Férderung
wurde in Form einer Anteilsfinanzierung bewilligt.

Darliber hinaus wird ein kleiner Teil Uber ErschlielBungskosten refinanziert.

Nach Genehmigung der vorgenannten Kostenteilung gemaf EKrG und den bewilligten Férderungen
durch das BayGVFG und FAG konnten bisher bereits einige notwendige VorabmalRnahmen, wie
z.B. der Bau der ersten Strallenbriicke abgeschlossen werden. Die Realisierung des aktuell
laufenden 1. Bauabschnittes wurde im Juli 2023 begonnen. Die Ausschreibung flir den folgenden
Bauabschnitt 2a ist in Bearbeitung und soll spatestens Anfang 2024 mit den Ausschreibungen auf
den Markt gehen. In dem mit sdmtlichen Projektbeteiligten (Bahn, Spartentrager, Planungsbiros
usw.) erarbeiteten und aktuell vorliegenden Rahmenterminplan soll der Bauabschnitt 2b (Umbau der
Marktkaufkreuzung) spatestens Anfang 2025 begonnen werden. Der 3. und letzte Bauabschnitt inkl.
Errichtung der Eisenbahnunterfuhrung erfolgt dann nach der Verkehrsumlegung auf die neue Trasse
in den Jahren 2025/2026. AbschlieRend werden die geplanten naturschutzfachlichen
Ausgleichsmallnahmen umgesetzt, die soweit moglich bereits wahrend der Bauphase des 3.
Bauabschnittes begonnen werden. Nach derzeitigem Kenntnisstand wird von einer
Gesamtfertigstellung im Jahre 2026/2027 ausgegangen.

C) Projektkosten, Finanzierung und Einnahmen:

Seite 5



1. Voraussichtliche Projektkosten ohne Grunderwerb mit Aufteilung nach Kostentragern

prognostiziert auf 2025:

Erhéhung der Gesamtprojektkosten ohne GE gegentliber der
Projektgenehmigung 2019 ca. 16,5 Mio. €
Erhohung des Eigenanteils der Stadt Ingolstadt
gegeniiber der Projektgenehmigung 2019 ca. 3,0 Mio. €

PG 2014 1.Ergénz. | 2. Erganz.

PG 2019 PG 2023
(Prognose 2020) (Prognose 2025)

Baukosten gesamt ohne GE ca. 11,1 Mio. € | 15,3 Mio. € | 30,4Mio. €
Baunebenkosten ca. 1,7 Mio. € 3,1 Mio. €] 4,5Mio. €
Projektkosten ohne GE ca. | 12,8 Mio. €] 18,4 Mio. € | 34,9 Mio. €
Kostenteilung gemal EkrG:
Kreuzungsbedingte Kosten ca. 7,7 Mio. €] 12,3 Mio. €] 21,2 Mio. €
davon
Anteil Bund (nach EKrG alt = 1/3; EKrG neu =1/2) ca. 2,6 Mio. € 4.1 Mio. €| 10,6 Mio. €
Anteil Bahn (nach EKrG alt = 1/3; EKrG neu =1/3)  ca. 2,6 Mio. €| 4,1Mio.€]| 7,1 Mio.€
Anteil Freistaat (nach EKrG alt = 0; EKrG neu =1/6) ca. 0 Mio. € 0,0€] 3,5Mio.€
(Anteil Verwaltungskosten 10 % It. EKrG inkludiert)
Anteil Stadt IN (nach EKrG alt = 1/3; EKrG neu = 0) ca. 2,6 Mio. € 4,1 Mio. €| 0,0 Mio. €
Kostenanteil, der nicht unter das EKrG fallt:
Nicht kreuzungsbedingte Kosten ca. 5,1 Mio. € 6,1 Mio. €] 13,7 Mio. €
davon
Stadt Ingolstadt 2,8 Mio. € 3,1 Mio. €| 10,2 Mio. €
Forderung (Ansatz PG und 1. Erga. PG — 45 % ca. 2,3 Mio. € 3,0 Mio. €
Foérderung (It. Bescheid ROB vom 07.12.2020
bewilligt — 40 % ca. 3,5 Mio. €
Anteil Stadt Ingolstadt = Eigenmittel gesamt
Projektgenehmigung 2014 ca. 5,4 Mio. €
1. Ergdnzende PG 2019 mit Prognose 2020 ca. 7,2 Mio. €
2. Erg_;éinzende PG 2023 mit Prog_;nose 2025 ca. 10,2 Mio. €

2. Kostenentwicklung:

Aufgrund des grolien zeitlichen Abstandes zwischen der urspringlichen Projektgenehmigung aus
2014 und der 1. Erganzenden Projektgenehmigung aus 2019, sind die damals ermittelten Kosten
bereits einmal angepasst worden. Dabei wurden die Projektkosten perspektivisch auf 2020 mittels
eines geschatzten Baupreisindexes hochgerechnet. Da sich die bauliche Zeitschiene noch weiter
ausgedehnt hat und sich eine weitere Erhdéhung der Gesamtprojektkosten abzeichnet, ist eine zweite
Erganzung der Projektgenehmigung erforderlich, die dem Stadtrat mit der gegenstandlichen
Sitzungsvorlage zur Genehmigung vorgelegt wird. Leider haben die verschiedenen globalen
Situationen (Corona, Ukraine Krieg, Inflation usw.) die Marktpreise seit 2020 au3erordentlich steigen
lassen, und zwar in einer groReren Dimension als zunachst angenommen wurde. Demzufolge haben
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sich die veranschlagten Kosten insgesamt erneut erhoht. Allerdings werden die Kosten, die durch
die Stadt Ingolstadt zu tragen sind, durch die Anderung des Eisenbahnkreuzungsgesetzes
von 2020 im Gegenzug auch wesentlich reduziert. Insgesamt ergibt sich eine effektive Erh6hung
des stadtischen Anteils von ca. 3,0 Mio. €. Von dem gesamten statischen Anteil (ca. 10,2 Mio. €)
sind mit Fertigstellung des 1. Bauabschnittes bereits ca. 75 % der Kosten, durch Realisierung der
Vorabmalnahmen, der bereits angefallenen und verglteten Planungskosten und der derzeit
laufenden Umsetzung des 1. Bauabschnittes zzgl. Baunebenkosten, bereits abgeflossen. Die als
VorabmalRnahme realisierte Stral’enbriicke Uber den Augraben (BW 335) konnte sogar
wirtschaftlicher als angenommen umgesetzt werden. Bei den noch bevorstehenden Arbeiten wird
von einer moderaten Preissteigerung ausgegangen. Allein von 2018 bis zum zweiten Quartal 2023
haben sich die Baupreise laut Angaben des Statistischen Bundesamtes (Destatis) nachweislich
um ca. 50 % erhoht. Bis zum angenommenen Ausschreibungszeitpunkt im Jahr 2025 wird ein
Aufschlag fur den Baupreisindex in Héhe von 5 % pro Jahr angenommen.

Die aufgezeigten Kostenerhohungen wurden bereits bei der Deutschen Bahn und der Regierung
von Oberbayern schriftlich angezeigt. Laut Rickmeldung beider Kostentrager wird unbedingt an der
Umsetzung der MalBnahme festgehalten. Auch im Hinblick auf die zwingend erforderliche
Beseitigung des héhengleichen Bahniiberganges und damit der Beseitigung des Sicherheitsrisikos
fur alle Verkehrsteilnehmer, hat die Mallnahme fir die Stadt Ingolstadt eine besondere Bedeutung
und Wichtigkeit.

Auszug aus der schriftlichen Stellungnahme der Deutschen Bahn (Schreiben vom 31.10.2023):

... Der Bahnubergang liegt dementsprechend unter besonderer Beobachtung des Eisenbahn-
Betriebsleiters (EBL) der DB Netz AG, der den Projektfortschritt bis zur Beseitigung der
Einschrankungen und der Bereinigung der Sicherheitssituation Uberwacht. Der Vollzug ist aul3erdem
an das Bundesministerium fir Verkehr zu melden, dass seinerseits die Beseitigung der Einschran-
kungen am BU ebenfalls tiberwacht. Die MaRnahme erlaubt daher aus Griinden der Sicherheit und
Verbesserung der Verkehrsabwicklung keinerlei weiteren Verzégerungen, nachdem die Beseitigung
urspringlich bereits fir 2024 angemeldet wurde.

Entsprechend waren die, mit einer weiter verzdégerten Umsetzung verbundenen Pdénalen
(Strafzahlungen), dem Verursacher, hier der Stadt Ingolstadt, zuzuschreiben.

Fur die Beseitigung des BU Niirnberger StralRe wurde eine Kreuzungsvereinbarung (KrV) fiir eine
MalRnahme nach 8 3 EKrG abgeschlossen. Eine solche MaRnahme unterliegt nach 8§ 4 Abs (2) des
EKrG der Duldungspflicht durch die beiden Baulasttrager StraRe und Bahn. Diese erstreckt sich
auch auf die Duldung der aus der Maflinahme resultierenden finanziellen Belastungen, z.B. der flr
den stéadtischen Haushalt.

Eine finanziell eingeschréankte Haushaltslage kann hierbei nicht dazu fuhren, die MaRnahme zu
verschieben oder aufzugeben, da solchen MaRhahmen stets eine Erhéhung der Sicherheit zugrunde
liegt und wirtschaftliche Gesichtspunkte dem Aspekt der Sicherheit nicht gleich- oder vorangestellt
werden kdénnen.

Dies galt bereits vor der Novellierung des EKrG, als die Gemeinden als SBLT noch mit einem Drittel
an den Kosten beteiligt waren. Dies gilt umso mehr heute, als jetzt alle kreuzungsbedingten Kosten
durch den Bund, die Bahn und den Freistaat Bayern finanziert werden und die Stadt Ingolstadt keine
Kostenanteile mehr an den kreuzungsbedingten Kosten zu tragen hat.

Bei den noch zu vergebenden Auftragen in 2023ff. handelt es sich Uberwiegend um solche Kos-
ten, die der Kostenmasse zuzuordnen sind und gemaf KrV zu den kreuzungsbedingten Kosten
zahlen, d.h. mit gesicherter Finanzierung (durch Bund, Bahn und Freistaat) ohne deren finanzi-
elle Beteiligung durch die Stadt Ingolstadt ausgeschrieben und vergeben werden kénnen (u.a.
EU und SU jeweils mit Rampen und verkehrswirksamen Anschliissen).

Seite 7



Hier hatten wir wenig Verstandnis, wenn der Kreuzungspartner, die Stadt Ingolstadt, Ihren in
der KrV vereinbarten Aufgaben nicht nachkdme und diese Vergaben nicht termingerecht erle-
digt wirden.

Im Interesse der Sicherheit, bitten wir daher im Stadtrat darauf hinzuwirken, dass die Baulose
wie im aktuellen Terminplan vorgesehen weiter abgewickelt und die Vergaben noch in diesem
Jahr eingeleitet werden.”

Auszug aus der Stellungnahme der Regierung von Oberbayern (E-Mail vom 13.10.2023) als
Verwalter der Bundes- und Landesmittel flr das Projekt:

... Wir sehen keine Veranlassung an der Genehmigung der erforderlichen Nachtragsvereinbarung
durch das BMDV zu zweifeln. Einziger Ausschlussgrund kénnten grob fahrlassige Planungsfehler
sein die vom Verursacher zu tragen sind.

Mit der Genehmigung der Nachtragsvereinbarung durch den Bund sind auch die Mittel des Landes
gesichert.

Bezuglich der Finanzierung durch Bund und Land besteht also kein Anlass die bauliche
Umsetzung der MaRnahme einzustellen.

Wir weisen ferner darauf hin, dass bei einer endgultigen Aufgabe dieser Mal3Bhahme die
bereits ausgezahlten Mittel zuriickgefordert werden mussten.”

Wie den Stellungnahmen zu entnehmen ist, hat die Stadt Ingolstadt nach §§ 11 — 14 EkrG eine
unabdingbare Mitwirkungs- und hoheitliche Sicherungspflicht, die einen Rucktritt aus der
bestehenden Kreuzungsvereinbarung aufgrund einer eingeschrankten Haushaltslage unzulassig
macht. Des Weiteren wird seitens der Regierung von Oberbayern darauf hingewiesen, dass bereits
ausbezahlte Fordermittel unter Hinzurechnung von Verzinsung zurlickzuzahlen waren.

Von Seiten der Kreuzungsbeteiligten Deutsche Bahn sowie Bund und Freistaat Bayern, vertreten
durch die Regierung von Oberbayern wird demzufolge festgestellt, dass auch unter der aktualisierten
Kostensituation und der aufgezeigten Kostenteilung am Gemeinschaftsprojekt auch festgehalten
wird.
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