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1. Neuralgische Verkehrsstrecke: Nordliche RingstraRe

Lage Nordliche RingstraRe
Von-Bis RegerstraRe—Ettinger StralRe
®  Ba
ba
6

Rechtsanwalt
Kanzlei
Faber-Maus

Schmaler Gehweg nur in Fahrtrichtung Rad frei ]
2,00m

Hohe Geschwindigkeiten des Kfz geben
unsicheres Gefiihl beim Queren, 1 0
Regelkonform zweifaches Queren der
Nérdlichen RingstraRe nétig, um in nachste
StraRe einzubiegen

“byQ\KS

6 = Neuralgische Strecke
s + ¥| Neuralgische Punkte
e Breite
1 a ] Knotenpunkt
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®

@ Sichtbeziehung
@ Ubergang
®

Unklare Fiihrung

Vorrangroute

-Vorrangroute
0

15 30m

A

© Bundesamt fir Kartographie und Geodasie (2023)
Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquelien_TopPlus_Open_22.08.2023.pdf
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Fiihrungsform Einseitiger Zweirichtungsradweg  Beschreibung neuralgische Verkehrsstrecke:
(Sudseite) Zweifache Querung der Fahrbahn noétig, um von
Regerstrale in die nachste StraRe (Ettinger Strafe)
Bel Asphalt
clag spha Richtung Norden zu fahren.

Kfz-Geschw. 50 km/h

Empfohlene MaRnahmen

MaRnahmen = Freigabe des Gehwegs auf dem nordlichen Abschnitt flir den Radverkehr in
Gegenrichtung
= Verbreiterung auf 4,00 m + Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
= Entfall von Parkstdnden entlang der Nordlichen Ringstral3e

Planungshinweise . yqine weiteren Hinweise
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Musterlosung/Prinzipskizze ‘

N Nordliche RingstraBe

Gehweg - Rad frei in
beide Richtungen
0 20 40 m
| I

B \NOVATION DATEN J=g) Il _ /%) [\
HNYONZA B ANUNG ANWENDUNG

(© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2023)
D llen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_29.09.2023.pdf

Bemerkungen ‘

= Keine Bemerkungen

© INOVAPLAN GmbH Seite 2
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2. Neuralgische Verkehrsstrecke: Bei der Arena

Lage

Von-Bis

Bei der Arena

Saturn-Arena—Sidliche Ringstralle

10

A

Vorrangroute fiihrt gerade aus, beim Abbiegen in
"An der Arena" geht es im Mischverkehr weiter,
Eindruck einer Netzliicke entsteht

<

Route fiihrt iber eine Treppe, nur
Fiihrungsschiene fiir Rad vorhanden

- - Q Tl

Oldtimer Hotel
Q J =
Q D/ ____ Oldtimer

ST

Sudliche
Ringstralle

narkasse

otelund Lnsomo i
Bu <

Spitzer Winkel beim Rechtseinbiegen in den
Mischverkehr, Routenfiihrung nicht erkennbar

Parkplatz h,@/?.
Radhaus 7, 2
CoA

Bei der Arena
e Neuralgische Strecke

Neuralgische Punkte

@ Breite

@ Knotenpunkt
@ sichtbeziehung
@ Ubergang

@ Unklare Fihrung

30 | Vorrangroute
B vorrangroute

0 30 60 m
[ SSS—
© Bundesamt fr Kartographie und Geodasie (2023) \\ ‘e’, \ =:{('\(M;){'];'\N Rr«le-\r(ﬁc.r}':‘.
Datenquellen: hlivs://sgxvgeudatleger:mm4ﬂe/web_vubiu:IDalenuuelleniTuDPlus_ODenreDh.-ZDZS.Dﬁf 3 £
Fiihrungsform Selbststandiger Geh- und Rad- Beschreibung neuralgische Verkehrsstrecke:
weg, Mischverkehr Abbiegen im spitzen Winkel auf ,Bei der Arena“
. notwendig, im Mischverkehr entsteht der Eindruck
Belag Asphalt, Kies, Treppe &

Kfz-Geschw.

50 km/h

einer Netzllicke, uneindeutige Routenfiihrung iber
Spielplatz und Treppe mit Fiihrungsschiene.

Empfohlene MaRnahmen

MaRnahmen

Planungshinweise

Verlegung der Route zwischen die Bahngleise und dem Parkplatz
Neubau eines durchgangig gemeinsamen Geh- und Zweirichtungsradwegs
Erstellung im Zuge mit dem Neubau DonauTower Ende 2024

Sicherstellung eines Zugangs zum Parkhaus fiir den Radverkehr und sichere
Parkmoglichkeiten fiir Fahrrader darin

© INOVAPLAN GmbH
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Musterlosung/Prinzipskizze ‘
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© Bundesamt fiir Kartographie und Geodisie (2023)
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LANURE AKWENDUNG

Best-Practice-Beispiel

Bemerkungen ‘

Direkte Routenflihrung von ,Bei der Arena“ auf Manchinger Strafle und Suidliche RingstralRe
Richtung Norden prifen.

© INOVAPLAN GmbH
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3. Neuralgische Verkehrsstrecke: GemmingerstraBe

Lage GemmingerstraRe/Gustav-Adolf-StraRe/Auf der Hohe
Von-Bis LuitpoldstraRe—Dorfstralle

= v VR

Keine Vorfahrt fir FahrradstraBe, kein
Sicherheitsabstand von langs parkenden
Fahrzeugen ("Dooring")

[ :
P Anforderungstaster fiir Radverkehr,
aber kein Signal fiir Radverkehr, kann
fur Verwirrung sorgen

Gemmingerstra
WackerstraRe bi

GemmingerstraBe/
Gustav-Adolf-StraBe

. positive Punkte
= Neuralgische Strecke
<+ Neuralgische Punkte

Breite

Knotenpunkt

Positivbeispiel: Lind ir istente B8
Vorfahrtsregelung auf dem Streckenabschnitt
fuhrt zu Verwirrung

Sichtbeziehung

Ubergang

Qe®®D

1 Unklare Fithrung
a7a; %, g
Haunwéhr Vorrangroute

[k - = \lorrangroute

E “ Hauptroute

%%Unklare weitere Flihrung von Gustav-Adolf-StraRe, R

‘Weiter auf "Auf der Hohe" oder paralleler gem. .
- ? SIS
Geh- und Radweg? %N

0 100 200m
[ Se—

Keine Vorfahrt fur FahrradstraRe

WRNHOUATION DATEN I 2%\ INY
NSOV B amvencuns

@ Bundesamt i Kartographie und Geodésie (2033) :
D hitps:/fsg um.devieb_public/D: _TopPlus_Open_28.08.2023,pdf o

Fiihrungsform = Uberwiegend Beschreibung neuralgische Verkehrsstrecke:

Fahrradstralle FahrradstrafSe im Verlauf nicht erkennbar, unterschiedliche Vor-
fahrtsregelungen, Unterbrechung durch querende Strallen.
Keine Sicherheitstrennstreifen zu langsparkenden Fahrzeugen

Kfz-Geschw. 30 km/h (,Dooring“- Unfallgefahr)

Empfohlene MaBnahmen ‘

= Sicherheitstrennstreifen zwischen Parkflachen und Fahrbahn, Senkrecht-
parken vermeiden

=  Fahrradpiktogramme an Einmiindungen und im regelmaRigen Verlauf,
FahrradstraRe als Sinnbild auf der Fahrbahn, Fahrbahneinfarbung an Kno-

Belag Asphalt

tenpunkten
= Bevorrechtigung der FahrradstraBe im untergeordneten StraBennetz
MaRnahmen = Gehwegiberfahrten als Moglichkeit der baulichen Ausgestaltung zur Be-

vorrechtigung

= Einbahnregelungen bei Einmiindungen, um Anzahl der Knotenpunkte mit
Konfliktpotenzial zu verringern

= |nduktionsschleife/Videoerkennung vor StraRen mit Wartepflicht fuir
schnelles Queren und gute Erkennbarkeit der evtl. eigenen Signalgeber

= Verbesserung der Wegweisung

© INOVAPLAN GmbH Seite 1
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Planungshinweise | =

Gestaltung der Seitenbereiche: Griin/Baume, Fahrradparken, gréRere
Gehwegbreiten

Gestaltung des Eingangsbereichs: Fiir alle gut sichtbarer Ubergang
Elemente zur Verkehrsberuhigung: Modale Filter, EinbahnstraRen,
bauliche Einengung, Fahrbahnanhebung

Musterlosung/Prinzipskizze ‘

Rankestralle

Haunwdhrer Stralle

%

Fahrradstrafie

MaximilianstralRe

FauststralRe

Auf der Hohe
als Fahrradstralse

Ortsausgang ZONE
Losungsvorschlag
Westseite Ostseite
Gw Parken Sts B Sts  Parken GW

=t a

Sts  Parken GWw

© INOVAPLAN GmbH
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Radverkehrskonzept fiir Ingolstadt BINYONS/A B ANUNG ANWENDUNG

Best-Practice-Beispiel ‘
. : : ’

e,

Sicherheitstrennstreifen |~ : R Rote 'arkiefung

zu langsparkenden Kfz i an Knotenpunkten

Bemerkungen ‘

* Begleitende Offentlichkeitsarbeit in Form von Einbindung der Einwohnenden in den
Planungsprozess, mittels Flyer, Plakate und Social Media Uber die Verkehrsregel informieren

*  Unterstiitzung der Offentlichkeitsarbeit durch Einbeziehung von Verbanden/Initiativen:
Radentscheid, ADFC, BRAIN

=  FAQ zu FahrradstraRen auf statischer Homepage

© INOVAPLAN GmbH Seite 3
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4. Neuralgische Verkehrsstrecke: DorfstraBe

Lage DorfstralRe
Von-Bis Astrid-Lindgren-StraRe—HennenbiihlstraBe/Ortseingang Unsernherrn
Bestand
, 4 & 7-5“ o 152
5 1 \oa 14178 Y
Stadt. - - 400" o t
Gartenamt pstrid 2l
69&,\ 27
S
0%,
'}"_\N
Q e
N Stiitzpunktwerk IV
-0
rweg o
DorfstralRe

V- S
Begegnungen nur mit Ausweichen méglich,
Radverkehr wird von Fahrbahn gedrangt |

=—— Neuralgische Strecke

@ Neuralgische Punkte

Breite

@

@ Knotenpunkt
@ sichtbeziehung
@ Ubergang

® Unklare Fuhrung

Vorrangroute
4 mmmm vorrangroute

0 40 80 m

mHOATION DATEN = I A% TNY
IN()\(/\IMUNG ANWENDUNG

Bundesamt fUr Kartographie und Geodésle (2023) |
[ https:/fsg dejweb_public/D: _TopPlus_Open_22.08.2023.pdf

A o

Fiihrungsform Mischverkehr Beschreibung neuralgische Verkehrsstrecke:
Fahrbahn mit ca. 3,20 m sehr schmal, daher keine

Belag Asphalt Begegnungen moglich. Unsichere Situation fiir den

Kfz-Geschw. 50 km/h Radverkehr aufgrund der beengten Verhaltnisse.

Empfohlene MaBnahmen

MaBnahmen = Einrichtung einer FahrradstraRe auBerorts mit Freigabe flr den landwirt-

schaftlichen Verkehr

Planungshinweise .  7qitnahe Umsetzung als Verkehrsversuch

= Weiterfiihrung HennenbihlstraBe—Ortseingang Unsernherrn
= Verbreiterung fir Freigabe fiir den Kfz-Verkehr notwendig, jedoch Grunder-
werb schwierig

© INOVAPLAN GmbH Seite 1
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Radverkehrskonzept fiir Ingolstadt BINYONS/A B ANUNG ANWENDUNG

Musterlosung/Prinzipskizze ‘

ING ADT]| @

Landwirl-
‘schafticher
Verkebe frel

—
—_—

kungen

= Verbreiterung der Fahrbahn wegen Fremdgrundinanspruchnahme nicht moglich.

© INOVAPLAN GmbH Seite 2



I NNOVATION DATEN

- \
ENONWVA it

Radverkehrskonzept fir Ingolstadt LANUNG ANWENDUNG

5. Neuralgische Verkehrsstrecke: Schrobenhausener StraBe

Lage Schrobenhausener Stralle

Von-Bis Beim Schmalzbuckel-Am Schacher

\ohanni,

Gem. Geh- und Radweg im Osten endet
plétzlich, keine Information wohin gefahren
werden soll

Am Sché'cher

IA am'Schmalzbuckel

© Bundesamt flr Kartographie und Geodasie (2023)
D: https://sq; de/web_public/D:

_TopPlus_Open_22.08.2023.pdf

<7
72b

72
68¢c. 6 1

ALDI Std
o

Packstation
185

Lagerschanze
Nr. 4

21
Schrobenhausener

Strale
7 m—  Neuralgische Strecke

Neuralgische Punkte

© sreite

Knotenpunkt
Sichtbeziehung
Ubergang
Unklare Fithrung

Vorrangroute

B Hauptroute

=== Alternative

0 30 60 m
[ Se—

ENROUATION DATEN = I 3\ [\Y
ENYONZA B awenouns

o

f e
Beschilderung liber Routenfiihrung von Griin
verdeckt

Fiihrungsform Mischverkehr
Belag Asphalt

Kfz-Geschw. 50 km/h

Beschreibung neuralgische Verkehrsstrecke:

Fihrung des Radverkehrs auf gemeinsamen Geh- und Zweirichtungs-
radweg auf Ostseite, dieser endet ohne oder mit schlecht sichtbarer
Wegweisung der Route liber Beim Schmalzbuckel zur Umfahrung der
Engstelle der Schrobenhausener StraRe.

Weiter sudlich (Spitalhof) Schrobenhausener StraRe/Hans-Denck-
StraRe Ubergang vom Zweirichtungsradweg auRerorts auf Mischver-
kehr innerorts unsicher.

© INOVAPLAN GmbH
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Radverkehrskonzept fiir Ingolstadt BINYONS/A B ANUNG ANWENDUNG

Empfohlene MalRnahmen

MaBnahmen

Planungshinweise

Beim Schmalzbuckel

= Nordlich Beim Schmalzbuckel Fiihrung des Radverkehrs auf richtungs-
treuen Einrichtungsradwegen

= Direkte Flihrung durch Schrobenhausener StralRe im Mischverkehr

= Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h und Piktogrammkette auf der
Fahrbahn

= Ggf. mit Verkehrsschild 138 StVO ,,Vorsicht Radverkehr” auf Radfahrende
aufmerksam machen

= Siudlich Am Schacher Fihrung des Radverkehrs auf gemeinsamen Geh- und
Radweg auf der Ostseite

Spitalhof

= Uberleitung einrichten

*  Der Ubergang in die Fiihrungsform im Norden und Siiden der Strecke Beim
Schmalzbuckel muss beriicksichtigt werden

© INOVAPLAN GmbH
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Beim Schmalzbuckel
Ubergang nérdlich von Beim Schmalzbuckel

(=0.50m)
350m
350m _ _ —
0,75m ~

0,50 m)

2,00 m
=160m /1 [ e N
z250m 20,00 m 10,00 m-20,00 m . 20,00 m-30,00m

Aru nicht dberfahrbar

Ubergang siidlich Am Schacher
5 Zeichen 311 StVO Zeichen 138 StVO
5 a unmittelbar vor
" Zeichen 222-20 StVO Querungsstelle

Langs des rot singefarten
Ubergangsbersiches: 25,00 m

Zeichen 310 StvO
Zeichen 239 StVO

Spitalhof

Zeichen 311 SV0  Feichen 205 StV0

unmittelbar vor
Zeichen 310 StVO Querungsstelle

Quelle: Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (2020):

Qualitdtsstandards und Musterlésungen

© INOVAPLAN GmbH
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Uberfithrung vom Rad-

weg in den Mischverkehr © INOVAPLAN GmbH

Spitalhof

A

© INOVAPLAN GmbH © INOVAPLAN.GmbH

© INOVAPLAN GmbH Seite 4
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6. Neuralgische Verkehrsstrecke: Antoniusschwaige

Lage Antoniusschwaige

Von-Bis

Gerolfinger Stralle—Kleine Zellgasse

ehweg (Rad frei) breit genug fir Begegnungen
oder Uberholvorgang (beides gleichzeitig nicht
mdglich)

— - Y
StraBenabschnitt fir LKW-Durchfahrtsverbot
(Anlieger frei), 30 km/h, Uberholverbot von
Zweiradern, einseitiger Gehweg (Rad frei in beide
Fahrtrichtungen)

5

© Bundesamt fir Kartographie und Geodasie (2023)
D: https://sg) dejweb_public/D: _TopPlus_Open_22.08.2023.pdf

% _é "".' @ Ubergang

“\\e,o‘é“soow
@

Mooshausl|

Mooshaus!

Antoniusschwaige

e Neuralgische Strecke

w20 km/h

Fahrbahn zu schmal, MIV féahrt zu schnell,
Uberholungen trotz Verbot

L4

Neuralgische Punkte

@ Breite
@ Knotenpunkt

@ Sichtbeziehung

3, @ Unklare Filhrung

Vorrangroute
wem Vorrangroute

=== Hauptroute

0 50 100 m
[ S—

ANGUATION DATEN = Il /3, (NS

ENYONZA B awenouns

Fiihrungsform Mischverkehr, einseitiger Geh-
weg Rad frei in beide Richtungen

Belag Asphalt

Kfz-Geschw. 30 km/h (streckenbezogen)

Beschreibung neuralgische Verkehrsstrecke:

Fiir Rad freigegebener Gehweg zu schmal fiir Uber-
holen von FulR und Begegnungsfall. MIV fahrt auf
schmaler Fahrbahn trotz Tempo 30 zu schnell und
missachtet Uberholverbot von Zweirddern.

Empfohlene MaRnahmen

MaRnahmen =

n
keitsdrosselung

Planungshinweise

Erganzung der Beschilderung durch Geschwindigkeitskontrolle
Bauliche MaRnahmen (z.B. Plateau-/Teilaufpflasterung) zur Geschwindig-

Keine Einrichtung als FahrradstraRe, um weiterhin Freigabe des Gehwegs fir

den Radverkehr zu ermdoglichen

Verstirkte Offentlichkeitsarbeit zur Sensibilisierung aller Verkehrsteilnehmen-

den auf gegenseitige Ricksichtnahme

© INOVAPLAN GmbH
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Musterlosung/Prinzipskizze ‘

SIE FAHREN

Quelle: via traffic controlling GmbH

Best-Practice-Beispiel

erkungen ‘

= Einbahnstraenregelung und Modale Filter wurden vom Ingolstadter Amt fiir
Verkehrsmanagement gepriift und abgelehnt, um eine Mehrbelastung des 6stlich gelegenen
Wohngebietes zu vermeiden.

© INOVAPLAN GmbH Seite 2
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7. Neuralgischer Verkehrspunkt: Samhofer Weg

Lage Samhofer Weg/Gerolfinger StralRe
Von-Bis Samhofer Weg—Miihlweg
iy -
m 2
1a =
)

39

Abbiegen in Samhofer Weg am " s
Uber sehr spitzen Winkel méglich, Gehweg wird BB s o &« & & &

missbrauchlichgenutzt BT L L L . s u
é PR~ i

Sichtverhiltnisse nach Rechts fiir Radverkehr ~ S2F TR0 o T T s s s s e s e W e e e

sehr schlecht, MIV erschweren den - @/ ................... B
. » —

Einbiegevorgang
. . Samhofer Weg/
E) 1 2 .—- * _ | Gerolfinger StraRBe
/ 36 34 = 32 7 w—— Neuralgische Strecke
3 0 28 Neuralgische Punkte
| @ Breite
1 1 @ Knotenpunkt
@ sichtbezichung
]2 9 @ Ubergang
@ Unklare Fiihrung
] 0 A B Vorrangroute
1 1 Ezg;':rr\';f::‘l:::;:eugb:r:\wsiiecieer:(zgmﬁnger Str. ] -Vurrangroule
queren zu konnen 0- Altelrgative —
© Bundesamt fUr Kartographie und Geodasie (2023) =:{('\(M;){'];'\N Iar!(;-v‘ﬁc.r}o:‘.
D: https://sq de/web_public/D: 7Tup_Plu5,Oper_kZZ .08.2023.pdf a
Fiihrungsform FahrradstraRe Ende/ Beschreibung neuralgischer Verkehrspunkt:
Radweg Querung der starkbefahrenen Gerolfinger StralRe fiir den
Radverkehr stadteinwarts schwer moglich. Schlechte Sicht-
Belag Asphalt . -
beziehungen nach Westen wegen der Kurve. FuRganger-
Kfz-Geschw. 30 km/h Uberweg wird missbrauchlich vom Radverkehr genutzt.
Empfohlene MaRnahmen
MaRnahmen = Mittelinsel fir den Radverkehr fiir sukzessives Queren beider Fahrstreifen

*  Fihrung auf Fahrbahnniveau und Uberfiihrung in Schutz-/Radfahrstreifen
= Erweiterung des Gehwegs auf der Nordseite nach Norden

Planungshinweise . pgoengte Verhiltnisse fiir Mittelinsel priifen

Mit Annahme Fahrstreifenbreite 3,0 m + Schutzstreifen 1,50 m (fiir breite Fahr-
zeuge Uberfahrbar), Breite von 2,50 m fir Insel umsetzbar

*  Uberfahrbarkeit der Mittelinsel fiir Linienbus sicherstellen

= Ggf. Entfall Abbiegebeziehung Gerolfinger StralRe (West) in Samhofer Weg

© INOVAPLAN GmbH Seite 1
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Musterlosung/Prinzipskizze ‘

2 g
o 6@9
g 2
_ N

Samhofer Weg
==p=p= Fahrbewegung Rad

Fahrstreifen 3 m
Schutzstreifen
Insel
0 5 10m
|
EENNOVATION DATEN == | /% [\{
ENYONZA B ANUNG ANWENDUNG

[AN <
I i S Y N N~ ) N
2400 m \:P -E
— MW" r.--d:D'?\
IR AL R L2 N300m (=250 m)
oI
T Sicherheitdrennstrefen PR Lep—— . .
o =i ~
Bild 34 Geteilte Mitteinsel als Gehweg

Aufstelibereich fir links
abbiegenden und nks
einbiegenden Radverkehr

Quelle: FGSV (2012) — ERA

Best-Practice-Beis

© INOVAPLAN GmbH
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