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Agenda / Aufgabestellung VOSSING

INGENIEURE

» Knotenpunktumgriff

» Modell Prognose

= Uberblick Planfalle

» Planfélle

= Vergleich der Planfélle

= Busverkehr auf der Schlo3lande
= Zusammenfassung

» Leistungsfahigkeitsberechnung

Aufgabenstellung

Die Stadt Ingolstadt plant, die SchloR3lande im Abschnitt zwischen
FruhlingstralRe und der Schutterstral3e / Unterfihrung Konrad-
Adenauer-Briicke neu zu gestalten. Es sollen die verkehrlichen
Auswirkungen der Umgestaltung fur verschiedene Varianten gepruft
werden. Die Neugestaltung lasst sich raumlich in zwei Teilabschnitte
gliedern.

<P 1 Fahrstreifen Richtung Westen / 2 Fahrstreifen Richtung Osten

<P Fahrstreifenanzahl planfallabhangig
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Agenda / Aufgabestellung

VOSSING

INGENIEURE

Untersuchungsumgriff

Auf dem Bild rechts sind die
Knotenpunkte in direktem Umfeld
des Stadttheaters dargestelit.

1 Fahrstreifen Richtung
> \vesten/ 2 Fahrstreifen
Richtung Osten

Fahrstreifenanzahl

planfallabhéangig

Die ,Theaterzufahrt” fuhrt zur
Theaterwerkstatt und dem Bus-
und 6ffentlichen Parkplatz

LSA
SchloBlande /
Parkplatzzufahrt

LSA
SchloRRlande /
g Schutterstralle

DonaustralRe /
Am Minzbergtor

LSA
SchloRRlande /

FrahlingstralRe
LSA

SchloRlande /
RolRmihlstrale
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Modell Prognose

VOSSING

INGENIEURE
Verkehrsbelastung
T\ VB . .
Legende \“ Abweichung durch Rundung auf 100 Kfz/24h
Streckenbalken ” \ \ ; G S

» Die Verkehrszunahme zum Prognose-
horizont 2035 entlang der Schlof3lande
betragt bis zu 1.700 Kfz/24h
(ca. 11 % des DTV)

» Die Geschwindigkeitsreduzierung in der
RolmihlstralRe ist im Modell hinterlegt.

= |n der RoBmuhlstrale kommt es zu einer
Abnahme der Verkehrsmenge aufgrund
der Fahrstreifenreduktion von zwei auf
einen Fahrstreifen im Zulauf zum
Knotenpunkt und

L

Versionsvergleich - Analyse 2019'Belastung IV [Fzg] (AP) i
o . 5000_10000 20000

- Agnahme
- Zunahme

Belastung IV [Fzg] (AP}

<os 4 : P
ol g SNESION from MICTOSOft @rpuva@_ion.-

Prognose {PNF) Prognose - Bestand
erstellt am: 19.01.2023 |DTV PNF [Kfzi24h]

-

Py y |
221214_ESc_210324_VI-IN_Prognose2035_Arbeitsversid
[Manstan = 1 4727 |
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Modell Prognose VOSSING

INGENIEURE

Differenzplot Modell Prognose - Modell Bestand

. Abweichung durch Rundung auf 100 Kfz/24h

~ —

= |Im Modell Prognose wird eine Verkehrs-
zunahme auf der Schlo3l&nde
prognostiziert. Die betragt am darge-
stellten Querschnitt  —
1.700 Kfz/24h (ca. 11 % des DTV)

Leéénde

Streckendalken

gleich - Analyse 20 IV [Fzg] (AP}
13000
3250 5500
]
- Aonahme
- Zunahme : ; =
P BT SO TOTT W CTOSCTGOTPOr A HOT))
Prognose (PNF) Prognose - Bestand

arstellt am: 19.01.2023 DTV PNF [Kfz/24h] |Mal'ssrab =1:11508
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Modell Prognose VOSSING

INGENIEURE

Spinnenanalyse allgemeiner Verkehr Schlo3lénde

= Ri. Westen 8.200 Kfz/24h = Rij. Osten 8.700 Kfz/24h

Die Spinnenanalyse basiert auf der Kante
am Theater auf der SChIORIANE (m—pp) 25
& und zeigt die Quellen und Ziele der R
% Verkehrsbelastung getrennt fur beide &
Richtungen.

— A
1 ok i

e

.

Legende

Hireckenhalken

Legende

Hireckentalken

NN ir M A 3 8 % : g
77 FSe_210024_WM-IN_Frognnse?0a5_ibailser sif PNF 2035 S 771214 _FSi
| [ersiemtzm 0a01 2553 [Ty ANF [KEi2a-) [Matsth = 1 a6 1

PNF 2035 Z |
ers el 0901 2070 CTY PNF [KI:24+] Ih‘uﬁsluh =1 G6f1
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Modell Prognose VOSSING

INGENIEURE

Analyse Durchgangsverkehr Schlof3lande

» Ri. Westen 1.500 Kfz/24h von 8.200 Kfz/24h (ca. 18 % des DTV) = Ri. Osten 800 Kfz/24h von 8.700 Kfz/24h (ca. 10 % des DTV)

- _ § §
' Nl Abweichung durch Rundung auf 100 Kfz/24h

s | lL‘v-Y et Bl

2 oy il e e A Sl e
Zum Herauslesen des Durchgangsverkehrs
wurde die Spinnenfunktion benutzt, indem zwei
o# Kanten selektiert wurden von 1 nach 2.

In absoluten Zahlen ist der Durchgangsverkehr
sehr gering, besonders in Richtung Osten. Daher
1 wird das Potential fiir Verkehrsverlagerungen in

. den Planungsvarianten als begrenzt eingeschatzt. |

Legende
Sireckerhalken

B astung Szinne IV [Fzq] 4Py | B SSTUNG SEINNC 1V |F24] 1AF) o

R e
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Modell Prognose VOSSING

INGENIEURE

Spinnenanalyse Verkehr auf der Konrad-Adenauer-Bricke

= Ri. Stden 5.500 Kfz/24h = Ri. Norden 5.100 Kfz/24h

+ Die Spinnenanalyse basiert auf der Kante

. Konrad-Adenauer-Briicke A
(—V) und zeigt dass der Uberwiegende &
., Teil der Brickenbelastung Quell- und
Zielverkehr von / zur Innenstadt ist.

Legende
streckennalken NG
B astung Szinne IV [Fzq] (4P) | 3

20200 o .

Streckertalken |
Be astuny Szinnc 1V [Fz] 4Py (LS &
o =

e il PNF 2055

PNF 2008 jvke . i 73191¢_FS6_2107 w i
el 1801 7073 [T PN [Kiza [atian = 1_ceat

1901 2072 CTY PNF [KI:24+] Mafishsh = 1 G661

ers el s n
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Modell Prognose VOSSING

INGENIEURE

Analyse Durchgangsverkehr Konrad-Adenauer-Bricke < Schlof3lande

=  Ri. Westen / zur Bricke 900 Kfz/24h = Ri. Osten / von Bricke 800 Kfz/24h

hung durch Rundung auf 100 Kfz/24h
A OEREE L e e

, : ol RYS &N
Zum Herauslesen des Durchgangsverkehrs
wurde Spinnenfunktion benutzt, indem zwei
Kanten selektiert wurden von 1 nach 2.

In absoluten Zahlen ist der Durchgangs-

Legende

Sireckerhalken
Be astung Szinne IV [Fza] 4Py |

Legend
Lireckentalken |
B astunn Sinn ¥ [Fzq) (4P) |
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Uberblick Planfélle

VOSSING

INGENIEURE
Bestand % A Planfall 1: Spurreduktion _ A Planfall 2: Sperrung MIV T A
© \ =N 3 ~N ° \ i
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= Fahrstreifen pro Richtung = ; ¥ ~.. = Fahrstreifen pro Richtung = ; J s NUr aus / in Richtung Osten =wee TAXI|
O Betrachtete Knotenpunkte ' ; ¥ 3 O Betrachtete Knotenpunkte ¢ () Betrachtete Knotenpunkte frei | §f
Planfall 1a: Spurreduktion 3 V2 Planfall 2a: Sperrung MIV und Offnung 3 Ly
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= - e 1z = ‘ 2 {2
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Planfall 1 VOSS'NG

INGENIEURE

Geplante MaBnahmen

» |Im Abschnitt zwischen Frihlingstral3e und Rol3mihlstral3e
Spurreduktion mit einem Fahrstreifen stadteinwarts und zwei
Fahrstreifen stadtauswarts

= |Im Abschnitt zwischen Rol3mihlstralRe und Schutterstrale
Spurreduktion auf eine durchgehende Fahrspur je Fahrtrichtung

= Die Zufahrten zum Theater ,Theaterzufahrt“ und Schlof3lande /
Parkplatzzufahrt bleiben wie im Bestand erhalten

» |nwiefern Abbiegespuren an den Knotenpunkten erhalten
bleiben sollen, kann der Zusammenfassung entnommen
werden

Schillertiricke

- |
||

= Die mogliche kuinftige Gestaltung der Bushaltestelle :
,Stadttheater” wird auf Folie 33 erlautert " o

Legend‘é:
— Fahrstreifen pro Richtung sesewse
(O) Betrachtete Knotenpunkte

i\\
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Planfall 1

VOSSING

INGENIEURE

Differenzplot Modell Planfall1 - Modell Prognose

» Durch die geplanten Mal3nahmen wird eine
marginale Verkehrsabnahme entlang der
Schlo3lande prognostiziert.

= Die Verkehre verlagern sich tiberwiegend
auf die Sudliche Ringstral3e, teilweise auf
die Nordliche Ringstral3e.

» Es entstehen ebenfalls kleinteilige
Verkehrsverlagerungen innerhalb des
Innenstadtrings.

» Die prognostizierten Verkehrsverlagerungen

sind marginal und haben keine westliche
Auswirkungen am Knotenpunkte im
umliegenden Stral3ennetz.

» Eine detaillierte Analyse zum Durchgangs-
verkehr entlang der Schlof3lande ist auf den
Folien 15, 16 dargestellt.

Legendé

Streckenbalken
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Planfall 1
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[DTV PF1 [Kfz/24n] b=1:11508
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Planfall 1 VOSSING

INGENIEURE

Verkehrsbelastung

Legende - B St b v 1' ‘ : ' > 0 bweichung durch Rundung auf 100 Kfz/24h
Streckensalken e A vl : {3 \ Bl o - s w‘\ oz - .{.. 5 —|
= Spurreduktion im Untersuchungsumgriff N TSR S S s s % N A sy 1290 3 {[|pE.2
. . . 000 10000 20000 q e v b 4 ‘
fuhrt zu einer marginalen Abnahme des ﬁﬁ— At SEad - ~
Tagesverkehrsaufkommens von ca. 900 . 2o
Kfz/24h (ca. 6 % des DTV) Belastung IV [Fzg] (AP}

| ’ P ‘..' y |
Planfall1 Planfall 1 - Prognose 221214_ESc_PF1_210324_VMN-IN_Prognose2035_Arheits
erstellt am: 19.01.2023 |DTV PF1 [Kizi24h] [Manstan = 1 4727 |
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Planfall 1

VOSSING

INGENIEURE

Verkehrsbelastung

» Bei der Betrachtung pro Richtung wird
festgestellt, dass die Abnahme des
Tagesverkehrsaufkommens entlang
der Schlo3lande in Fahrtrichtung
Westen geringfligig grof3er als in
Fahrtrichtung Osten ist

Legende

0 TID T w Py T & 3 - B — -
ﬁ: ; ol e 1 L.y S "= \ . '\ Abweichung durch Rundung auf 100 Kfz/24h
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Planfalll Planfall 1 - Prognose
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Planfall 1 VOSSING

INGENIEURE
Analyse Durchgangsverkehr Schlof3lande
» Ri. Westen 1.400 Kfz/24h » Ri. Osten 600 Kfz/24h
(Reduzierung um 100 Kfz/24h im Vergleich zur Prognose) (Reduzierung um 200 Kfz/24h im Vergleich zur Prognose)

hung durch Rundung auf 100 Kfz/24h

P .‘ — — -
« Abweichung durch Rundung auf 100 Kfz/24h
. ,l_{;‘ \W i ’. i 2 Y

R, o
(0% i 4]

: NI e . - Nl
Zum Herauslesen des Durchgangsverkehrs
wurde Spinnenfunktion benutzt, indem zwei
Kanten selektiert wurden von 1 nach 2.

Der Durchgangsverkehr nimmt in beiden
Legende
:Z:s:n:e;::‘nc 1% [Fzq) (4P g

TS

Sireckerhalken
B astung Szinne IV [Fzq] (4P) [ >

] el i
[t 2 % : Y . o i X
Shanfal ~Ri Ot 537312 _FSe_PF" 10004 _VRLIN_Prognose 385 _Arhuity
el 1801 7050 [Phuttali = 1_caat

=
ersplll zm 1901 2070 IDT\' PF1 [Kir24h] Ih‘uﬁ&luh= 1 GRET
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Planfall 1 VOSSING

INGENIEURE

Analyse Durchgangsverkehr Konrad-Adenauer-Bricke < Schlof3lande

» Ri. Westen / zur Briicke 700 Kfz/24h = Ri. Osten / von Briicke 800 Kfz/24h
(Reduzierung um 200 Kfz/24h im Vergleich zur Prognose) (keine Anderung im Vergleich zur Prognose)

. BR
i .

hung durch Rundung auf 100 Kfz/24h
_\,,'_{;; \W i \ B R A'

Zum Herauslesen des Durchgangsverkehrs
wurde Spinnenfunktion benutzt, indem zwei
Kanten selektiert wurden von 1 nach 2.

In Fahrtrichtung Westen nimmt der Durch-

. gangsverkehr geringfugig ab. In Fahrtrichtung
Osten bleibt die Verkehrsmenge konstant.

RS W AT SO T

Legend
Lireckentalken |
B astunn Sinn ¥ [Fzq) (4P) |

oMbl
Planfalll X = =
ersielllzm 1901 2052 [TV PRI [<ir2h)

n
ersplll zm 1901 2070 CTV PR [412824h] Ih‘uﬁ&luh= 1 GRET I lMu(\gﬁ!i||)= 1 GRE1
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VOSSING

Planfall Ta V &I =D |
Geplante MaBnahmen
= Zusatzlich zu den Malinahmen aus dem Planfall 1 entfallt die Planfall ia'l’S.burredult(tio.h mit‘niJr noch einer Zu%?mrt 31, A d
, T heaterzufahrt". AR : \ ' o\
' °
» Um die Zuganglichkeit fur den Lieferverkehr und fir Hand- . \ :

werker zu gewahrleisten, muss die Zufahrt zum bestehenden
Parkplatz am Theater neu organisiert werden.

» Da es sich ausschlief3lich um kleinteilige Verkehrsverlager-
ungen handelt, wird der Planfall 1a nicht im Verkehrsmodell
abgebildet.

= Die verkehrlichen Auswirkungen werden nachfolgend
qualitativ bewertet.

= Die mogliche kuinftige Gestaltung der Bushaltestelle
,oStadttheater” wird auf Folie 34 erlautert

Legende:
—> Fahrstreifen pro Richtung
"~ Neuorganisation Parkplatze =~
=3€= Entfall der Zufahrt e L

() Betrachtete Knotenpunkte |l g Ry

v
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Planfall Ta VOSS'NG

INGENIEURE

Qualitative Einschétzung

LSA Schlof3lande / LSA Schlof3lande /
Parkplatzzufahrt Rol3mdihlstral3e

, I heaterzufahrt*

» Die ,Theaterzufahrt® wird aufgelost. Damit
verlagern sich die betroffenen Bus- und Handwer-
kerverkehre auf die 6stlich benachbarte Parkplatz-
zufahrt an der LSA.

» Da es sich um eine geringe Verkehrsmenge
handelt, hat diese Malinahme keinen wesentlichen
Einfluss auf die Qualitat des Verkehrsablaufs an der
LSA Schlo3lande / Parkplatzzufahrt.

= Somit erfolgt die ErschlielBung des Theaters nur
uber die LSA Schlo3lande / Parkplatzzufahrt.

» F0r diese Randbedingungen sind bauliche Mal3-
nahmen erforderlich. Die Schranke an der Zufahrt
zum Parkplatz sollte fur die Zuganglichkeit des
Theaters fur Handwerker und Busse entfallen (mm)
und eine neue Schranke vor der Tiefgaragenein- [ TR, _
fahrt eingeplant werden (=m). . 1. B ol / S I - tengrundiage: https://www.google.de/maps
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Planfall Ta VOSS'NG

INGENIEURE

Qualitative Einschétzung

LSA Schlof3lande / LSA Schlof3lande /
Parkplatzzufahrt Rol3mdihlstral3e

N

, I heaterzufahrt*

= Auf der Oberflache kdnnen die Stellplatze auf ein
Mindestmal} fur den Bus- und Anlieferverkehr sowie
auf die erforderliche Anzahl von Behindertenstell-
platzen reduziert werden.

= |Im Vergleich zum Planfall 1 bietet die Auflosung der
, I heaterzufahrt® mehr Moglichkeiten zur
StralRenraumgestaltung zugunsten des
Umweltverbundes (siehe Folie 34).

» Sollte die ,Theaterzufahrt® aufgelost werden, ist
eine detaillierte Prifung zur Verkehrsabwicklung an
den beiden benachbarten Knotenpunkten LSA
Schlof3lande / Parkplatzzufahrt und LSA
Schlo3lande / RolBmihlstralRe erforderlich (bauliche
/ verkehrstechnische MalRnahmen notwendig?).

=  Damit die Busse durch die bestehende Schranke 3 ' w5 P oD
behindert werden, wird eine Verlegung der . 1: s o ¥ / SR ' tcngrundlage: https:/fwww.google de/maps
Schrankenanlage fiir die Tiefgarage empfohlen.
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Planfall 2

VOSSING

INGENIEURE

Geplante MaBnahmen

» |Im Abschnitt zwischen Frihlingstral3e und Rol3mihlstral3e
Spurreduktion mit einem Fahrstreifen stadteinwarts und zwei
Fahrstreifen stadtauswarts

» |Im Abschnitt zwischen Rol3miihlistral3e bis Stadttheater
Spurreduktion auf eine durchgehende Fahrspur je Fahrtrichtung

» Der Abschnitt zwischen ,Theaterzufahrt® und Schutterstral3e
wird in beiden Fahrtrichtungen fir den MIV gesperrt und
ausschlieBlich fir Busse, Taxis und den Radverkehr getffnet
bleiben

» Die Zufahrten zum Theater ,Theaterzufahrt” und Schlo3lande /
Parkplatzzufahrt werden nur aus / in Richtung Osten befahren

= Die mogliche kiinftige Gestaltung der Bushaltestelle
,Stadttheater” wird auf Folie 35 erlautert

Planfall 2: Spérrung MIVi G

%
RN o
Legende:
= Fahrstreifen pro Richtung }
= MIV-Sperrung AN [ e ] ¥E
1 Neuorganisation Parkplatze =~ i
wess - NUr aus / in Richtung Osten = = | TAXI 2
() Betrachtete Knotenpunkte trei | >
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Planfall 2

VOSSING

INGENIEURE

Differenzplot Modell Planfall 2 - Modell Prognose

» Durch die geplanten Mal3nahmen wird eine
spurbare Verkehrsabnahme entlang der
Schlo3lande prognostiziert.

= Der Durchgangverkehr entféllt komplett und
verlagert sich Uberwiegend auf die Studliche
Ringstral3e, teilweise auf die Nordliche
Ringstrale.

= Die Quell- und Zielverkehre zur Innenstadt
verlagern sich auf den nordlichen
Innenstadtring und auf die Harderstral3e.

» Durch die Sperrung der Schlo3lande fur den
MIV reduziert sich allgemein die Erreichbar-
keit der Innenstadt. Bei einer Baustelle /
einem Storfall z. B. in der HarderstralRe
reduziert sich die Erreichbarkeit noch weiter

Streckenbalken
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mit der Konzentration der Verkehre auf die
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Storanfalligkeit entsprechend ansteigt.
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Planfall 2

VOSSING

INGENIEURE

Differenzplot Modell Planfall 2 - Modell Prognose

» Die festgestellte Verkehrszunahme ,Auf der
Schanz® verursacht Konflikte mit den dortigen
Schulen und anderen Nutzungen:

= Hol-/ Bringverkehr

= Querungen / Zebrastreifen

= Erhohung von Verkehrssicherheitsrisiken
durch Verkehrszunahme

» Des Weiteren ist stdlich des bestehenden
Lkw-Verbots in der Harderstral3e das Tempo
20 vorgesehen.

» Diese Aspekte sollten in der Gesamtabwag-
ung zur Sperrung der Schlof3lande fur den
allgemeinen MIV einbezogen werden.
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Planfall 2

VOSSING

INGENIEURE

Differenzplot Modell Planfall 2 - Modell Prognose

» Der Verkehr verlagert sich gréf3tenteils auf

die Sudliche Ringstrale.

» Die Knotenpunkte entlang der Stdlichen

Ringstral3e besitzen in den Spitzenstunden
noch ein gewisses Mal3 Leistungsfahigkeits-
reserven. Daher wird die erwartete Zunah-
me als verkehrlich vertretbar eingeschétzt.

» An der bereits im Bestand hoch ausgelaste-

ten LSA Sidliche Ringstral3e / Minchener
Stral3e (A1) — Doppelknotenpunkt werden
die erwarteten Verkehrsverlagerungen
kritisch eingestuft.

= Bei einer Weiterverfolgung von Planfall 2
wird eine detaillierte Leistungsfahigkeits-
untersuchung der LSA (A1) mit Einbezieh-
ung des westlichen Nachbarknotenpunkts
empfohlen.
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Planfall 2

VOSSING

INGENIEURE

Verkehrsbelastung

= Die MIV-Sperrung im Abschnitt zwischen
» I heaterzufahrt” und Schutterstral3e fuhrt
zu einer allgemeinen Abnahme des
Tagesverkehrsaufkommens entlang der
SchloR3lande.
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Vergleich der Planfalle

VOSSING

INGENIEURE

Differenzplot Modell Planfall - Modell Prognose

» Planfall 1 - Prognose
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Vergleich der Planfalle

VOSSING

INGENIEURE

Verkehrsbelastung

» Planfall 1 - Prognose
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Planfall 2a VOSS'NG

INGENIEURE
Geplante MaBnahmen
1 H - 7 . - o : § =3 ; “ _-.- F L
» |m Bestand ist die Stralde ,Am Munzbergtor” eine Planfall 2a: Sperrung MIV und Offnung . NG ‘ ‘
EinbahnstraRRe in Fahrtrichtung Nordosten. A MUnzbergtor“ in beiden Richtungen *\ *"N
» : °
*= Im Planfall 2a wird zusatzlich zu den MalRnahmen aus : '\ :

dem Planfall 2 die Offnung ,Am Minzbergtor” fiir beide — quup
Fahrtrichtungen fur die allgemeinen Verkehre unterstellt
und das Maflinahmenbulndel untersucht.

Schillertirucke
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Planfall 2a

VOSSING

INGENIEURE

Differenzplot Modell Planfall 2a - Modell Prognose Planfall 2

= Durch die Offnung der entsteht eine neue
Verbindung und die allgemeine Erreichbarkeit
der Innenstadt erhoht sich.

= Die Offnung der StraRe ,Am Miinzbergtor* in
beiden Fahrtrichtungen fur den allgemeinen
Verkehr fuhrt zu kleinteiligen Verkehrsver-
lagerungen gegenuber Planfall 2.

= |Im Modell wird dadurch eine Verkehrsab-
nahme auf der Schlo3lande prognostiziert.
Sie betragt am dargestellten Querschnitt
900 Kfz/24h.
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Planfall 2a

VOSSING

INGENIEURE

Differenzplot Modell Planfall 2a - Modell Prognose Planfall 2

» Das Modell prognostiziert in der Stral3e
,Am Munzbergtor® ein Tagesverkehrs-
aufkommen von 1.700 Kfz/24h in der
Fahrtrichtung Studwest. G

= Der Abschnitt zwischen den Knotenpunkten
SchloR3lande / Schutterstral3e und Donau-
stral3e / Am Munzbergtor entlang der
Schlo3lande in Fahrtrichtung Westen wird
noch weniger als in Planfall 2 belastet.

» Durch die Verkehrsverlagerung von
Schutterstral3e auf die Donaustral3e /
Konrad-Adenauer-Brlcke steigt das
Verkehrsaufkommen an der LSA
Donaustral3e / Am Munzbergtor.

= FUr die beiden Strome von der Innenstadt
und von der Konrad-Adenauer-Briicke
verkirzt sich die Wegstrecke.
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Planfall 2a VOSS'NG

INGENIEURE

Entwurf ,,Am Minzbergtor”

= Der im Bestand vorfahrtgeregelte
Knotenpunkt DonaustralR3e / Am Mnz-
bergtor ist mit der neuen Geometrie
hinsichtlich der Signalisierung /
Steuerung neu zu konzipieren und
anschlieRend auf Leistungsfahigkeit
zu prifen.

=  An der LSA DonaustrafRe / Am Minz- DonaustraRe /

Am Munzbergtor: Beidrichtungsverkehr

bergtor ist aufgrund der neuen Geo- S Kt T ! - Am Miinzbergtor
i i notenpun ! 7 : - Y

metrie und der pr_ognost|2|erten Ver- DonaustraBe/ N — : :

kehrszunahme die Steuerung neu zu Am Miinzbergtor ' —

konzeptionieren und die Leistungs- N—s k:

A h

fahigkeit zu prufen.

Nachteile:

— starke Reduzierung der Gehwegbreiten erforderlich, unginstig fur Verkehrssicherheit, da Schulweg Christoph-Scheiner-Gymnasium

— gegebenenfalls missen Baume geféllt werden

— Radverkehr Donaustral3e / Konrad-Adenauer-Briicke: Halten an LSA in Steigung
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Vergleich der Planfalle

VOSSING

INGENIEURE

Verkehrsbelastung

» Planfall 2 - Prognose
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Busverkehr auf der Schlof3lande

VOSSING

INGENIEURE

Bestand

= Die Haltestellen sind im Bestand als
Kap ausgefihrt.

= |Im Linienbetrieb wird die Haltestelle mit
ca. 12 Busse/h bedient (Gemal3 INVG
https://www.invg.de/, Stand 24.01.2023)

» FUr Abend- / Theaterveranstaltungen
halten / warten auch Besucherbusse
zum Ein- bzw. Aussteigen.

=  Durch den vorhandenen zweiten Fahr-
streifen pro Richtung kann der MIV
haltende Busse Uberholen.

= Dies gilt auch fur langer haltende
Besucherbusse in den Abendstunden
bei niedrigem allgemeinen Verkehrs-
aufkommen.

, I heaterzufahrt”

LSA Schlof3lande /
Parkplatzzufahrt

2V

Kartengrundlage: https://www.google.de/maps
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Busverkehr auf der Schlof3lande VOSSING

INGENIEURE

Planfall 1
LSA Schlof3lande /

»Theaterzufahrt Parkplatzzufahrt

» Im Abschnitt zwischen Rolmuhlstral3e und
Schutterstral3e ist nur ein durchgehender
Fahrstreifen vorgesehen.

» Mit Haltestellenkap wirde der Verkehrsfluss
ca. alle 5 min fur den Fahrgastwechsel der
Linienbusse unterbrochen.

» Besucherbusse des Theaters mussten auf
der Gegenfahrbahn passiert werden, daher
sollten die Stellplatze der Besucherbusse
aul3erhalb des offentlichen StralRenraums
vorgehalten werden (z. B. auf dem Theater
Parkplatz).

2V

Kartengrundlage: https://www.google.de/maps
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Busverkehr auf der Schlof3lande VOSSING

INGENIEURE

Planfall Ta

LSA Schlof3lande /
Parkplatzzufahrt

, I heaterzufahrt”

» Durch die Sperrung der ,Theaterzufahrt"
zum Theater entfallen Sperrflachen und
auch ein Linksabbiegefahrstreifen im
Knotenpunktbereich.

= Der somit gewonnene Platz kann zur
Umgestaltung der Schlo3lande genutzt
werden.

= Hierfir ist die Entscheidung wesentlich, ob
die Besucherbusse kiinftig auf der
Schlo3lande oder auf dem Parkplatz
(empfohlen) halten sollen.

2V

Kartengrundlage: https://www.google.de/maps
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Busverkehr auf der Schlof3lande VOSSING

INGENIEURE

Planfall 2 und 2a

LSA Schlof3lande /
Parkplatzzufahrt

, I heaterzufahrt”

K PR

» Bei einer Sperrung der Schlo3lande fir den
allgemeinen Verkehr, ist es nicht sinnvoll die
, I heaterzufahrt zu erhalten.

= Die Handwerker- und Busverkehre sollten
tber die LSA Schlo3lande / Parkplatzzufahrt
und eine neu organisierte Oberflache das
Theater erreichen kénnen.

= Vorteilhaft an diesem Konzept, ist eine grof3t-
maogliche bauliche Umgestaltung der Schlol3-
lande zwischen der LSA und Schutterstrale
zugunsten des Umweltverbundes.

4| Linien-
'

= Falls dies weiterverfolgt wird, sollte die LSA Pag AL ' 7 el
SchloRlande / Parkplatzzufahrt hinsichtlich AR §7 TAX,“ p —
Geometrie und Steuerungskonzept optimiert — Eii A trei_] artengrundiage: hitps://www.google.de/maps
und die Halteposition der Besucherbusse
tberdacht werden.
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Busverkehr auf der Schlof3lande

VOSSING

INGENIEURE

Optionen fUr Planfélle

= Planfall 1

Angesichts der erwarteten Verkehrsmenge konnen die Haltestellen fir

Linienbusse in beiden Richtungen als Kap oder Bucht ausgefihrt werden.

Die Stellplatze fur die Besucherbusse sollten aul3erhalb des 6ffentlichen
Stral3enraums verortet werden.

= Planfall 1a

Durch die Auflosung der ,Theaterzufahrt” kdnnen die Haltestellenkaps
beibehalten werden. Die Stellplatze fir die Besucherbusse kénnen in der
SchloR3lande weiterhin erhalten bleiben.

= Planfall 2 und 2a

In Abhangigkeit der Lange des gesperrten Abschnitts fur den allgemeinen
Verkehr auf der Schlofdlande ist auch die Erhaltung der , Theaterzufahrt"
und die Haltepositionen der Besucherbusse in das Konzept einzu-
beziehen.

+
| +

Vorteile:

HALTESTELLENKAP

Bus kann die Haltestelle gerade anfahren
Kurze bauliche Lange ca. 20 m

RegelmalRige Beeintrachtigung des
Verkehrsflusses bei einem Fahrstreifen

+

Vorteile:

Nachteile:

BUSHALTEBUCHT

keine Beeintrachtigung des Verkehrsflusses bei
einem Fahrstreifen

Bus muss sich in den flieBenden Verkehr
einfadeln

Busbucht baulich deutlich langer als Kap
Buchten werden teilweise fur kurze
Haltemandver genutzt, wodurch ggf. Busse
behindert werden
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Zusammenfassung VOSS'NG

INGENIEURE

Planfall 1 und 1a

= Durch die geplanten Mal3nahmen reduziert sich das Tagesverkehrsaufkommen um bis zu 900 Kfz/24h auf der Schlo3lande. Die
Verkehrsabnahme in Fahrtrichtung Westen ist etwas grof3er als in Fahrtrichtung Osten. Die entstehenden Verkehrsverlagerungen auf
das umliegende Strafl3ennetz sind marginal. Der vorhandene Durchgangsverkehr sinkt nur wenig ab. Somit haben die geplanten
Mal3nahmen keinen wesentlichen Einfluss auf die prognostizierte Verkehrsmenge entlang der Schlof3lande.

= An den Knotenpunkten sollten die gegenwartig vorhandenen Abbiegefahrstreifen beibehalten werden, damit die vorhandenen
Signalisierungen und das Verkehrssicherheitsniveau erhalten bleiben.

= Die Malinahmen aus Planfall 1 wirken sich kaum auf die Verkehrsmenge aus, so dass unter Beibehaltung der Abbiegefahrstreifen keine
relevanten Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und die Beurteilung der Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten gegenuber der
Prognose ohne MalRnahmen erwartet werden.

» Die Auflosung der ,Theaterzufahrt aus Planfall 1a bedingt eine bauliche und organisatorische Umgestaltung der Theaterzufahrten. Es
konnen die freiwerdenden Flachen im o6ffentlichen Strallenraum zur Férderung des Umweltverbunds genutzt werden.

VU SchloBléande 02.05.2023 | Seite 37


http://www.voessing.de/de/
http://www.voessing.de/de/
http://www.voessing.de/de/

Zusammenfassung VOSS'NG

INGENIEURE

Planfall 2

= Durch die abschnittsweise Sperrung der Schlof3lande fir den MIV sinkt das Tagesverkehrsaufkommen entlang der Schlof3lande. Der
Verkehr wird Uberwiegend auf die Stdliche Ringstral3e und teils auf die Nordliche Ringstral3e verdrangt. Die Quell- und Zielverkehre des
Stadtzentrums werden teilweise auf den nérdlichen Innenstadtring verlagert. Dadurch reduziert sich die allgemeine Erreichbarkeit der
Innenstadt und in Falle der Baustelle / bei einem Storfall konzentrieren sich Verkehre auf verbleibenden Routen.

= Die LSA entlang der Schlo3lande, bei denen eine Zufahrt nicht mehr vom allgemeinen Verkehr befahren werden darf, sollten hinsichtlich
des Steuerungskonzept angepasst werden.

= Des Weiteren kann Uberlegt werden, die , Theaterzufahrt” zu sperren, sodass das geplante MIV-Verbot von der Schutterstral3e bis zur
Zufahrt Parkplatz / Tiefgarage ausgewiesen werden kann. Dadurch 6ffnet sich ein grofReres Umgestaltungspotenzial im 6ffentlichen
Stralenraum zugunsten des Umweltverbundes.

= Die Verkehrsverlagerungen auf die Stdliche Ringstral3e sind bei einer Weiterverfolgung hinsichtlich der Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte in den Spitzenzeiten zu prifen. Das auftretende Verkehrsaufkommen an der bereits im Bestand stark ausgelasteten LSA
Sudliche Ringstral3e / Minchener Stral3e (Al) wird verkehrlich kritisch eingeschatzt und sollte in einer detaillierten Leistungsfahigkeits-
untersuchung gepruft werden. Die Verkehrsverlagerungen auf den nérdlichen Innenstadtring sind in der Wechselwirkung mit dem
potenziellen Konflikten zwischen den bestehenden Schulverkehren, der Schulwegsicherheit, vorhandenen Querungen, den verlagerten
Lkw-Verkehren und dem geplanten Tempo 20 in der Harderstral3e abzuwagen.
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VOSSING

Zusammenfassung INGENIEURE

Planfall 2a

= |m Planfall 2a fiihrt die Offnung der Strake ,Am Miinzbergtor* in beiden Fahrtrichtungen fiir den allgemeinen Verkehr zu kleinteiligen
Verkehrsverlagerungen und die allgemeine Erreichbarkeit der Innenstadt verbessert sich.

= Der Knotenpunkt wird damit starker als im Bestand belastet und die Verkehrssicherheit auf dem Schulweg zum Christoph-Scheiner-
Gymnasium ist aufgrund der schmalen Seitenraume nicht ideal.

= Die Leistungsfahigkeit und die LSA-Steuerungen der Knotenpunkte an der Stral3e ,Am Munzbergtor” sind zu prifen bzw. neu zu
konzipieren.
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Leistungsfdhigkeitsberechnung VOSSING

INGENIEURE

LSA Schlof3laénde / RoBmuUhlstraf3e

= |m Bestand besteht die LSA aus zwei benachbarten Ein-
mindungen. Die jeweils aufeinander folgenden Signal-
guerschnitte sind progressiv geschaltet, damit die Stau-
raume zwischen den beiden Teilknoten fir die einbiegen-
den Nebenrichtungsverkehre gerdumt sind.

= Grundablauf: Hauptrichtung — Nachlauf Westzufahrt mit =
eigensignalisierten Linksabbieger zur Rofimuhistral3e und :‘ =
Rechtsabbieger* von Rofimuhlstral3e — Nebenrichtung. —

‘Planfall 1\

= Der Entwurf sieht eine Fahrstreifenreduktion in der
Ostzufahrt des Hauptknotenpunkts vor. Durch den Entfall
des separaten Rechtsabbiegefahrstreifen in der
o Ostzufahrt am Hauptknoten ist ein Rechts-Geradeaus-
Mischfahrstreifen geplant.

= Das Signalisierungskonzept des Bestands wurde um ein
Rechtsabbiegehilfssignal Nord — West erganzt.

=== Dje Radverkehrsfilhrung tiber die RoRmiihlstraRe sollte
Im weiteren Planungsprozess geprtft werden
(Wegeflihrung auf den Seitenraum).
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Leistungsfdhigkeitsberechnung VOSSING

INGENIEURE

.-;3Ianfa|| 1- 1FS Ost I
LSA Schlof3laénde / RoBmuUhlstraf3e

Planfall 1 - 1 Fahrstreifen Ost

= Durch die Fahrstreifenreduktion in der Ostzufahrt der
Schlo3lande am Hauptknoten () kann das auftretende
Verkehrsaufkommen morgens nicht leistungsfahig
abgewickelt werden. Abends erreicht die LSA ihre
Kapazitatsgrenze, aber geringe Steigerungen des
Verkehrsaufkommens fiihren zu einer Uberlastung.

<>

= Eine Umverteilung der Freigabezeiten ist durch die
erforderliche Freigabezeit fur die Nebenrichtung
(MIV / FulRgéanger) kaum maglich.

‘Planfall 1- 1 FS Ost *.~
abends '

= Das Berechnungsprotokoll zur Legende

Leistungsfahigkeitsbeurteilung M QsvA

(
kann Anlage 1.1 entnommen werden. | ™ VB (
QSVC (w

(
(

M QsvD
MW QsVE
W QsVF (g>1)

QSV - Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs

w  —mittlere Wartezeit [s]

g  —Auslastungsgrad [-]
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Leistungsfdhigkeitsberechnung VOSSING

INGENIEURE

.-;3Ianfa|| 1- 2FS Ost
LSA Schlof3ldnde / RoBmUhlstraf3e morgens

Planfall 1 - 2 Fahrstreifen Ost (Optimierung)

= Mit einem separaten Rechtsabbiegefahrstreifen in der
Ostzufahrt ware der Knotenpunkt in beiden Spitzen-
stunden leistungsfahig (Diskussion Realisierung auf
Folie 42/43).

= Der berechnete Riickstau flr die Rechtsabbieger
betragt ca. 50 m.

= Das Berechnungsprotokoll zur Leistungsfahigkeits- Planfall 1 - 2 FS Ost
beurteilung kann Anlage 1.2 entnommen werden. abends )

Legende
B QSVA (ws20s)
7 QSVB (w<355s)

QSVC (ws50s)
W QsVD (ws70s)
M QSVE (w>705)
MW QsvF (g>1)
QSV - Qualitatsstufe des

Verkehrsablaufs

w  —mittlere Wartezeit [s]
g  —Auslastungsgrad [-]
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VOSSING

Leistungsfahigkeitsberechnung INGENIEURE

LSA Schlof3laénde / RoBmuUhlstraf3e

Es bestehen zwei Optionen zur Entwurf
Schaffung eines zuséatzlichen |
Fahrstreifens.

!

1. Entfall der Mittelinsel und Ver-
kirzung des Linksabbiegefahr-
streifen zur Tiefgarage.

» Die mdgliche Aufstelllange des
fur den Rechtsabbieger muss in
Ruckkopplung mit der ostlich
benachbarten Einmindung
(Tiefgaragenzufahrt) gepruft
werden.
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Leistungsfdhigkeitsberechnung VOSSING

INGENIEURE

LSA Schlof3laénde / RoBmuUhlstraf3e

2. Eingriff in den Seitenraum nach Entwurf
Norden / Stden und Verschmalerung | \
der Mittelinsel

=  Mittelinsel kann auf 2,5 m Breite
verschmalert werden.

2. Eingriff in Seitenlage
‘ = \ —

= Priifung der Seitenrdaume o \
hinsichtlich Potenzial, um Flache A ‘
fur den Rechtsabbiegestreifen , =
zu schaffen.

= Verlangerung der Ful3dganger-
fuhrt (6stlicher Knotenpunkt-
arm) um ca. 3,0 m fihrt zu
minimaler Verlangerung der FG-
Zwischenzeit, wird aber die
Leistungsfahigkeitssteigerung
mehr als kompensiert.
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Leistungsfahigkeitsberechnung

LSA Schlof3lande / SchutterstrafBe

O
X
v

Im Bestand ist die LSA grol3ziigig ausgebaut.
Rechtsabbieger von Norden und Westen werden an
einer Dreiecksinsel geflhrt.

Grundablauf: Hauptrichtung — Nebenrichtung. Der
Linksabbieger West — Nord kann mittels DN-Signal als
Vor- oder Nachlauf geschaltet werden.

Der Entwurf sieht eine kompakte Knotenpunkt-
geometrie und eine Fahrstreifenreduktion fir
Linksabbieger Nord — Ost (von 2 FS auf 1 FS) vor.

Querungen fur den Ful3- und Radverkehr sind tber den
ndrdlichen und 6stlichen Knotenpunktarm geplant.

Aus Verkehrssicherheitsgriinden wird das DN-Signal
fur Linksabbieger West — Nord nur als Nachlauf
empfohlen.
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Leistungsfahigkeitsberechnung VOSSING

INGENIEURE

LSA Schlof3lande / SchutterstrafBe

= Das auftretende Verkehrsaufkommen wird vom
Knotenpunkt in beiden Spitzenstunden leistungs-
fahig abgewickelt.

= Das Berechnungsprotokoll zur Leistungsfahigkeits-
beurteilung kann Anlage 2 entnommen werden.

Legende
M QSVA
QSVB |
QsvVC (w
(

(

~N g W DN
o O o o
w
~

INININ A

M QsvD
MW QsVE
W QsVF (g>1)

QSV - Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs

w  —mittlere Wartezeit [s]
g - Auslastungsgrad [-] ! Planfall 1 abends
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