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Amtsleiter/in Dormeier, Andreas
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E-Mail tiefbauamt@ingolstadt.de
Datum 07.06.2024
Gremium Sitzung am Beschlussqualitiat | Abstimmungs-
ergebnis
Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Bau, 11.07.2024 |Vorberatung
Umwelt und Nachhaltigkeit
Ausschuss fur Finanzen, 16.07.2024 | Entscheidung
Liegenschaften, Wirtschaft und Arbeit

Beratungsgegenstand

Vollausbau des Unterhaunstadter Weges von der Rédmerstrale bis zum "Am Augraben" —
Abstimmung der Ausbauvariante im Bereich der Seitenraume, Kostenmehrung und Zuschuss

durch die Regierung von Oberbayern
hier: Erganzende Projektgenehmigung
(Referent: Herr Hoffmann)

Antrag:

1. Fir den Vollausbau des Unterhaunstadter Wegs wird auf Basis der beigefligten Planung
die erganzende Projektgenehmigung fir Variante 1 mit beidseitigen getrennten Geh- und
Radwegen und Blindenleitsystem erteilt.

2. Wegen der Projektverschiebung um 2 Jahre und der Planerganzung erhdhen sich die
ursprunglichen Projektkosten in Hohe von 2.000.000 € (Beschlussvorlage V1031/22) um
400.000 € auf 2.400.000 €. Es ist mit einem Zuschuss von ca. 447.000 € von der
Regierung von Oberbayern zu rechnen. Die neuen Gesamtkosten werden genehmigt. Die
zusatzlich erforderlichen Haushaltsmittel in Hohe von 400.000 € werden auf der
Haushaltsstelle 631500.950000 (BuSt. 19 Ortsstraflen AusbaumalRnahmen,
TiefbaumalRnahmen, Ortsstrallen insgesamt, Unterhaunstadter Weg) zum Haushalt 2025

angemeldet.
gez.

Gero Hoffmann
berufsmafiger Stadtrat




Finanzielle Auswirkungen:
Entstehen Kosten: X ja [ ] nein

wenn ja,

Einmalige Ausgaben Mittelverfugbarkeit im laufenden Haushalt
400.000 € (2.000.000 € bereits
genehmigt V1031/22)

Jahrliche Folgekosten Euro:
ca. 60.000 € Unterhaltskosten [[_] im VWH bei HSt:
(60.000 € bereits genehmigt) |[] im VMH bei HSt:

Objektbezogene Einnahmen |[_] Deckungsvorschlag Euro:
(Art und Hohe) HSt:

t:
INVG Kostenubernahme von
Kasseler Borde ca. 25.000 € |von HSt:
(25.000 € bereits genehmigt) |\,0n HSt:

Zuschuss von der Regierung
von Oberbayern:
ca. 447.000 €

Zu erwartende Ertrage
(Art und Hohe)

X] Anmeldung zum Haushalt 2025 Euro:
HSt: 631500.950000 400.000
(Ortsstralten Ausbaumaflinahmen,

Tiebaumalnahmen, Ortsstrallen insgesamt)

[ ] Die Aufhebung der Haushaltssperre/n in Héhe von Euro flr die Haushaltsstelle/n
(mit Bezeichnung) ist erforderlich, da die Mittel ansonsten nicht ausreichen.

[ ] Die zur Deckung herangezogenen Haushaltsmittel der Haushaltsstelle (mit Bezeichnung)
in Hohe von Euro missen zum Haushalt 20 wieder angemeldet werden.

[ 1 Die zur Deckung angegebenen Mittel werden fiir ihren Zweck nicht mehr benétigt.
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Darstellung der Abweichung zum Haushalt bzw. Finanzplanung 2024 bis 2027:

Vermodgenshaushalt 631500.950000 BuSt. 19 (Ortsstrallen Ausbaumalinahmen,
Tiefbaumalnahmen, Ortsstrallen insgesamt, Unterhaunstadter Weg Rémerstr. — Georgstr.)

Variante 1 Bedarf Ansatz | Fehlbetrag
in T Euro

2024 0 0 0

2025 1.400 1.000 400

2026 1.000 800 200

2027 0 200 -200

Die Mehrkosten im Jahr 2025 werden zum Haushalt 2025 angemeldet. Die angemeldeten Mittel fir
das Haushaltsjahr 2027 werden auf das Jahr 2026 vorgezogen. Die Umverteilung der
Haushaltsmittel wird bei der Haushaltsaufstellung zum Haushalt 2025 berlcksichtigt.

X Pflichtaufgabe aus Verkehrssicherungsgriinden
[ Freiwillige Aufgabe
Nachhaltigkeitseinschéatzung:

Wurde eine Nachhaltigkeitseinschitzung durchgefiihrt: X ja [ ] nein
Wenn nein, bitte Ausnahme kurz darstellen und begriinden

Begrindung der Ausnahme

Die Nachhaltigkeitseinschatzung wurde bereits zur Beschlussvorlage V1031/22 erstellt. Hierzu gab
es keine Abweichungen, weshalb sie nun bei der erganzenden Projektgenehmigung weggelassen
wurde.

Biirgerbeteiligung:

Wird eine Biirgerbeteiligung durchgefiihrt: X ja L] nein
wenn ja,

X freiwillig [] gesetzlich vorgeschrieben

X einstufig [ ] mehrstufig

Wenn bereits bekannt, in welcher Form und in welchem Zeitraum soll die Beteiligung erfolgen:

Der Bezirksausschuss IlI-Nordost wurde in einer Unterrichtung im Januar 2023 Uber die
geplanten MalRinahmen informiert.
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Kurzvortrag:

1) Beschlusslage

Fur die StraRenbauarbeiten der o.g. MalRnahme wurden im Februar 2023 Herstellungskosten von
2.000.000 € brutto genehmigt (Projektgenehmigung V1031/22 durch den Ausschuss flr Finanzen,
Liegenschaften, Wirtschaft und Arbeit vom 15.02.2023). Die jahrlichen Folgekosten in Héhe von
60.000 € andern sich im Vergleich zur bereits genehmigten Beschlussvorlage V1031/22 nicht.

2) Forderung durch die Regierung von Oberbayern

In der bereits 2023 behandelten Beschlussvorlage, welche vom Ausschuss flir Finanzen,
Liegenschaften, Wirtschaft und Arbeit genehmigt wurde, hat die Stadtverwaltung darauf
hingewiesen, dass eine Foérderung nicht moglich ist. Diese Information basierte auf der Gegebenheit
der Unterschreitung von Mindestbreiten im Geh- und Radwegbereich an vereinzelten Stellen. Die
weitere Abstimmung mit der Regierung von Oberbayern ergab nun, dass fir die bereits genehmigte
Planung zumindest der Fahrbahnbereich geférdert werden kann. Der getrennte Geh- und Radweg
ist nach wie vor aufgrund der Minderbreiten in einzelnen Abschnitten nicht zuschussfahig.

Aufgrund dieser neuen Erkenntnis méchte die Verwaltung den Ausschuss erneut informieren und
eine weitere Umbauvariante zur Abstimmung bringen, da flr diese ein héherer Zuschuss gewahrt
werden kann.

3) Variantengegenuberstellung

Variante 1:
Vollausbau Unterhaunstadter Weg mit beidseitigem, getrenntem Geh- und Radweg (bereits
genehmigte Variante) und mit einer méglichen Férderung der Fahrbahn

Variante 2:
Vollausbau Unterhaunstadter Weg mit beidseitigem, gemeinsamem Geh- und Radweg und mit
einer moglichen Foérderung der Fahrbahn und der gemeinsamen Geh- und Radwege

Bei der Variante 1 handelt es sich um die bereits bestehende Planung, welche dem Ausschuss
bereits vorgelegt und von ihm genehmigt wurde. Hier ist in den Seitenraumen jeweils ein getrennter
Geh- und Radweg vorgesehen, der an einigen Stellen die vorgeschriebenen Mindestmalie
unterschreitet. Die Radwege erhalten eine Regelbreite von min. 1,60 m in Asphaltbauweise. Ein
baulich angelegter Trennstreifen zur Fahrbahn muss an einigen Stellen wegen des vorhandenen
Flachenmangels entfallen. Wo die notwendigen Flachen vorhanden sind, wird dieser Trennstreifen
eingebaut. Die Restbreiten der Seitenraume (> 1,50 m) werden als Gehwege mit Betonpflaster
20/20/8 befestigt. Auf Grund dieser beengten Verhaltnisse im Seitenraum kann bei dieser Variante
nur der Fahrbahnbereich geférdert werden. Die Bordsteine und die Entwasserungseinrichtungen
sind ebenfalls nicht zuschussfahig, da die lagetechnische Veranderung als Folgekosten fur den nicht
zuschussfahigen Seitenraum gewertet wird. Wegen der Projektverschiebung um 2 Jahre belaufen
sich die Kosten nun auf 2.400.000 €. Die zuschussfahigen Kosten wurden mit 995.000 € berechnet,
von denen der Zuschussgeber 40-60 % Ubernimmt. Dadurch kann die Stadt Ingolstadt mit einer
Forderung von ca. 447.000 € rechnen, wenn man nach vorliegenden Erfahrungswerten von einer
Forderung in Hohe von 45 % der forderfahigen Kosten ausgeht.
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Bei der Variante 2 handelt es sich ebenfalls um einem Vollausbau des Unterhaunstadter Wegs. Die
Fahrbahn ist bei dieser Planung deckungsgleich mit der ersten Variante. Die Seitenraume werden
hier jedoch jeweils als ein gemeinsamer Geh- und Radweg ausgefihrt. Somit erfolgt hier keine
raumliche Trennung zwischen Radverkehr und Fuligangern, was zwangslaufig zu Konflikten fihren
kann. Ein weiterer Nachteil dieser Variante ist, dass aufgrund der hohen Anzahl an Zufahrten
Sicherheitsbedenken vorhanden sind. Die Praxis zeigt, dass sich Radfahrer bei gemeinsamen Geh-
und Radwegen eher rechts, nahe der Grundstiickszufahrten, bewegen. PKW-Fahrer, welche aus
den privaten Zufahrten auf die Fahrbahn einbiegen wollen, kbnnen ankommende Radfahrer so erst
sehr spat wahrnehmen. Die Unfallhaufigkeit ist im Vergleich zu Radwegen, die weiter von den
Grundstlickszufahrten abgesetzt sind, deutlich erhdht. Dieses Unfallrisiko wird noch verscharft durch
die durchgangig hohen Mauern, Zaune und Hecken am Unterhaunstadter Weg. Die Mindestbreiten
fur einen gemeinsamen Geh- und Radweg betragen 2,50 m zuzuglich eines 50 cm breiten
Sicherheitstrennstreifens zur Fahrbahn. Diese Breite kann beidseitig durchgangig angeboten
werden, wodurch bei dieser Planung - neben der Fahrbahn - auch die Seitenrdume geférdert werden
konnten.

Die Projektkosten belaufen sich auf 2.250.000 €. Die forderfahigen Kosten betragen 1.895.000 €.
Bei einem Forderanteil von 45 % betragt die zu erwartende Férderung ca. 852.000 € und ist damit
um 405.000 € hdher als bei Variante 1.

Derzeit bestehen bereits beidseitig getrennte Geh- und Radweg entsprechend der Variante 1. Diese
haben sich in der Vergangenheit bewahrt. Durch die kinftige Reduzierung der Fahrbahnbreite auf
das notwendige Mindestmald von 6,5 m, kénnen die bestehenden getrennten Geh- und Radweg
noch verbessert werden, weil die resultierende Restbreite (> 50 cm) den Seitenrdumen
zugeschlagen werden kann und somit die zur Verfugung stehende Geh- und Radwegbreite
entsprechend erhéht. Auch der BZA Nordost bevorzugt die getrennte Fihrung von Geh- und
Radverkehr.

Es wurden auch Varianten mit Schutzstreifen und Radfahrstreifen auf Fahrbahnniveau untersucht.
Hier gibt es u.a. Bedenken aus dem Fahrradbeirat. Moniert wurde das geringe Sicherheitsgefihl,
der geringe Sicherheitsabstand bei Uberholvorgdngen (Mindestabstand von 1,5 m bei der
Vorbeifahrt wird oft nicht eingehalten) und auftretende Probleme beim Winterdienst
(Schneezwischenlager auf der Radspur). Aullerdem misste bei diesen Planungsansatzen der
Fahrbahnrand entsprechend verandert werden. Dies hatte zur Folge, dass neu verlegte Leitungen
der Stadtwerke erneut umverlegt werden miussten, was als unwirtschaftlich gewertet wird. Aus
diesen Griinden wurden die Planungsansatze fir Schutzstreifen und Radfahrstreifen verworfen.

4) Kostensteigerung

Variante 1: Die bisher genehmigten Projektkosten beliefen sich auf 2.000.000 €. Wahrend der
weiteren Planungsphase wurde von der INKB die Notwendigkeit einer Betriebswasserleitung vom
Wasserwerk bis zum IN-Quartier bekannt. Der Bau sollte eigentlich vor dem Strallenbau erfolgen.
Durch die Insolvenz des Investors (Gerch-Group) verzdgerten sich die Entscheidungen tber den
Ausbau dieser Leitung. Der Bau wird nun gemeinsam mit dem Stralenbau durchgefihrt, da die
Notwendigkeit nach wie vor besteht. Die Kosten hierflir werden von der INKB getragen. Wegen der
spartenbedingten Projektverschiebung um 2 Jahre und der ihr geschuldeten Baupreiserhéhung
werden die veranschlagten Projektkosten um 10 % erhodht (200.000 €). Zudem wurde auf die
gesamte Lange ein Blindenleitsystem, das mittlerweile auf Hauptverkehrsstrallen notwendig ist, in
die Ausfiihrungsplanung aufgenommen. Dieses wurde mit 100.000 € veranschlagt. Ferner hat die
detaillierte Bodenuntersuchung im Rahmen der Ausflhrungsplanung ergeben, dass nérdlich der
Bahnlinie aufgrund der schlechten Tragfahigkeit des Untergrundes ein geringer Bodenaustausch
erforderlich ist. Die Kosten hierfiir betragen 100.000 €. Die voraussichtlichen Gesamtprojektkosten
erhdhen sich demnach auf ca. 2.400.000 €.
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Wie im Finanzierungsfeld dargestellt, werden zu den bereits angemeldeten Mitteln i.H.v. 1.000.000 €
fir das Jahr 2025 weitere Mittel i.H.v. 400.000 € auf der Haushaltsstelle 631500.950000.19

angemeldet.

FUr das Haushaltsjahr 2026 werden durch die Umverteilung der Mittel aus dem Haushaltsjahr 2027
Mittel in H6he von 1.000.000 € auf der HSt. 631500.950000.19 zur Verfligung stehen.

Positionen| Kosten gemaR PG 2023 | Kosten gemaR erg. PG 2024 | Kostenmehrung
Riickbau Bestand 430.000 € 473.000 € 43.000 €
Strallenbau 1.450.000 € 1.595.000 € 145.000 €
Griin/Strallenbaume 30.000 € 33.000 € 3.000 €
Beleuchtung/Spartenverlegung 78.000 € 86.000 € 8.000 €
Blindenleitsystem - 100.000 € 100.000 €
Bodenaustausch - 100.000 € 100.000 €
Nebenkosten 10.000 € 11.000 € 1.000 €

Rundung 2.000 € 2.000 €
Summe 2.000.000 € 2.400.000 € 400.000 €

Variante 2: Die Projektkosten betragen 2.250.000 € und setzen sich wie folgt zusammen:

Gesamtkosten

Fliche [m?] Kosten [€] [€/m?] |Richtwert[€/m?]
Rickbau Bestand 12.550 500.000 40 25-45
Bodenaustausch inkl. Entsorgung 2310 100.000 43 30-50
Fahrbahn 6.030 990.000 164 120-170
Geh- und Radwege 5.830 485.000 83 90-120
StraBenbegleitgriin 680 35.000 51 30-50
Blindenleitsystem 50.000
Beleuchtung, Strom 80.000
Nebenkosten (Vermessung, Schiirfen, etc.) 10.000
Gesamtkosten 2.250.000
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5) Kostengegeniiberstellung

Variante 1 Variante 2 Differenz:
(getrennter G+R) (gemeinsamer G+R)
Projektgesamtkosten: 2.400.000 € 2.250.000 € 150.000 €
Forderfahige Kosten: 995.000 € 1.895.000 € 900.000 €
Forderanteil 447.000 € 852.000 € 405.000 €
bei 45% Zuschuss:
Anteil Stadt Ingolstadt 1.953.000 € 1.398.000 € 555.000 €
bei 45 % Zuschuss:

Die genaue Férdersumme kann erst nach Vorlage des Ausschreibungsergebnisses benannt
werden, da die Regierung von Oberbayern eine Bezuschussung in Form eines Festbetrages auf
Basis des Leistungsverzeichnisses vorgesehen hat. Die Ausschreibung kann erst nach Erteilung der
Projektgenehmigung erfolgen.

6) Empfehlung der Verwaltung

Wegen der genannten Sicherheitsbedenken bei der Variante 2 empfiehlt die Verwaltung an der
bereits genehmigten Variante 1 (getrennter Geh- und Radweg) festzuhalten und diese zur
Ausflihrung zu bringen, obgleich eine geringere Férderung maoglich ist. Auch der Fahrradbeirat hatte
sich in der Sitzung am 28.11.2023 gegen Schutz- und Radfahrstreifen und flir einen getrennten Geh-
und Radweg ausgesprochen. Die weitere Projektabstimmung mit der Fahrradbeauftragten der Stadt
Ingolstadt ergab, dass die gemeinsame Fihrung von Fulligangern und Radfahrern an
Hauptverkehrsstralien kritisch gesehen wird und die Variante mit getrenntem Geh- und Radweg
favorisiert wird.

Nach der Abstimmung Uber die Varianten und dem Beschluss dieser Vorlage erfolgt unmittelbar die
Ausschreibungsphase des Projekts und die weitere Abstimmung mit dem Zuschussgeber, um die
genaue Foérdersumme bestimmen zu konnen. Hierzu missen die Antragsunterlagen fir die
Zuwendungsmaflnahme zum 01.09.2024 an die Regierung von Oberbayern eingereicht werden. Die
Malnahme soll ab Marz 2025 umgesetzt werden und Mitte 2026 fertiggestellt sein.

Anlagen:

Planunterlage Variante 1
Planunterlage Variante 2
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