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01 EinfGhrung

Stadt und Land, Bestdndigkeit und Verdnderung, Tra-
ditionen und Zukunftstechnologien treffen sich in
Ingolstadt. Die kreisfreie Stadt ist mit rund 143.590
Einwohner/-innen die fiinftgroBte Stadt Bayerns. Die
zentrale Lage zwischen der Landeshauptstadt Miinchen,
Niirnberg, Augsburg und Regensburg und die gute infra-
strukturelle Anbindung machen sie zu einem wichtigen
Siedlungs- und Wirtschaftsschwerpunkt in der prospe-
rierenden Region. Als mittelalterliche Stadtgriindung
verfiigt Ingolstadt tiber ein kompaktes Stadtzentrum, das
im Zuge der Entwicklung insbesondere in der zweiten
Halfte des 20. Jahrhunderts mit weiteren ,,Wachstums-
ringen” ergdnzt wurde. Der heutige Stadtkorper ist aulier-
dem das Produkt von Eingemeindungen ehemals auto-
nomer umliegender Gemeinden. Das Bild der Gemeinde
ist gepragt von den charakteristischen Landschaftsele-
menten der Donau und Auwalder, den zahlreichen Bach-
niederungen und dem Ubergang zum Friankischen Jura
sowie den urbanen Strukturen verschiedener Epochen
seit dem Mittelalter und ldndlichen Ortsteilen mit umge-
bender Feldflur.



1.1 Ausgangslage

Gegenwartig ist Ingolstadt eine der am
schnellsten wachsenden Stadte Deutschlands.
Das steile Wachstum der letzten zehn Jahre wird
laut der Bevolkerungsvorausberechnung des Baye-
rischen Landesamtes fiir Statistik’ bis zum Jahr
2040 anhalten. Diese Dynamik ist Ausdruck Ingol-
stadts urbaner und 6konomischer Qualitaten und
bietet zudem grof3e gestalterische Chancen. Doch
missen die damit verbundenen Prozesse aktiv ge-
steuert und die Transformation der Stadt voraus-
schauend gelenkt werden. Ingolstadt steht vor der
Herausforderung, heute die richtigen Weichen zu
stellen, Zielkonflikte zu moderieren und konkurrie-
rende Flachenanspriiche in Einklang zu bringen.

Anlass und Ziel
Strategische Stadtplanung geschieht nicht allein
vor dem Hintergrund lokaler Rahmenbedin-
gungen, sondern nimmt auch globale Megatrends
und Umbrtiche in den Blick. Der Klimawandel,
der demografische Wandel, die Digitalisierung,
der wirtschaftliche Strukturwandel und nicht zu-
letzt die Mobilitdtswende sind bei einer zukunfts-
orientierten Planung mitzudenken. Diese Aus-
gangslage und die damit verbundene Komplexitét
machen einen inter- und transdisziplinéren,
integrierten Planungsansatz notwendig.

In diesem Sinne wurde am 02.06.2022 per Stadt-
ratsbeschluss die Erarbeitung des Integrierten
Stadtebaulichen Entwicklungskonzepts (ISEK)
2040+ ,,Zukunft Ingolstadt“ beschlossen. Das
ISEK ist als motivierender und aktivierender
Leitfaden zukiinftiger Stadtentwicklung angelegt,
der die vorhandenen Ressourcen als Startkapital
nutzt und die Leitplanken fiir die richtigen Ent-
scheidungen zur Implementierung angemessener
und wiinschenswerter rdaumlicher Entwicklungen
aufzeigt.

Da fiir die Gesamtstadt bislang kein integrier-

tes Entwicklungskonzept vorliegt, gilt es, die
bestehenden sektoralen Konzepte und lokalen
Entwicklungsprojekte aufzunehmen und mit den
strategischen gesamtstddtischen Weichenstellung
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in Einklang zu bringen. Vorliegende Einzelkon-
zepte (u.A. Stadtentwicklungsplan Ingolstadt

— Grundkonzept Wohnen 2025, Klimaanpas-
sungskonzept, E-Mobilitdtskonzept, Gewerbefla-
chenentwicklungskonzept (GEK), Verkehrsent-
wicklungsplan 2025 oder Stddtebauliches
Einzelhandelsentwicklungskonzept) fliefen in
das ISEK ein und werden im Zuge der Planung
zusammengefiihrt. Ein besonderes Augenmerk
liegt auf der Integration der im Jahr 2023 be-
schlossenen Nachhaltigkeitsagenda. Das Konzept,
das in einem breit aufgestellten Dialogprozess mit
der gesamten Stadtgesellschaft erarbeitet wurde,
formuliert Visionen, Nachhaltigkeitsziele und
Erfolgsindikatoren fiir die Felder Alltagsleben,
Bildung und Kultur, Vielfalt und Engagement,
Wirtschaft und Innovation und Klima, Umwelt
und Energie. Inhaltliche Ziele, wie die ange-
strebte Klimaneutralitat bis 2035, die nachhaltige
Gestaltung von Stadtvierteln oder die Forderung
des Umweltverbunds im Stadtverkehr werden im
ISEK verfolgt und rdumlich untermauert.

Zu den parallel durch die Stadt erarbeiteten
Einzelkonzepten (Gewerbefldchenentwicklungs-
konzept, Rahmenplan 2. Griinring, Monitoring
und Fortschreibung des Stadtentwicklungskon-
zept Ingolstadt Grundkonzept Wohnen 2040+)
erfolgte eine stetige Riickkopplung zwischen
den Verfasser/-innen des ISEK und der Verwal-
tung. Auf die Einzelkonzepte wird in den ent-
sprechenden Kapiteln des vorliegenden Berichts
verwiesen.

Das auf einem breiten Beteiligungsprozess auf-
bauende ISEK bereitet als informelles Planungs-
instrument dariiber hinaus die Neuaufstellung
des kommunalen Flachennutzungsplans (FNP)
vor, der die kiinftige Bodennutzung der Stadt im
Zuge der Bauleitplanung steuert. Die Neuaufstel-
lung des FNP mit integriertem Landschaftsplan,
welcher parallel zum ISEK erarbeitet wird, wurde
am 12.12.2023 vom Stadtrat beschlossen.
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Abb. 2: Ingolstadt im regionalen Kontext
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Abb. 3: Das ISEK im Kontext stadtischer Planungen
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1.2 Methodik und Planungsprozess

Das ISEK wird in enger Zusammenarbeit zwi-
schen dem Stadtplanungsamt, unterschiedlichen
Verwaltungsfachbereichen und Schliisselakteur/-
innen aus Politik und Wirtschaft sowie dem be-
auftragten Biiro entwickelt und die breite Offent-
lichkeit intensiv an diesem Prozess beteiligt. Dies
erfolgt nach einem Ablaufplan aus Bestandsauf-
nahme, Analyse, Zielbild- und MaBinahmenent-
wicklung und richtete sich somit nach den vorge-
sehenen Bearbeitungsbausteinen eines ISEKs.

Grundlagenermittlung
Die gesamtstddtische, sektorale Analyse vermittelt
ein umfassendes Bild der Themen und Teilrdume,
die fiir die zukiinftige Entwicklung von Bedeu-
tung sind.

Als Grundlage der Bearbeitung wurden die tiber-
geordneten infrastrukturellen, sozialen, umwelt-
bezogenen, technischen und wirtschaftlichen
Rahmenbedingungen erfasst sowie vorliegenden
gesamtstddtische Planungen, lokalen Entwick-
lungsabsichten und Projekte in den Ortsteilen
ausgewertet. Die konkrete Situation vor Ort

wurde aullerdem durch zahlreiche Akteursge-
sprache und direkte Inaugenscheinnahme bewer-
tet. Die abschlieBende Beurteilung der Rahmen-
bedingungen mittels einer SWOT-Analyse stellt
die Basis fiir die nachfolgend abgeleiteten Ent-
wicklungsziele und -leitlinien dar und trdgt den
unterschiedlichen Teilrdumen Ingolstadts, ihren
spezifischen Siedlungsstrukturen und Vorausset-
zungen Rechnung.

Leitbildentwicklung
Das Leitbild formuliert die iibergeordneten Ziele
und Strategien fiir die Stadtentwicklung der kom-
menden Jahre und bildet die Basis fiir das rdum-
liche Strukturkonzept. Um der Vielseitigkeit und
Heterogenitat des Stadtgebiets in angemessener
Form zu begegnen, wurden die zentralen Themen
in vier cross-sektoralen Handlungsfeldern mit
klaren Kernbotschaften zusammengefasst.

< Grundlagenermittlung

> < Leitbildentwicklung
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Handlungskonzept
- Erganzung im Endbericht -

( Handlungskonzept > ( Zusammenfassung >

0712024 0912024 Bis 01/2025

Y \/

——

Aktionsplan

i & Monitoring ISEK 2040+
Fokusraume J\ »Zukunft Ingolstadt*

Abschlussveranstaltung

2. Online-Beteiligung
Abb. 4: ISEK - Prozessplan
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1.3 Steuerung und Beteiligung

Die Steuerung und Beteiligung erfolgte an-
hand regelméafliger Beteiligungsformate mit der
Stadtverwaltung, Schliusselakteur/-innen aus der
Wirtschaft und der Stadtpolitik, als auch unter Be-
teiligung der interessierten Offentlichkeit. Bedeu-
tende Zwischenergebnisse wurden kontinuierlich
mit der Auftraggeberin abgestimmt und zentrale
Ergebnisse vor Ort prasentiert. Als produktive
Austauschplattformen dienten regelmasige
Arbeitstreffen sowie Werkstattformate, in denen
Teilergebnisse vorgestellt, kritisch diskutiert und
weiterentwickelt wurden. Hier wurden, abhangig
von Publikum, Inhalten und Zielen, unterschied-
liche Formate gewahlt. Die interessierte Offent-
lichkeit wurde parallel zu dem oben genannten
Prozess in zwei Beteiligungsformaten vor Ort
sowie einer zweistufigen Online-Beteiligung in
die Planung einbezogen. Durch diesen Riickkopp-
lungsprozess entstand ein gemeinsames, von allen
Beteiligten getragenes Gesamtwerk.

Projektauftakt
In einem ersten Abstimmungstermin mit der Auf-
traggeberin wurden die wesentlichen Planungs-
schritte und das Beteiligungskonzept gemeinsam
diskutiert und angepasst, Erwartungen und
Meilensteine gekldrt und der Bearbeitungsprozess
punktuell angepasst. Die nachfolgende Auftakt-
werkstatt markierte den fachlichen Einstieg und
die Zusammenarbeit des Planungsteams und
des Stadtplanungsamts mit Vertreter/-innen der
Fachamter. Ziel war es, die Fachamter der Stadt
von Beginn an in den anstehenden Planungspro-
zess einzubinden. Gleichzeitig ging es darum, ein
erstes umfassendes Stimmungsbild beziiglich der
dringenden Themen und Planungsschwerpunkte
fiir das ISEK zu sammeln.

Ingolstadt Safari

Eine gefiithrte Bustour (,,Ingolstadt-Safari®)
durch sdmtliche Stadtbezirke im Stadtgebiet mit
Vertreter/-innen des Stadtplanungsamtes diente
einem besseren Verstdndnis fiir das Zusammen-
wirken verschiedener Stadtraume, Themen und
Projekte. Im Rahmen der Ortsbefahrung wurden
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auBerdem Gesprache mit Vertreter/-innen der
Bezirksausschiisse gefiihrt, um die lokalen Be-
sonderheiten und Herausforderungen zu erdrtern.
Die Innenstadt wurde an einem weiteren Termin
separat zu Ful} erkundet.

Fokusgesprache
In Gesprdachsrunden mit Vertreter/-innen der
Fachdmter und weiteren Schliisselakteur/-innen
wie Tochterunternehmen der Stadt oder stadtre-
levanten Betrieben wurden sektorale Fragestel-
lungen und Entwicklungsthemen vertieft und
iiber laufende Planungen berichtet. Alle Ressorts
hatten im Rahmen der Interviews die Moglich-
keit, ihre Anliegen und Erwartungen an das ISEK
zu dubern.

Strategiewerkstatt
In dem am 24.10.2023 erfolgten Werkstattformat
wurde mit den Vertreter/-innen der Fachdmter
und weiteren Schliisselakteur/-innen an der stra-
tegischen Ausrichtung des Stadtentwicklungs-
konzeptes gearbeitet. Aufbauend auf der Stdrken-
Schwichen-Analyse wurden, gegliedert in vier
Handlungsfelder, thesenhaft formulierte Entwick-
lungsziele diskutiert und priorisiert. In diesem
Zuge wurden bereits erste umsetzungsorientierte
Strategien und Projektansétze entwickelt.

Offentliche Auftaktveranstaltung

Die Beteiligung der breiten Offentlichkeit star-
tete im Rahmen einer gut besuchten Abendveran-
staltung am 14.06.2023. Hier wurde iiber Ablauf
und Ziele des ISEKs informiert und im offenen
Dialog zur Identitdt der Stadt, Lieblingsorten, der
Qualitdt von Nachbarschaften und Mobilitdtsan-
geboten sowie zu wiinschenswerten Zukunftsvi-
sionen diskutiert. In die Veranstaltung wurden
lokale Expert/-innen eingebunden, die zu wich-
tigen Entwicklungsthemen interviewt wurden.

Erste Online-Beteiligung
Die erste Phase der Online-Beteiligung (Ingol-
stadt-macht-mit.de) startete im Rahmen der 61-
fentlichen Auftaktveranstaltung und beinhaltete
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Einfliihrung

einen Kartendialog, in dem Biirger/-innen ihre
Lieblingsorte fiir verschiedene Aktivitdten im
Stadtgebiet verorten konnten. Zudem konnten
innerhalb einer ausfiihrlichen Umfrage Angaben
zum eigenen Mobilitdtsverhalten, der Qualitat des
Wohnumfeldes, zu ,,Eigenlogik®“ und Charakter
Ingolstadts, aber auch zu moglichen Zukunftsvisi-
onen geduBert werden.

Im Endbericht ergéanzt:
Handlungswerkstatt

Zweite Online-Beteiligung
Fokusraumworkshop

Offentliche Abschlussveranstaltung

Abb. 5: Ingolstadt-Safari
Abb. 6: Ingolstadt-Safari
Abb. 7: Auftaktwerkstatt
Abb. 8: Strategiewerkstatt
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Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

Abb. 9: Offentliche Auftaktveranstaltung

Offentliche Auftaktveranstaltung
Am 14.06.2023 startete mit der Biirger/-innen-
veranstaltung die Beteiligung der interessierten
Offentlichkeit des Integrierten Stidtebaulichen
Entwicklungskonzeptes , ISEK Zukunft Ingolstadt
2040+". Zwischen 18.00 und 20.00 Uhr ver-
sammelten sich rund 100 Ingolstddter/-innen in
der Eventlocation elfgrad, um personliche Erfah-
rungen und Meinungen in den Prozess einzubrin-
gen sowie Wiinsche und Ideen zur Stadtentwick-
lung beizutragen.

yellow z

Nach einer Priasentation wichtiger Schliisselthe-
men und Interviews mit lokalen Expert/-innen
Frau Prof. Aubock (Mitglied Gestaltungsbeirat In-
golstadt), Prof. Alexander Baur (Technische Hoch-
schule Ingolstadt) und Herr Bendzko (Geschifts-
fiihrer Gemeinniitzige Wohnungsbaugesellschaft
Ingolstadt), zu den Themen Quartiersentwick-
lung, Freiraum und Mobilitét traten die Biirger/-
innen, Stadtverwaltung und das Planungsteam an
mehreren Mitmach-Tischen in den Dialog.

14



Einflihrung

(Lieblingsorte )

Die Verortung von Lieblingsorten zeigt:
Es gibt eine deutliche Konzentration auf
die Altstadt und die Naherholungsge-
biete. Die donaubegleitenden Stadtlagen
sind besonders relevant fiir die Naher-
holung der Teilnehmenden. Die Altstadt
wird als beliebter Treffpunkt und als
das kulturelle Zentrum der Stadt ge-
schatzt. Fiir das Einkaufen sind meh-
rere zentrale Orte im Stadtgebiet von
Bedeutung.

Abb. 10: Mitmach-Station - Ingolstadt heute und morgen
Abb. 11: Mitmach-Station - Meine Stadt, meine Nachbarschaft
Abb. 12: Mitmach-Station - Ingolstadt in Bewegung

-
-~
.

o

Abb. 13: Die Top 7 Lieblingsorte der Ingolstadter/-innen
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Online-Beteiligung
Zwischen dem 15.06. und dem 07.07.2023 haben
1.459 Ingolstddter/-innen an der Online-Beteiligung
iiber die Beteiligungsplattform der Stadt Ingol-
stadt www.ingolstadt-macht-mit.de teilgenommen.
Also ungefdhr jede/r hundertste Einwohner/-in der
Stadt. Die Fragen behandelten unter anderem die
gesamtstadtischen und teilrdumlichen Identitdten
Ingolstadt, Visionen fiir die Zukunft der Stadt,
die Qualitdt des Wohn- und Arbeitsumfeldes, das
Mobilitatsverhalten heute und in Zukunft sowie die
Rolle der Altstadt.

Gngolstadt... )

Auf die Frage, was die Ingolstéddter
Identitdt ausmacht, findet die Mehr-
heit der Teilnehmenden Konsens iiber
den griinen und lebenswerten Charak-
ter der Stadt. Weiterhin ist die Verein-
zelung der Stadtgesellschaft ein wich-
tiges Theme und der Wunsch nach
Verdanderung ausgeprégt.

ist anstregend +---

ist alle fiir eine/-n +---- D @ ------ .—-—.—-.—«

ist zukunftgewandt +---- ememenaes @ - -----
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ist eine griine Stadt

isteine junge Stadt +-——-+-——--—-

ist lebenswert

ist stadtisch »

ISEK 2040+ ,,Zukunft Ingolstadt“

--.——.. ----- Q- -#----1 ist eine graue Stadt
... ----- @ - isteine alte Stadt

+ ist nicht lebenswert

tist landlich

L 4

¢

--+ ist ruhig

ist jede/-r fiir sich

___isttraditions-
‘ bewusst

.,.. _______ e «-._; Sollte bleiben,
wie es ist
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Einflihrung

(Zukunft und Vision >

Die Abstimmung iiber eine Vision

fiir Ingolstadt zeigt: Fiir die Teilneh-
menden steht ein griiner Stadtum-
bau an erster Stelle. Zudem sind die
Weiterentwicklung der Altstadt als
priméres Stadtztentrum und eine
weltoffene, inklusive Stadtgesellschaft
Visionen, die die Teilnehmenden
hochbewerten.

(Qualitét des Wohnumfelds >

Die Teilnehmenden wurden danach
gefragt, wie sie heute bestimmte As-
pekte des Wohnumfeld bewerten: Die
Griinversorgung und die Verfiigharkeit
von Spielpldtzen werden am besten
eingeordnet. Unterdurchnittlich
werden das Kulturangebot und An-
geboten fiir Kinder, Jugendliche und
Senior/-innen angesehen. Gleicherma-
Ben werden Wohnkosten als sehr hoch
empfunden

Bewahrung statt Wandel

Stadt der

kurzen Wege @ Griine Stadt

fiir alle

Technologie
an 1. Stelle

@ Stadt mit
EINEM Zentrum

Weltoffene Stadt @

c
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und KiTa

5 §
i
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5
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(Mobilit'ét von morgen >

Die Teilnehmenden wiirden im Jahr
2040 insgesamt gerne haufiger 6ffent-
liche Verkehrsmittel nutzen. Auch
das Fahrrad soll im Alltag eine gro-
Bere Rolle spielen. Die Bedeutung des
privaten PKW nimmt in diesem Zu-
kunftsbild deutlich ab.

(Zuku nft der Altstadt >

Die Teilnehmenden hatten die
Moglichkeit, Ideen fiir die Zu-
kunft der Altstadt zu nennen.
Fast die Halfte der Antworten
thematisieren den Wunsch nach
hochwertigen Einzelhandelsan-
geboten. Gleichzeitig wird der
Bedarf nach der Innenstadt als
attraktiven Freizeitort mit einem
vielfdltigeren gastronomischen,
kulturellen und sozialen Angebot
sowie griinen und gut gestalteten
offentlichen Rdumen thematisiert.

yellow z
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E-Roller/Moped
E-Auto

@ Fahrrad

E-Bike @

Tourismus|
)

(Angebote fiir Senior/-innen| ]

(Wohnen) s
(Sicherheit/Sauberkeit) s
-
lf Mieten:\ —
Radverkehr)
\:Sonstiges] —
@ngebote fur Kinder/Familien| _
(Angebote fur Jugendliche| —
Nachtleben) :—
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Verkehrsberuhigung) —
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(trund Evnt) pemm—

|\Gru‘.’|ne Altstadt —
1
Gastronomie | |

—— 1
|
| Shopping| !
100 200 300 400 500

18



Einflihrung

(Das nehmen wir mit... ) /I

/Die meisten Teilnehmenden
sehen Verdnderungsbedarf
und wiinschen sich einen
Wandel fiir ihre Stadt.

~

ngolstadt hat bereits heute ein relativ
gut (wahrgenommenes) Griinrauman-
gebot. Dennoch ist ,,mehr Stadtgriin“
eines der Hauptanliegen der Teilneh-

menden.
/

/In den Stadtteilen sind die Qua- N
litaten und Herausforderungen
unterschiedlich , z.B. in der Be-

/Bei der Wahrnehmung des
Wohnumfeldes scheint es in vie
lerlei Hinsicht ,,Luft nach oben“
zu geben. Insbesondere Aspekte
wie Angebote fiir Kinder und
Jugendliche und Wohnkosten
werden negativ eingeordnet.

~ wertung der Nahversorgungsan-
gebote, der medizinischen Be-
- treuung oder der Kulturangebote.

v

/Bereits heute nutzen viele )
Ingolstddter/-innen das Fahrrad
oder gehen zu Ful. In Zukunft
wiirden gerne noch mehr Teil-
nehmende das Auto stehen las-

sen und auf das Fahrrad, den Bus
oder die Bahn umsteigen. Als
groBe Anreize fiir diesen Wan-
del werden mehr Radwege und
attraktive Busangebote gewertet.

W,

/ Die Altstadt wird als Mittelpunkt\
der Stadt geschétzt. Gleichwohl
wiinschen sich die Ingolstaddter/-
innen auch eine Verdnderung hin
zu einem vielfaltigeren Geschafts-
und Gastronomieangebot, mehr
Freizeit- und Kulturangeboten

und mehr Aufenthaltsqualitat im
offentlichen Raum. Auch das ,,He-
ranriicken” der Innenstadt an die
Donau wurde thematisiert. /
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02 Region und Kontext

Ingolstadt ist eng verflochten mit der Region, steht im in-
tensiven Austausch mit den Nachbargemeinden und ist
durch die relative Nahe und gute Anbindung zur Lan-
deshauptstadt Miinchen und den anderen Bayerischen
Grofistadten beeinflusst. Die heutige Stadtgestalt ist zu-
dem das Ergebnis einer vielschichtigen historischen Ent-
wicklung und durch den regionalen Landschafts- und
Siedlungskontext bestimmt. Gleichzeitig pragen globale
Treiber und Tendenzen die Zukunftsaussichten der Stadt
malgeblich. Sogenannte Megatrends, wie der demogra-
phische Wandel, die Digitalisierung oder klimatische
Verdanderungen, werden auch auf dem Stadtgebiet Ingol-
stadts lokal wirksam. Das folgende Kapitel liefert eine all-
gemeine Annidherung tiber die historische Entwicklung
der Stadt, ihre regionale und globale Einbettung und die
Beschreibung ihrer ,,Eigenlogik”.
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2.1 Landschaftliche Einbettung

Die naturraumliche Einbettung der Stadt ist
mafgeblich gepragt durch die Lage an der Donau
(Naturraum Donaumoos, Untereinheit Donauauen).
Sie verlief bis zu umfangreichen Regulierungen
im Zuge des Festungsbaus und der Industrialisie-
rung in mehreren, mdandernden Flussarmen liber
das Gemeindegebiet, die heute vielfach als Lohen
erhalten sind. Neben den flussbegleitenden Au-
waldern bestimmen Kulturlandschaften und die
abwechslungsreiche Naturkulisse des Altmihltals
das Bild der Region.

Die Donauebene
Ingolstadt liegt auf den nordlichen Ausldaufern der
Donauebene, die sich entlang des Flusslaufes von
Westen nach Osten erstrecken. Ihre geografische
Beschaffenheit zeichnet sich durch eine sanft
gewellte Topographie aus, die kaum nennens-
werte Hohenunterschiede aufweist. Die frucht-
baren Béden in dieser Region sind iiberwiegend
von Ablagerungen im Laufe der Jahrhunderte
durch die Sedimentation des Donauwassers ent-
standen. Dadurch ist die Donauebene zu einem
ertragreichen Landwirtschaftsgebiet geworden.
Im Zusammenhang mit der frithen Besiedelung
sind Waldfldachen abseits der Donau rar und die
landwirtschaftlichen Nutzungen iiberwiegen.
Die Kulturlandschaft ist von einem ausgedehnten
Netzwerk von Flussldufen und Nebenarmen der
Donau (Lohen) durchzogen. Diese Okokorridore
komplettieren das Landschaftsbild und sind von
hoher Bedeutung fiir die Bewédsserung der Land-
striche.

Entlang der Donau wird die Kulturlandschaft von
bewaldeten Gebieten durchzogen. Die Auwilder
sind ein wichtiges Okosystem mit einer iiberregi-
onal bedeutsamen Artenvielfalt. Die periodischen
Uberflutungen durch natiirliche Schwankungen
des Wasserstands fordern ihr Wachstum. Neben
den Leistungen fiir die Biodiversitét schiitzt das
Okosystem angrenzende Siedlungsgebiete. Sie
fungieren als natiirliche Uberflutungsflichen, die
Hochwasser puffern und das Uberschwemmungs-
risiko mindern.
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Das Altmihltal
Im Norden der Stadt erstreckt sich die Landschaft
des Naturparks Altmiihltal, dessen Ausdehnung
fast identisch mit der Fldche der Franken Alb
(auch Frankisches Jura) ist. Das Schutzgebiet folgt
dem Fluss Altmiihl. Die Region liegt groBtenteils
in den Juraausldufern, was zu markanten Fels-
formationen und kalkreichen Gesteinsschichten
fihrt. Die Landschaft des Naturparks ist geprégt
von charakteristischen Klippen und steilen Ab-
héngen. Die tippigen Walder bestehen aus einer
Mischung aus Laub- und Nadelbdumen und bie-
ten nicht nur zahlreichen Tierarten einen Lebens-
raum, sondern ermdglichen es auch Besucher/-
innen, die Natur hautnah zu erleben.

Regionale Landschaftskonzepte
Die Bedeutung und Schutzwiirdigkeit der oben
genannten Landschaften spiegeln sich in der
regionalen und interkommunalen Planung. Der
Regionalplan Ingolstadt (2007) weist die Donau
als Schwerpunktgebiet des regionalen Biotop-
verbundes und als regionalen Griinzug aus. Das
Altmihltal wird als landschaftliches Vorbe-
haltsgebiet dargestellt. Es handelt sich also um
Fldachen, in denen den Belangen des Naturschut-
zes und der Landschaftspflege ein besonderes
Gewicht zukommt. Im Integrierten Rdaumlichen
Entwicklungskonzept (IRE) der Stadt Ingolstadt
und ihrer Umlandgemeinden (2014) wird vor
allem die Bedeutung des Flusslaufs aufgegriffen.
Die Donau, ihre Lohen und Auwdélder sind hier
als schiitzenswertes Kernstiick der regionalen,
griin-blauen Infrastruktur definiert und Mittel-
punkt des rdumlichen Leitbilds. Ihre Pflege und
behutsame Nutzbarmachung fiir Freizeit und
Erholungszwecke im Einklang mit einem iiber-
geordneten Schutzgedanken werden als wichtige
interkommunale Aufgaben begriffen.

22



Region und Kontext

ALTMUHLTAL 4

FRANKRISCHE ALB

-
S GID--">--,
NrY ) ‘dl"'\
L ¢ s
i -
ﬂ\-h' ~

Abb. 15: Landschaftliche Einbettung und regionale Verflechtung

Regionales Klima
Klimatisch zeichnet sich die Klimaregion Donau
durch relative Hitze und Trockenheit aus. Der
Klimawandel ging zwischen den Jahren 1951 und
2019 mit einer Zunahme der Jahresmitteltempe-
ratur um +2,1 °C, einem Plus an zehn Hitzetagen
pro Jahr und vermehrten Starkregenereignissen
einher. Im Zuge dessen wurden insbesonde-
re die Sommermonate deutlich trockener. Die

CAuf einen Blick>

® [ngolstadts Landschaftsrdume sind pragend
und stellen eine entscheidende Qualitét fiir das
Leben in der Stadt dar. Sie erfiillen grundlegende
Okosystemdienstleistungen und sichern damit
die Lebensgrundlagen der Stadtbevolkerung.

® Die ertragreichen Boden, artenreichen Fluss-
landschaften und Walder sind wertvolle Schutz-
gliter.

® Die landschaftliche Einbettung bietet gute
Voraussetzungen fiir touristische und freizeit-
bezogene Entwicklungen. Die Verbesserung der
Zuginglichkeit der Landschaftsrdaume fiir aktive
Mobilitat birgt Potenziale.

Niederschlagsmenge ging hier um 14 % zurtick.
Insbesondere seit den 1990er Jahren spitzte sich
die klimatische Situation sukzessive zu. In den
kommenden Jahren ist in der Region mit einer wei-
teren Verscharfung dieser Trends zu rechnen. Die
bayerische Klimaprognose geht von einer Zunah-
me der Jahresmitteltemperatur von rund 1 Grad °C
(Szenario mit Klimaschutz) bis zu knapp 2 °C (Sze-
nario ohne Klimaschutz) bis zum Jahr 2050 aus.?

® Die Entwicklung groBer Landschaftszusam-
menhédnge gelingt nur gemeinsam. Interkommu-
nale Kooperationen sind diesbeziigliche Ansitze
zur Starkung der regionalen blau-griinen Infra-
struktur.

® Der Klimawandel muss in der Stadtentwick-
lung antizipiert werden. Die Stadt(Landschaft) fiir
zunehmende Hitze, Trockenheit und Extremwet-
ter fit zu machen wird eine grundlegende Heraus-
forderung in den kommenden Jahren.
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2.2 Regionale Verflechtung

Ingolstadt und die gleichnamige Planungsre-
gion gehdren dem bayerischen Regierungsbezirk
Oberbayern an. Als geografischer Mittelpunkt
des Bundeslandes liegt die Stadt zwischen den
Grof3stadten Niirnberg, Regensburg, Miinchen
und Augsburg. Ingolstadts Rolle als bedeutender
Siedlungsschwerpunkt spiegelt sich in der guten
verkehrstechnischen Anbindung, der wirtschaftli-
chen Dynamik und der Bedeutung in Raumordnung
und Regionalplanung.

Wirtschaft
Oberbayern zdhlt zu den wirtschaftsstarksten
Regionen in Deutschland und Europa. Grund
hierfiir sind grofe Industriebetrieben (z.B.: Au-
tomobilherstellern und ihren Zulieferbetrieben),
Technologie- und Forschungseinrichtungen und
eine Vielzahl mittelstdndischer Unternehmen und
handwerklicher Betriebe. Neben der bayerischen
Landeshauptstadt Miinchen, die als international
relevanter Wirtschafts-, Forschungs- und Messe-
standort eine liberregionale Strahlkraft entfaltet,
leistet nicht zuletzt die Ingolstddter Region mit
ihren industriellen GroBbetrieben (u.a. AUDI AG
und GUNVOR Raffinerie) einen betrachtlichen
Beitrag zu dieser wirtschaftlichen Prosperitit.

Verkehr
Ingolstadt und sein Umland sind verkehrstech-
nisch gut erschlossen und in den regionalen und
iiberregionalen Kontext eingebettet. Die Lage an
der Nord-Siid-Achse A9 garantiert Anschluss an
das Autobahnnetz und damit an zahlreiche deut-
sche Metropolregionen, wie Berlin und Miinchen.
Zudem verlaufen die Bundesstrallen B16, B16a
und B13 auf dem Gemeindegebiet. Sie gewidhrlei-
sten die Ankniipfung an umliegende Stddte und
Gemeinden wie Regensburg und Augsburg. Der
Hauptbahnhof der Stadt liegt an der stark fre-
quentierten Bahnstrecke Miinchen-Niirnberg und
bietet regelméBige Verbindungen mit ICE-, IC- und
Regionalziigen zu zahlreichen Stddten in und
auBerhalb der Region sowie direkte internationale
Verbindungen nach Wien oder Prag. Die Donau
spielt als Wasserweg keine Rolle fiir die Mobilitét
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der Stadt, weil sie in dem Bereich nicht schiffbar
ist.

Pendler/-innen
Die Einbettung iiber die beschriebene Verkehrsin-
frastrukturen in Verbindung mit dem stddtischen
Arbeitsplatzangebot (rund 103.680 sozialversi-
cherungspflichtige Beschéftigte)® resultiert in
umfangreichen Pendler/-innenbewegungen zwi-
schen Ingolstadt und seinem Umland. Im Jahr
2022 pendelten rund 62.620 Beschiftigte in die
Stadt, wahrend rund 23.080 Bewohner/-innen das
Stadtgebiet auf dem Weg zu ihrem Arbeitsplatz
verlassen. Das Gros der Pendelbewegungen wird
in den umliegenden Landkreisen abgebildet, Ver-
kniipfungen reichen aber auch bis nach Miinchen
und Niirnberg.*

Raumordnung und Regionalplanung
Die Stadt Ingolstadt ist der nordlichste Ausldufer
der Metropolregion Miinchen. Das Konzept der
Metropolregion wurde im Jahr 1995 als Katego-
rie der deutschen Raumordnung begriindet. Die
Regionen ,,[...] sind Motoren der gesellschaft-
lichen, wirtschaftlichen, sozialen und kulturellen
Entwicklung|...]“ ® . Das Ziel, die Metropolregion
Miinchen polyzentrisch zu entwickeln, spricht
Ingolstadt eine bedeutende Rolle in der deutschen
Raumordnung zu. Dariiber hinaus ist Ingolstadt
selbst Mittelpunkt des Planungsverbands ,,Re-
gion Ingolstadt”. Als Regionalzentrum kommen
der Stadt bedeutende zentralortliche Funktionen
zu. Die Stadt selbst und die angrenzenden Ge-
meinden sind im Regionalplan als Fokusraum
der Siedlungsentwicklung definiert. Entlang der
groBen Verkehrsinfrastrukturen weist der Re-
gionalplan zudem Entwicklungsachsen zu den
Mittelzentren der Planungsregion (Beilngries,
Eichstétt, Neuburg a. d. Donau, Schrobenhausen
und Pfaffenhofen a. d. Ilm) aus. Diese dienen als
rdaumliche Kulisse fiir den Ausbau wirtschafts-
naher Infrastrukturen und der grofmafstédblichen
gewerblichen Entwicklung.
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Abb. 16: Planungsregion Ingolstadt
(Auf einen Blick>
® Die gute iiberlokale Einbettung und gesamtre- ® Die bundesweite Raumplanung weist Ingol-
gionale Wirtschaftskraft sind bedeutende Starken  stadt die Funktion als Schwerpunkt der Sied-
und Gunstfaktoren fiir die Stadtentwicklung. Sie lungsentwicklung zu. Auch die Rolle als Zentrum
gehen aber auch mit Herausforderungen in puncto  im regionalplanerischen Kontext untermauert den
Siedlungsdruck und Verkehrsbelastung einher. Siedlungsdruck auf die Gemeinde und unterstrei-
cht, dass Stadt-Umland Verbindungen mitgedacht
® Ingolstadt ist Teil der Metropolregion Miin- werden miissen.

chen. Diese Beziehung kann aktiv gestaltet und
der Lagefaktor gezielt fiir die lokale Stadtentwick-
lung genutzt werden (z.B. Teilnahme an der IBA).

25



ISEK 2040+ ,,Zukunft Ingolstadt”

2.3 Historische Entwicklung

Ingolstadt blickt auf eine lange und wechsel-
volle Historie zuriick. Die Stadtentwicklungsge-
schichte zeichnet sich insbesondere durch einen
relativ spat einsetzenden Wachstumsschub, der
eine Besonderheit bzw. ein Alleinstellungsmerk-
mal im Vergleich mit anderen deutschen bzw.
europdischen Stadten darstellt. Die Entwicklung
der Stadt ist dariiber hinaus untrennbar mit dem
Lauf der Donau und der Transformation der (Fluss-)
landschaft verbunden.

B s Seh L e

Abb. 17: Luftbild des historischen Stadtkerns (© Schalles)
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Abb. 18: 1880 - Die hunderttiirmige Stadt

Bis 1880: Die hunderttirmige Stadt
Auf dem heutigen Gemeindegebiet taucht nicht
Ingolstadt, sondern sein siidlicher Ortsteil Zuche-
ring zuerst auf der Landkarte auf. Die Romer
unterhielten hier einen militdrischen Stiitzpunkt
(heute noch als Bodendenkmal erhalten) als Teil
des rdtischen Donau-Limes. Ingolstadt selbst hin-
gegen ist eine klassische mittelalterliche Stadt-
griindung: 806 wurde die Stadt erstmals erwéhnt,
1250 erhielt sie das Stadtrecht. Die Donaulage
begiinstigt den Aufstieg der Stadt zum bedeu-
tenden Handelsstandort, zur Universitdtsstadt
und zwischenzeitlich sogar zur Hauptstadt des
Herzogtums Bayern. Die Bedeutsamkeit als mili-
tarischer Stiitzpunkt zeigt sich in der Errichtung
und sukzessiven Erweiterung der Festungsanlage.
Ingolstadt wurde im 15. Jahrhundert zur ,,hun-
derttiirmigen Stadt“. Die Geméduer wurden im
16. Jahrhundert modernisiert und im 17. und 18.
Jahrhundert ausgebaut und erweitert. Die Mauern
gewdhrten Schutz, aber schriankten auch ein: Das
Verbot von Bautédtigkeiten im Festungsvorfeld ver-
hinderte eine umfassende griinderzeitliche Stad-
terweiterung. Zwei bis drei km entfernt von der
Altstadt erstreckt sich der 2. Griinring, welcher
im 19. Jahrhundert Militdranlagen wie Forts und
Vorwerke umfasst. Die wenigen Quartiere bzw.
Bauten des 19. Jahrhunderts befinden sich tiber-
wiegend in der Umgebung der Miinchener Stralie
und im heutigen Bezirk Nordost.

Abb. 19: 1940 - Jenseits der Schanz

1940: Jenseits der Schanz
Nach dem Ersten Weltkrieg (1918) werden indus-
trielle Ansiedlungen im Siiden und Norden der
Altstadt angestrebt, allerdings nur mit méBigem
Erfolg. Trotz der giinstigen Rolle als Eisenbahn-
Drehkreuz zwischen Miinchen, Niirnberg, Re-
gensburg und Augsburg und dem Bau der Au-
tobahn A9 unter dem nationalsozialistischen
Regime in den frithen 1930er Jahren bleibt der
erwartete Boom aus. Lediglich einige Betriebe
der Bauindustrie, des Brauereiwesens und des
Eisenbahnbaus errichten Produktionsstandorte
in der Stadt. Im gleichen Zuge wachsen auch die
Wohnquartiere in den heutigen Stadtbezirken
Miinchener Stralle und Nordost sowie entlang des
Stadtrings weiter. Die tiefgreifenden Transforma-
tionen dieser Zeit sind auch in der Landschaft
abzulesen: Zwischen 1880 und 1940 wurde die
urspriinglich in mehreren Laufen mdandernde
Donau zunehmend begradigt und der Fluss auf
einen Lauf beschrankt.

Im Zweiten Weltkrieg (1939-1945) wurden zahl-
reiche Gebdude und wichtige Verkehrsinfrastruk-
turen durch Bombardements zerstort. Mit der De-
militarisierung im Zuge der Befreiung durch die
Alliierten verlor die Stadt nach dem Krieg ihre
einstige militdrische Rolle - verfiigte im Gegenzug
aber liber ausreichend Flachen, um neue Wege
einzuschlagen.
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Abb. 20: 1966 - (Spate) Industrialisierung

1966: (Spate) Industrialisierung
Diese Neuorientierung beinhaltet den zweiten
Versuch, die Stadt zu industrialisieren, der dies-
mal jedoch mehr als erfolgreich verlduft. Mit der
Ansiedlung der AUDI AG (damals noch Auto-
Union) und der Konzentration mehrerer Ol-Raf-
finerien entwickelte sich Ingolstadt in den Folge-
jahren zum wirtschaftsstarken Industriestandort.
Das industrielle Wachstum befeuert auch das
allgemeine Stadtwachstum. Neben der Repara-
tur von Kriegsschdden im Bestand entwerfen die
Planer und Architekten der Stadt neue Quartiere:
Im Stadtteil Nordwest entstehen Stadtviertel im
Sinne modernistischer Planungsprinzipien, z.B.
das Piusviertel. FlieBende Freirdume umgeben
hier solitdre Punkthochhéduser und Zeilenbauten.
Weitere Siedlungen dhnlicher Bauweise werden
an der Regensburger, der Goethe-, der Asamstralle
und der Miinchener Stralie geplant und gebaut.
Mit dem Wachstum schreitet auch die Begra-
digung der Donau fort und weitere Seitenarme
verschwinden von der Landkarte.
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Abb. 21: 1980 - Eingemeindungen

Bis 1980: Eingemeindungen
In den frithen 1970er Jahren erfuhr die Stadt ein
starkes Wachstum im Zuge von Zuzug und Einge-
meindungen. Die Ortschaften Gerolfing, Diinzlau,
Pettenhofen und Irgertsheim, Etting, Ober- und
Unterhaunstadt, Mailing und Feldkirchen wur-
den dem Stadtgebiet zugeschlagen. Mit den Einge-
meindungen kommt auch der ,,.Suburban Dream*
in Ingolstadt an: Der dichte Mehrfamilienhaus-
wohnungsbau der Moderne wird zunehmend
durch das Modell ,,Eigenheim mit eigenem Garten
am Stadtrand“ abgel6st. Die Stadt wird im Sinne
der Autogerechtigkeit geplant. Das Randwachs-
tum betrifft in erster Linie den Stiden und Westen
(Gerolfing, Zuchering; spéter Etting). Hier entste-
hen zahlreiche Ein- und Zweifamilienhéduser auf
der griinen Wiese.
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Abb. 22: 2000 - Randwachstum

Bis 2000: Randwachstum
In den 1990er und frithen 2000er Jahren wurde
in erster Linie die Entwicklung des Stadtteils
Friedrichshofen-Hollerstaudens vorangetrieben.

Neue Wohnbauentwicklungen gehen hier mit dem

Neubau des Einkaufszentrum Westpark und dem
Klinikum einher. Im Nordwesten des Stadtkerns
entsteht so ein neuer funktionaler Entwicklungs-
schwerpunkt, der mit dem Audi-Ring auch einen
bedeutenden, verkehrsplanerisch grofirdumig
angelegten Stadteingang erhilt. Parallel wird auf
der anderen Seite der Stadt das grofma0stédbliche
Gewerbegebiet an der Manchinger Strale reali-
siert und auch das Randwachstum der Kernstadt
und der umliegenden Ortsteile schreitet voran.

Abb. 23: 2020 - Stadtumbau und Innenentwicklung

Bis 2020: Stadtumbau und Innenentwicklung
Seit den 2010er Jahren konzentriert sich das
Stadtwachstum wieder verstdarkt auf innerstdad-
tische Flachen bzw. wird in Form kompakter
Bauweisen realisiert. Der Stadtentwicklungsplan
Grundkonzept Wohnen 2025 ist in diesem Zu-
sammenhang das bedeutende planerische Ge-
samtkonzept, das diese Entwicklungen steuert:
In Form dichter stddtebaulicher Konfigurationen
werden ehemaligen Militdr- und Industriefla-
chen neuen Nutzungen zugefiihrt. Neue Wohn-
viertel entstehen so siidlich der Altstadt auf dem
Pionier-Geldnde. Zudem wird der Stadtkorper im
Zuge von Erweiterungen bestehender Quartiere,
wie z.B. an der Peisserstrafle und der Stargarder
Strale, und einzelnen Arrondierungen, z.B. im
Ortsteil Oberhaunstadt, ausgedehnt. Die grofite
gewerbliche Entwicklung findet sich erneut in
Friedrichshofen-Hollerstauden, wo das Giiterver-
kehrszentrum westlich des AUDI-Werks reali-
siert wird bzw. in im Bezirk Stidost, wo mit der
Planung des ,,incampus” das Fundament fiir die
wirtschaftliche Zukunft der Stadt gelegt wurde.
Im Bereich der Kernstadt sind bis heute aullerdem
einige Hochhéuser entstanden, die die historische
Stadtsilhouette Ingolstadts prdagen und laut Hoch-
hauskonzept in Zukunft ergdnzt werden konnen.
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2.4 Raumliche Identitaten

Ingolstadts Geschichte und Entwicklung sowie
die landschaftlichen bzw. siedlungsstrukturellen
Gegebenheiten und Einbettungen formen die
Identitat der Stadt. Ziel ist es, die Charakteristika
und Eigenheiten zur Grundlage einer passgenauen
Planung zu machen und eine gute Balance zwi-
schen Schutzanspruch und Weiterentwicklung zu
schaffen.

ISEK 2040+ ,,Zukunft Ingolstadt”

Donau & Auwalder
Ingolstadt ist eine Stadt am Wasser. Die Donau,
ihre Auwailder und Flussarme (Lohen) prigen die
Geschichte der Stadt seit jeher. Die in Ost-West-
Richtung verlaufende Flusslandschaft strukturiert
nicht nur merklich die Siedlungsfldche, sie ist
okologischer Korridor, Anker von Biodiversitit,
Frischluftschneise, Erholungs- und Freizeitziel
und nicht zuletzt wichtiger Identitétsstifter fiir die
Ingolstddter/-innen.
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Schanz & Griinringe
Ingolstadt war bis Anfang des 20. Jahrhunderts ein
bedeutender Festungsstandort. Zwar verloren die
Befestigungen die militdarische Bedeutung, doch
bestimmen ihre FuBabdriicke als Griinringe nach
wie vor den Stadtcharakter. Die Schanz steht heute
nicht mehr fiir Abgrenzung, sondern fiir Offenheit
und kulturelles Erbe. Wahrend der erste Ring als
Griingiirtel 6ffentlich nutzbar ist, wird die Ent-
wicklung des 2. und 3. Griinrings, welcher weit
iiber die Stadtgrenze hinaus ragt, ein Entwick-
lungspotenzial der kommenden Jahre sein.
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Stadt & Land
Ingolstadt ist nicht ,,nur” EINE Stadt, sondern der
Zusammenschluss eines Stadtkerns mit seinen
Umlandgemeinden. Die daraus resultierende
Vielfalt an Siedlungsmustern - von dichten Quar-
tieren bis hin zu Ortschaften um alte Gehofte
- bestimmt das Ingolstddter Lebensgefiihl. Das
stdadtische Flair wird so um ldandliche Lebens-
welten mit lang gewachsener Traditionen ergédnzt
und bereichert. Das Neben- und Miteinander von
Stadt und Land sowie die zugehorigen Lebensstile
machen ein Alleinstellungsmerkmal und einen
wichtigen Attraktivitatsfaktor aus.

Industrie & Innovation
Ingolstadt wird in der zweiten Hélfte des 20.
Jahrhunderts erst spét eine Industriestadt. Seitdem
der erste Audi vom Band rollte, ist das Werk eine
,Stadt in der Stadt”“ und der Konzern ein wichtiger
Akteur in Ingolstadts Entwicklung. Doch nicht nur
die industrielle Produktion, sondern auch die fort-
wihrende Innovation ist Treiber der stddtischen
Dynamik. Ingolstadt erfindet sich stetig neu: Von
der Universitéts- zur Festungsstadt, von der Fe-
stungsstadt zur Industriestadt, und seit einigen
Jahren die Transformation vom Industrie- zum
Hochtechnologiestandort.
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2.5 Megatrends und Zukunftsfragen

Wie die Welt in 20 Jahren aussieht, kann nicht
abschlielend beantwortet werden, doch lassen
sich schon heute bestimmte Tendenzen bzw.
Entwicklungen ausmachen, die in den kommen-
den Jahren verstarkt zum Tragen kommen und
auf die Stadtentwicklung wirken werden. Diese
Megatrends sind die groBBen Treiber umfassender
zukiinftiger Veranderung. Sie zu erkennen hilft,
Ingolstadt zukunftsfahig aufzustellen.
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Urbanisierung: Was sind Wachstumsrezepte fir
»Stadt und Land“?
Der Megatrend Urbanisierung beschreibt einer-
seits das starke Bevolkerungswachstum in Stddten
und Metropolregionen. Aullerdem fasst der Trend
die sukzessive Ausbreitung stddtischer Lebens-
stile auf landliche Regionen, im Zuge dessen sich
Stadt-Land-Gegensitze zunehmend auflosen. Auch
Ingolstadt ist von dieser Spannung gepriagt und
gleichsam eine stark wachsende Stadt. Die Stadt-
entwicklung muss dementsprechend in Zukunft
starker denn je Antworten auf die Frage finden,
wie Wachstum effizient gestaltet werden kann
und welche MaBstdblichkeit in welchen Ortslagen
angemessen ist.

Silver Society: Wie wird Ingolstadt fit fiir 65+?
Der demografische Wandel hin zur sogenannten
,Silver Society* geht mit der wachsenden Rele-
vanz der dlteren Bevolkerungsgruppen fiir die
Stadtgestaltung einher. Auch in Ingolstadt werden
die édlteren Bevolkerungsgruppen (iiber 65 Jahren)
bis 2040 iiberproportional zunehmen. Themen
wie Barrierefreiheit und selbstbestimmtes Leben
im Alter bedeuten neue Anspriiche an 6ffentliche
Rédume und eine Nachfrage nach altersgerechten
Wohnmodellen (z.B.: Mehrgenerationenwohnen)
und bringen die dringende Frage mit sich, wie die-
se Belange in der Stadtentwicklung berticksichtigt
werden konnen.
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Digitalisierung: Welche Chancen birgt die
Digitalisierung fiir Ingolstadt?
Die fortschreitende Digitalisierung verdndert
grundlegend die Art und Weise, wie wir arbeiten,
kommunizieren, konsumieren und uns bewegen.
Nicht zuletzt hat die Covid-19 Pandemie die Re-
levanz des digitalen Austauschs in sozialer und
wirtschaftlicher Hinsicht aufgezeigt. Fiir die
Ingolstddter Stadtentwicklung bedeutet Digitalisie-
rung Herausforderung und Chance zugleich. Der
Einzelhandel kriselt im Zuge von Online-Shopping
und stellt die klassische Funktion der Innenstadt
in Frage. Gleichzeitig er6ffnen KI-Modelle im
Stadtverkehr und ruhigere Formen der industri-
ellen Produktion die Chancen, die Mobilitat der
Ingolstddter/-innen zu optimieren und Quartiere
wieder stdrker zu durchmischen.

Wissensgesellschaft: Wie gestalten sich zu-
kiinftige Arbeitsorte in der Stadt?
Die Transformation zur Wissensgesellschaft be-
schreibt den Ubergang von einer industriellen zur
informations- und wissensbasierten Gesellschaft.
Zwar ist in Ingolstadt der industrielle Sektor nach
wie vor von groBer Relevanz, doch auch Wissen,
Innovation und Bildung gewinnen an Bedeutung.
Die Diversifizierung des stddtischen Branchen-
mixes und die Ansiedlung zukunftstrachtiger
Gewerbefelder sind entsprechend wichtige Kern-
aufgaben der Stadtentwicklung. Der Forschungs-
Campus, das Griinderzentrum oder Fablabs sind in
diesem Zusammenhang wichtige, stidtebauliche
Typologien, die es in die Stadt zu integrieren gilt.

Mobilitat: Wie gelingt die Verkehrswende?
Wie (gut) Menschen in einer Stadt von A nach B
gelangen, ist maBgeblich fiir Prosperitét, soziale
Teilhabe und Lebensqualitdt der Menschen. Der
Megatrend Mobilitdt umfasst die steigende Nach-
frage nach 6ffentlicher, flexibler und nachhaltiger
Mobilitat, von Elektrofahrzeugen iiber Sharing-
Konzepte bis hin zu aktiven Mobilitdtsformen,
also Fahrrad- und FuBverkehren. Die dringend
notwendige Transformation von der autogerechten
zur ,,mobilitdtsgerechten” Stadt ist in aller Munde.
Auch fiir Ingolstadt, das in weiten Teilen fiir die
Nutzung mit dem privaten PKW geplant wurde, ist
die Neubewertung der Verkehrssituation und eine
starkere Gewichtung 6ffentlicher, kollektiver und
aktiver Fortbewegungsarten von hochster Bedeu-
tung.

Okologisierung: Wie geht urbane Nachhaltigkeit
in Zeiten des Klimawandels?
Okologisierung beschreibt den Wandel hin zu
umweltfreundlichen und nachhaltigen Praktiken
in allen Lebensbereichen: Von der Energieerzeu-
gung iiber die Landwirtschaft bis hin zum indi-
viduellen Konsumverhalten und nicht zuletzt der
Stadtgestaltung. In Ingolstadt manifestiert sich der
Trend u.a. im Beschluss der Nachhaltigkeitsagenda
im Jahr 2023. Der Arten-, Ressourcen und Klima-
schutz aber auch der Umgang mit Klimawandelfol-
gen gehen mit stadtrdumlichen Anforderungen ein-
her: Die Entwicklung und Vernetzung griin-blauer
Infrastrukturen, Entsiegelung und Begriinung, aber
auch energetische Sanierungen und nachhaltige
Bauprojekte sind bedeutsame Stellschrauben fiir
den resilienten Stadtumbau.
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03 Bestandsanalyse

Das Kapitel erfasst die aktuelle Situation und Entwick-
lungstrends in verschiedenen Lebensrdaumen der Stadt.
Im Sinne einer sektoralen Analyse werden die folgenden
Themenfelder - Stadtstruktur, Soziodemografie und Be-
volkerungsentwicklung, Quartiere und Wohnbauent-
wicklung, Stadtwirtschaft und Zentren, Mobilitét, Griin-
raumversorgung und griin-blaue Infrastruktur, Bildung,
soziale Infrastruktur und Kultur - zunédchst separat von-
einander betrachtet. Hierbei flielen sowohl bestehende
Planungen, Konzepte und Daten, als auch eigene Beo-
bachtungen und Auswertungen sowie die Ergebnisse der
verschiedenen Beteiligungsformate ein. Auf diese Weise
ergeben sich einzelne Zwischenfazits und Aussagen zu
den Hauptcharakteristika Ingolstadts, die im Sinne einer
integrierten Starken-Schwichen-Analyse zusammenge-
fiihrt werden.



3.1 Stadtstruktur

Die Stadtstruktur Ingolstadts spiegelt heu-
te sowohl ihren historischen Ausgangspunkt als
auch moderne urbanistische Prinzipien wider. Um
die vom ersten Griinring umgebene mittelalter-
liche Kernstadt organisieren sich Wohnquartiere
in verdichteter offener Bauweise, Siedlungen der
Moderne, meist in Zeilen- und Punktstrukturen,
vereinzelte griinderzeitliche Wohnquartiere und
groB3flichige Gewerbestandorte. Auf3erhalb der
Kernstadt jenseits des 2. Griinrings liegen die
Ortsteile, deren historische Kerne seit ihrer Einge-
meindung ein stetes Randwachstum mit Einfami-
lienhdusern aufweisen. Die Siedlungsflache wird
durch die Donau markant in West-Ost Richtung
»geteilt”. In Nord-Siid-Richtung sind die Zasuren
der parallel verlaufenden Bahntrasse und Auto-
bahn A9 pragend, deren Zwischenraum eine be-
deutende Verdichtungskulisse darstellt. Neben der
Ringstruktur und den lberoértlichen Verkehrsinfra-
strukturen wird die Stadtstruktur vom zentralen
Stadtring ausgehenden Magistralen gepragt, die
nach Nordwesten, Osten, Siidosten und Siiden aus
dem Stadtgebiet fuhren.

Bevdlkerungsdichte
Die dichtesten Stadtbezirke Ingolstadts gruppieren
sich um das Stadtzentrum: Die Stadtbezirke Nord-
ost (4.290 EW/km?) und Nordwest (3.280 EW/km?)
sind die dichtesten der Stadt. Es folgen die Bezirke
Miinchener StraBe (2.710 EW/km?) Friedrichsho-
fen-Hollerstauden (2.210 EW/km?), Siidwest (1.480
EW/km?), Mitte (1.440 EW/km?) und Stidost (1.320
EW/km?). Im dulleren Stadtgebiet verringern sich
die Werte deutlich. Die geringsten Bevolkerungs-
dichten weisen die Stadtbezirke West mit 220 EW/
km? und Siid mit 370 EW/km?. Die noérdlichen Au-
Benbezirke liegen mit Werten von 590 EW/km? in
Etting bis 970 EW/km? in Oberhaunstadt deutlich
dariiber.®

Die Mitte
Die historische, im Mittelalter angelegte Altstadt
bildet unverkennbar das Zentrum Ingolstadts
und markiert ihren rdumlichen und funktionalen
Mittelpunkt. Hier konzentriert sich das Gros des
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offentlichen Lebens, identitédtsstiftende sakrale,
offentliche und kulturelle Bauten sowie gastrono-
mische Einrichtungen, die beiden Hochschulen
(Technische Hochschule und Katholische Uni-
versitat Eichstdtt) und Einzelhandelsgeschifte.

In der kleinteilig parzellierten, teils verwinkelten
Blockstruktur fiigen sich Mehrfamilienh&duser

in geschlossener Bauweise ein, die vielfach tiber
waktive”, also offentlichkeitswirksame Erdge-
schossnutzungen verfiigen. Der 1. Griinring legt
sich um den Stadtkern und bietet neben vielfil-
tigen Griinanlagen und historischen Festungsfrag-
menten auch Raum fiir 6ffentliche Nutzungen,
Schulen, Museen und grofBfldchige Parkplétze.
Abseits des Glacis erstreckt sich der Stadtbezirk
Mitte gen Westen, wo neben heterogenen, offene
Baustrukturen auch Reihenhaussiedlungen und
Mehrfamilienhéduser der Nachkriegszeitzeit das
Stadtbild bestimmen.

Die Kernstadt
Die Kernstadt besteht neben den zentralen Lagen
des Stadtbezirks Mitte aus den Stadtbezirken
Nordost, Nordwest und zu Teilen aus den Stadt-
bezirken Siidost, Miinchener Strafle und Siidwest,
deren Bezirksflachen groBtenteils innerhalb des 2.
Griinrings liegen und eine tendenziell geschlos-
sene Siedlungsfldache. Bezirksflachen auBerhalb
des 2. Griinrings gehoren nicht zur Kernstadt.

Der Stadtbezirk Stidwest wird von grofziigigen
Ein- und Mehrfamilienhédusern auf grofen Gar-
tengrundstiicken, verdichteten Reihenhausbe-
bauung und eingestreuten Zeilenbauten gepragt.
Bis auf die Bildungs- und Sporteinrichtungen an
der Gustav-Adolf-Strafie tiberwiegen Wohnnut-
zungen. Die Lage zwischen den Donauauen und
dem 2. Griinring und die gute Anbindung an die
Altstadt, den Hauptbahnhof und zu grofien Nah-
erholungsgebieten macht den Stadtbezirk zu einer
sehr attraktiven Wohnlage.

Der Stadtbezirk Miinchener Stra3e erstreckt sich

entlang der gleichnamigen, viel befahrenen Aus-
fallstrale vom Glacis Richtung Stiden bis hin zur
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Abb. 25: Bezirke und Einwohner/-innendichten (2022)

Stadtgrenze. Zeilenbauten, Griinderzeitbauten,
Wohnblocke und Einfamilienhduser bilden den
Wohnungsbestand des Bezirks. Entlang der Aus-
fallstraBe finden sich in den Erdgeschossen der
Mehrfamilienhduser vielfach gewerbliche Nut-
zungen. Funktional werden diese Nutzungen um
den Versorgungsschwerpunkt am Hauptbahnhof
ergdnzt. Die Bahntrasse stellt eine starke rdum-
liche Barriere zum Nachbarbezirk Siidost dar.

Der Stadtbezirk Slidost ist siedlungsstrukturell
heterogen und wird durch die Autobahn geteilt:
Im Osten liegt der dynamische Gewerbestandort
Manchinger Str., in dem mit dem ,,incampus* das
aktuell bedeutendste Projekt der Stadt in puncto
Gewerbeentwicklung realisiert wird. Im Westen
liegen historisch gewachsene Wohnquartiere, die
sich aus Ein- und Mehrfamilienhausbebauung
und verdichteten Reihenhédusern zusammenset-
zen. Im Norden konzentrieren sich zudem Wohn-
bauprojekte der jiingsten Vergangenheit (z.B.: das

) Oberstimm

G_K PFAFFEN HDFENW

(. ) Baar-Ebenhausen

Quartier auf dem ehemaligen Pioniergeldnde, an
der Peisserstralie oder Stargarder Stralie).

Der Stadtbezirk Nordost liegt nérdlich der Donau
zwischen den Verkehrsinfrastrukturen der Bahn-
trasse und Autobahn. In Ost-West-Richtung wird
er durch die Magistrale der Goethestralle durch-
zogen. Eine starke funktionale Durchmischung
und hohe bauliche Dichten bestimmen den
,urbansten® Bezirk der Stadt, der mit dem Nord-
bahnhof zudem hervorragend erschlossen ist. Die
Bebauung setzt sich aus Mehrfamilienhdusern in
Zeilenbauweise und verdichteten offenen Baus-
trukturen zusammen. Wie auch im Bezirk Nord-
west und Siidost befinden sich auch hier grofie
Siedlungsprojekte der Nachkriegszeit. Im Norden
des Stadtteils bestimmt das AUDI-Werk die Stadt-
struktur. Das Rieter-Areal wird als groBes Kon-
versionsprojekt derzeit als durchmischter Wohn-
standort (,,INquartier”) entwickelt.
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Der Stadtbezirk Nordwest wird gleichsam durch
den verdichteten Geschosswohnungsbau (Zeilen-
und Punkthochhéuser der 1950er bis 1970er Jahre)
und die groBmaBstéblichen Nutzungen des Gii-
terverkehrszentrums (GVZ) und des AUDI-Werks
bestimmt. Der neu angelegte Piuspark begrenzt
den multikulturellen Stadtteil Ingolstadts im We-
sten; im Siiden schlieBen sich die Griinrdume des
Glacis an. Im Osten liegt der Bezirk an der Bahn-
trasse und verfiigt mit dem Nordbahnhof und dem
Bahnhof des AUDI-Werks tiber zwei Bahnhalte.

Der Stadtbezirk Friedrichshofen-Hollerstauden
liegt auBerhalb des 2. Griinrings auf der west-
lichen Stadtseite. Der hochfrequentierte Verkehrs-
knoten ,, Audi-Kreisel“ ist ein zentraler Stadtein-
gang und Verkehrsknoten. Neben Krankenhaus
und Westpark wird der Stadtteil durch dichte
Mehrfamilienhaus-Konfigurationen in Zeilenbau-
weise und Reihenhédusern geprégt. Diese hetero-
gene Bebauung wird durch offene Baustrukturen
mit groBen Ein- und Mehrfamilienhédusern er-
gdnzt. In dem stark wachsenden Stadtteil gibt es
weiterhin groBes Transformationspotenzial zur
Stadterweiterung im Westen.

Die landlichen Ortsteile
Die aus den Eingemeindungen hervorgegangenen
dorflichen Ortsteile legen sich um das kernstad-
tische Gebiet. Neben den ortlichen Siedlungstypen
mit ruraler Vergangenheit sind hier die agrarische
Kulturlandschaft und die griin-blauen Strukturen
der Donau und Auwdélder pragend.

Der Stadtbezirk Sud besteht aus mehreren Ortstei-
len, die seit ihrer Eingemeindung in sukzessiven
Ringen an den Ortstdndern gewachsen sind. Die
historischen Ortskerne mit zentralen sakralen
Bauten und den typischen Dreiseithofen wurden in
diesem Zuge durch groBziigige Ein- und freistehen-
de Mehrfamilienhduser erweitert. Die Orte Zuche-
ring, Ober- und Unterbrunnenreuth ordnen sich
kreisférmig um den Zucheringer Forst. Der Ortsteil
Hagau liegt abgeschiedener im Westen des Bezirks.
Durch die Erweiterung des 2. Griinrings entstehen
neue Flachenpotenziale im Siiden.
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Der Stadtbezirk Mailing setzt sich aus den Orts-
teilen Mailing und Feldkirchen siidlich der B16a
zusammen. An die Siedlungslagen mit histo-
rischen Ortsmitten und Wohngebieten mit freiste-
henden Ein- und Mehrfamilienhdusern der 1950er
und 1960er Jahre an der Regensburger Strale,
schlieBen sich im Siiden landwirtschaftliche Nut-
zungen, das Donauufer, die Mailinger Aue und der
Mailinger See an. Zudem befindet sich im Siiden
mit dem Klarwerk eine wichtige Entsorgungsin-
frastruktur und im Norden das Gewerbegebiet
Nord-Ost (u.a. Ingolstadt Village).

Die Orte Unter- und Oberhaunstadt des Stadtbe-
zirks Oberhaunstadt liegen jenseits der Bahntrasse
nordlich des 2. Griinrings. Neben ablesbaren histo-
rischen Ortsmitten pragen bauliche Erweiterungen
mit Einfamilien-, Reihenhédusern und freistehenden
Mehrfamilienhdusern das Ortsbild. Im Osten von
Unterhaunstadt schlieft sich die in Zeilenbauweise
errichtete Miillerbadsiedlung an. Ostlich der Au-
tobahn liegt mit dem Raffineriegeldnde eine groB-
maDBstdbliche industrielle Nutzung.

Der Stadtbezirk Etting im nordlichsten Ausldufer
des Stadtgebiets besteht aus Wohnlagen, die von
landwirtschaftlichen Nutzungen umfasst werden.
Im Stiden des Bezirks liegen Teile des 2. Griinrings
und des AUDI-Werks. Die Siedlung setzt sich aus
dem historischen Ortskern Ettings und Osterweite-
rungen durch groBfldchige Ein- und Mehrfamilien-
hausgebiete im Nordosten zusammen.

Der Stadtbezirk West ist der flichenmaBig grofite
der Stadt. Nordlich der Donauaue liegen eingebettet
in landwirtschaftliche Nutzungen der grofite Orts-
teil Gerolfing und die kleineren Ortsteile Irgerts-
heim, Pettenhofen, Miihlhausen und Diinzlau. Die
Siedlungslagen reihen sich gleich einer Perlenkette
entlang der Landstralie IN2. Die historischen Orts-
mitten wurden seit der Eingemeindung um groB3-
ziigige Ein- und Mehrfamilienhausgebiete ergédnzt.
Trotz der randstddtischen Lage zdhlt West zu den
beliebtesten Wohnstandorten der Stadt.
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LOCKERE, OFFENE BAUWEISE , =

\

Abb. 26: Stadtstruktur als ,Kartoffelplan®

(Auf einen Blick>

® Das Glacis (1. Griinring), die Donau, Auto-
bahn- und Bahntrasse sowie das AUDI-Werk sind
wichtige strukturgebende bzw. infrastrukturelle
Elemente der Stadt. Eine Herausforderung liegt in
der Minderung ihrer Trennwirkungen, der Aus-
wirkungen wie Lairmminderung - und der Integra-
tion einer in Teilen ,,zerrissenen” Stadtstruktur.

® Ingolstadts Stadtstruktur weist eine markante
Staffelung in die kompakte, homogene Altstadt,
die heterogene Kernstadt und die dufBeren, teils
landlichen Siedlungsmuster der duBeren Ortsteile
auf. Eine Besonderheit: Um den mittelalterlichen
Stadtkern dominieren keine griinderzeitlichen
Erweiterungen, sondern Quartiere des 20. Jahr-
hunderts in zumeist offener Bauweise.

’ DICHTE, OFFENE BAUWEISE

® Die teils niedrigen Einwohner/-innendichten in
Kernstadtlagen bieten noch Potential zur bau-
lichen Ergdnzung und Qualifizierung.

® Die funktionale Entmischung auf gesamtstad-
tischer Ebene resultiert in langen Alltagswegen
und bedingt eine hohe Abhédngigkeit vom moto-
risierten Individualverkehr (MIV). Die ,,Stadt der
kurzen Wege* kann als Ansatz verfolgt werden.

® Die ldndlichen Ortsteile sind stark fldchig
gewachsen und an den Siedlungsrdndern haufig
iiberformt. Die qualitative Gestaltung der Ort-
strander zur Landschaft ist mit Blick auf die Er-
haltung des Landschaftsbildes daher wesentlich.
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Abb. 29: Der IN-Tower am Nordbahnhof

o

Abb. 30: Wachstum an den Siedlungsrandern in Mihlhausen
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Abb. 32: Kleinteiligkeit und historische Landmarken in Mitte Abb. 33: Erben der Griinderzeit an der Miinchener Strafie

Abb. 34: Magistrale mit angrenzender offener Bauweise an der SchillerstraBBe
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3.2 Soziodemografie und Bevodlkerungsentwicklung

Die Stadt Ingolstadt zahlt heute rund 143.590
Einwohner/-innen. Sie verteilen sich entspre-
chend mehrerer Parameter liber die verschie-
denen Stadtlagen. Es ergeben sich beispielsweise
diverse Verteilungsmuster junger und alter Be-
volkerungsgruppen oder Menschen mit Migrati-
onshintergrund, die mit spezifischen Bedarfen an
die Stadtentwicklung einhergehen. Diese Muster
werden auch durch das anhaltende Wachstum
bestimmt. Setzt sich der Trend fort, liberschreitet
die Stadt bis zum Jahr 2042 die Marke von 153.300
Einwohner/-innen. Das Wachstum verteilt sich
ungleich auf die einzelnen Stadtbezirke und ver-
andert auch die Stadtgesellschaft: Ingolstadt wird
bunter und die Altersstruktur verschiebt sich zu
Gunsten alterer Bevolkerungsschichten.

Jung und Alt
Altere Bevolkerungsgruppen (iiber 65 Jahre) kon-
zentrieren sich am stdarksten in den Stadtbezirken
Stidwest (20,6 %), Miinchener Stralie (19,2 %) und
Friedrichshofen-Hollerstauden (19,1 %). Hier sind
die Altenquotiente der Stadt am hochsten, also das
Verhiltnis der Personen im Rentenalter (z.B. tiber
65-Jahrige) auf je einhundert Personen im erwerbs-
tatigen Alter (20- bis 65-Jdahrige). Es folgen die
Bezirke Stidost, Mailing, Oberhaunstadt, Nordwest,
West und Nordost mit Werten zwischen 18,6 %
und 17,9 %. Der niedrigste Anteil dlterer Bevilke-
rungsgruppen findet sich in Bezirken Siid (17,4 %),
Etting (16,9) und Mitte (16,3 %) ".

Das Bild wird von der Konzentration junger Be-
volkerungsgruppen (unter 18 Jahren) kontrastiert.
Der Jugendquotient, der das Verhédltnis der unter
18-Jahrigen auf je einhundert 18 bis 65-Jdhrige
angibt, erreicht die hochsten Werte in den dulleren
Bezirken Etting (20,9 %), Stid (20,0 %) und West
(19,8 %). Im Mittelfeld liegen die Bezirke Nordwest,
Oberhaunstadt, Mailing, Siidost und Stidwest und
Nordost. Hier belduft sich der Jungendquotient
jeweils auf Werte zwischen 18,9 % und 16,8 %. Es
folgen die Bezirke Friedrichshofen-Hollerstauden
(16,2 %) und Miinchener StraBe (15,7 %). Auch in
puncto Jugendquotient weist der Bezirk Mitte den
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niedrigsten Wert (13,4 %) auf. Hier konzentrieren
sich vornehmlich mittlere Altersgruppen.®

Wiéhrend der Altenquotient heute stadtweit bei
29,9 % liegt, steigt dieser Wert im Jahr 2042 vo-
raussichtlich bis auf 35,6 %. Das bedeutet eine
Zunahme der Bevolkerungsgruppen ab 65 um 24,5
%. Gleichzeitig entwickeln sich in Ingolstadt auch
junge Bevolkerungsgruppen iiberproportional. So
steigt auch der Jugendquotient, wenn auch nur
geringfiigig, von rund 31,6 % auf 32,1 %.°

Migration und Vielfalt
Seit 2012 werden kontinuierliche Zuziige aus dem
Ausland dokumentiert. Die Stadt wird zunehmend
bunter: die neuen Ingolstddter/-innen kommen
iiberwiegend aus europdischen Landern (Ruma-
nien, Ukraine, Kosovo und Kroatien), aber auch aus
Landern wie Indien, Syrien und Afghanistan. Hier
spielt auch das Thema Fluchtmigration eine Rolle.
Rund die Hélfte (48,3 %) der Ingolstddter/-innen
haben einen Migrationshintergrund. Fast ein Vier-
tel (23,7 %) verfiigt zudem iiber eine andere Staats-
biirgerschaft als die deutsche. In puncto Migra-
tion ist die Ingolstddter Bevolkerung also deutlich
vielfdltiger als der deutsche Durchschnitt (Bevol-
kerung mit Migrationshintergrund in Deutschland
2022: ca. 28,7 % ).

Das rdumliche Muster der Migration weist eine
weitaus stdrkere Polarisierung auf als die Vertei-
lung der verschiedenen Altersgruppen. Sie organi-
siert sich wie folgt: Die Bezirke West (24,1 %), Siid
(26,8 %) und Studwest (30,1 %) weisen die nied-
rigsten Migrationswerte auf. Auch auf die Bezirke
Etting (37,1 %) und Miinchener Strale (40,0 %)
entfallen unterdurchschnittliche Werte. Im Mittel-
feld liegen die Bezirke Oberhaunstadt, Mitte und
Mailing — jeweils mit Werten zwischen 46,1 % und
43,7 % ' Am hochsten ist der Anteil der Bevol-
kerung mit Migrationshintergrund im Stadtbezirk
Nordwest (76,3 %) und in den Bezirken Nordost
(62,6 %) Friedrichshofen-Hollerstauden (49,7 %)
und Siidost (49,0 %).
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Abb. 36: Jugendquotient (2022)
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Arbeitslosigkeit
Die gute wirtschaftliche Lage der Stadt spiegelt
sich im niedrigen Anteil der Arbeitslosen. Die
Quote der Ingolstddter/-innen, die Grundsicherung
nach SGB II (Biirgergeld) beziehen, belduft sich
auf knapp 5 % fiir das gesamte Stadtgebiet. Damit
liegt die Stadt deutlich unter dem bundesweiten
und dem bayerischen Durchschnitt. Die zentralen
Bezirke Mitte (5,1 %), Nordwest (8,9 %) und Nord-
ost (7,6 %) weisen die hochsten Anteile auf. Die
niedrigsten Werte entfallen auf West (1,2 %), Siid
(1,9 %), Stidwest (1,9 %) und Etting (2,4 %). Da-
zwischen liegen die Bezirke entlang der 6stlichen
Stadtgrenze, Friedrichshofen-Hollerstauden und
Mitte. Hier beléduft sich der Anteil der ALG II be-
ziehenden auf Werte von 3,2 % bis 5,2 %.

Ingolstadt wéachst
Zwischen 2012 und 2022 wuchs die Bevolkerung
Ingolstadts um rund 14.000 Einwohner/-innen
— also um mehr als 10 %. Damit ist die Stadt in
ihrer jiingsten Geschichte eine der am schnellsten
wachsenden Kommunen in Deutschland. Zwar
verzeichnen alle Bezirke gleichermaBen Wachs-
tumstendenzen, doch verteilte sich das Wachs-
tum der letzten zehn Jahre sehr ungleich tiber das
Stadtgebiet. Der Bezirk Stidost weist mit einem
Plus von rund 3.545 Einwohner/-innen einen
regelrechten Boom auf. Hier wohnen im Jahr 2022
fast ein Viertel mehr Menschen als im Vergleichs-
jahr 2012. Einen starken Zuwachs verzeichneten
auBerdem die Bezirke Nordost (+ 2.082 EW) und
Friedrichshofen-Hollerstauden (+ 1.940 EW). Mehr
als die Halfte des gesamtstdadtischen Wachstums
wurde in diesen drei Stadtbezirken abgebildet.

(Auf einen Blick>

® Die dlteren Bevolkerungsgruppen konzentrieren
sich stiarker auf die Nachbarbezirke der Altstadt,
wihrend in den duBleren Stadtlagen der Jugendquo-
tient am hochsten ist. Die Bedarfe der Bevolkerung
sind also lokal verschieden und wichtiger Faktor
beim Ausbau senior/-innengerechter sowie kinder-
und jugendfreundlicher sozialer Angebote.

® Die dynamische Bevilkerungsentwicklung
bedeutet, dass die soziale Infrastruktur und das
Wohnangebot (Seniorengerechtes Wohnen) mit-
wachsen muss. Das iiberproportionale Wachstum
dlterer (und junger) Bevolkerungsgruppen muss in
der Stadtentwicklung Berticksichtigung finden.

yellow z
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Moderate Wachstumsraten von rund 800 bis 1.155
Einwohner/-innen entfallen auf die Stadtbezirke
West (+789 EW), Mitte, Siid und Miinchener Stra-
Be (+796 EW). Die restlichen Stadtteile wuchsen
schwicher — das Bevolkerungsplus lag hier bei
Werten zwischen 210 und 670 *.

Der Wachstumsverlauf seit 2012 wird insbesondere
durch Zuziige, auch aus dem Ausland, bestimmt.
Die Stadt verzeichnet kontinuierlich positive Wan-
derungssalden, insgesamt 14.050 Zuziige verzeich-
nete Ingolstadt im Jahr 2022. Junge Erwachsene
sind in diesem Zusammenhang die relevanteste
Gruppe. Die zentralen Stadtbezirke Siidost (2.670
Zuziige), Nordwest (2.605 Zuziige), Nordost (2.050
Zuziige) und Mitte (1.960 Zuziige) sind am belieb-
testen bei den Neuankommenden ™. Die Zahl der
Wegziige (im Jahr 2022: 11.025) verhalt sich dem-
entsprechend auf einem niedrigeren Niveau als die
Zuzlge.

Bevélkerungsprognose
Fiir die Zukunft ist von einer Fortfithrung dieser
Dynamik auszugehen. Die Bevolkerungsvorausbe-
rechnung des Bayerischen Landesamts fiir Stati-
stik geht fiir das Jahr 2042 von einer Gesamtbevol-
kerung von 153.300 (+ 8,7 %) Einwohner/-innen
fiir Ingolstadt aus. Die stadteigenen Prognosen
belaufen sich auf Werte zwischen 162.900 (+ 15,5
%) und 150.600 (+ 6,8 %) *°. Trotz der Spreizung
deuten die verschiedenen Wachstumsszenarien
darauf hin, dass Ingolstadt auch zukiinftig einer
der schnellst wachsenden Stddte in der Region
bleiben wird.

® Die zunehmende Bevdlkerungsvielfalt geht mit
einer wachsenden Bedeutung von Integrationsar-
beit in der Quartiersentwicklung einher. Ingolstadt
kann sein Image einer weltoffenen, internationalen
Stadt stdarken.

® Trotz des insgesamt geringen Anteils von Bevol-
kerungsgruppen mit niedrigen sozio6konomischen
Status gilt es auch in Zukunft, benachteiligte
Quartiere gezielt zu starken und stadtraumlicher
Segregation durch Férderung der sozialen Durch-
mischung zu begegnen.
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3.3 Wohnungsangebot und -nachfrage

Ingolstadt ist aufgrund seiner stadtraumlichen
Qualitaten, der guten wirtschaftlichen Lage und
Vernetzung mit den umliegenden Grof3stadten ein
beliebter Wohnstandort. Auch das vielfaltige Woh-
nungsangebot ist fiir viele ein ausschlaggebender
Grund, sich in der Stadt niederzulassen. So wie die
Stadt- und Bevodlkerungsstruktur ist auch Ingol-
stadts Wohnungsangebot vielfaltig. Es steht der
Nachfrage der Haushalte gegeniiber, die je nach
Zusammensetzung verschiedene Wohnanspriiche
und Bediirfnisse haben. In diesem Kontext sind
auch die Verteuerung im Wohnungssegment und
steigende Bedarfe nach leistbarem Wohnraum ein
wichtiges Thema der kommenden Jahre.

Angebot
Im Jahr 2021 belief sich der Ingolstddter Woh-
nungsbestand auf insgesamt 72.320 Wohneinheiten
in knapp 28.390 Gebduden. Auf ein Wohnhaus
kommen also im Schnitt rund 2,5 Wohnungen. Der
Grofteil der Wohngebdude (rund zwei Drittel) sind
Ein- und Zweifamilienh&duser beziehungsweise
Reihenhéduser. Im Durchschnitt hat eine Wohnein-
heit vier Zimmer auf einer Fldche von 86 m2. Fiir
eine deutsche GrofBstadt verfiigt Ingolstadt somit
im Gesamtbild iiber einen groBen Anteil von Ein-
und Zweifamilienhdusern und vergleichsweise
groBziigige Wohnungsschnitte. Der Blick auf die
einzelnen Stadtbezirke ergibt beziiglich des Woh-
nungsangebots ein differenziertes Bild: Entspre-
chend einer konzentrischen Verteilung der durch-
schnittlichen Wohnungsgrofien um die Innenstadt
liegen die groBiten Wohneinheiten in den dulleren
Stadtbezirken West (5,2 Zimmer), Sud (5 Zimmer)
und Etting (5 Zimmer). Es folgen die Stadtbezirke
Mailing (4,7 Zimmer), Stidwest (4,6 Zimmer) und
Oberhaunstadt (4,4 Zimmer) sowie die zentrums-
nahen Stadtbezirke Miinchener Strafle (4 Zimmer),
Stidost (4 Zimmer) und Friedrichshofen-Holler-
stauden (3,6 Zimmer). Die kleinsten Wohnungen
befinden sich in den dichten Stadtbezirken Mitte
(3,5 Zimmer), Nordost (3,5 Zimmer) und Nordwest
(3,3 Zimmer).

yellow z

Wohnkosten
Ahnlich wie in anderen deutschen GroBstiddten
sehen sich auch die Ingolstddter/-innen mit einer
Verteuerung des Wohnens konfrontiert. Wahrend
sich die Kaufpreise fiir baureifes Land zwischen
2010 und 2019 mehr als verdoppelten (von knapp
340 EUR/qm auf knapp 960 EUR/gm), stiegen auch
die durchschnittlichen Mietkosten ( 10 EUR/qm
Bestandsmieten, 12,50 EUR/qm Neubau) umfang-
reich. Um die Bereitstellung von Wohnraum fiir
breite Einkommensschichten zu gewdhrleisten, ist
somit auch der Bau geférderter Wohnungen eine
wichtige Stellschraube. In diesem Kontext ist die
stadtische Wohnungsbaugesellschaft GWG in den
letzten Jahren wieder verstdarkt in diesem Segment
tatig.

Haushalte
Dem Wohnungsangebot steht die Nachfrage der
knapp 70.000 Ingolstdadter Haushalte gegeniiber.
Im Durchschnitt besteht ein Haushalt in Ingolstadt
aus 1,94 Personen. Die grofiten Haushalte der Stadt
verteilen sich iiberwiegend auf die randstddtischen
Lagen. Uber dem gesamtstidtischen Mittelwert lie-
gen Etting (2,3), West (2,3), Siid (2,2), Mailing (2,1),
Oberhaunstadt (2,1) und Nordwest (2,1). Die kleine-
ren Haushalte wohnen in den zentralen Stadtlagen:
Mitte (1,6), Friedrichshofen-Hollerstauden (1,8) und
Miinchener Strale (1,8).

Singles & Familien
Die meisten Single-Haushalte ziehen den Be-
zirk Mitte vor, hier wohnen mehr als die Halfte
der Einwohner/-innen alleine (56,3 %). Der Wert
nimmt ab, je weiter man sich vom Zentrum ent-
fernt. Betrachtet man die Konzentration von Fami-
lien mit Kindern ergibt sich ein umgekehrtes Bild:
In Mitte haben lediglich 15,1 % der Haushalte Kin-
der. In West ist der Wert mit 28,9 % fast doppelt
so hoch. Auch die Bezirke Etting (28,3 %) und Siid
(27,7 %) weisen deutlich tiberdurchschnittliche
Werte auf.
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(Auf einen Blick>

® Stellenweise fiihrt Homogenitdt im Wohnung-
sangebot in zentralen Stadtlagen zur Minderung
der Attraktivitdt. Die Forderung familienfreund-
licher Wohnungen in den Kernstadtbezirken kann
als Ansatz dienen, die gut erschlossene Mitte der
Stadt fiir Familien attraktiver zu gestalten.

® Die steigenden Wohnkosten sind eine grofle
Herausforderung fiir eine sozial nachhaltige
Stadtentwicklung. Die Férderung gemeinwohlori-
entierter Akteur/-innen wie der Gemeinniitzigen
Wohnungsbaugesellschaft ist ein wichtiger Hebel
fiir die Bereitstellung von erschwinglichen Wohn-
angeboten.

® Das vorherrschende Wohnungsangebot im Ein-
und Zweifamilienhaussegment geht mit grofem
Fldchenverbrauch und ErschlieBungsaufwand
einher. Kiinftiger flaichenschonender Umgang

mit der Ressource ,, Boden” muss effiziente Stadt-
strukturen mit kompakten Gebdudetypen férdern.
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3.4 Wohnbaupotenziale und Planung

Um die Siedlungsentwicklung angesichts
des steten Wachstums in kompakte Bahnen zu
lenken, hat die Stadt bereits im Jahr 2012 den
Stadtentwicklungsplan — Grundkonzept Wohnen
2025 (STEP) beschlossen. Das strategische Pla-
nungskonzept wurde mit dem Monitoring (2012-
2022) und Fortschreibung Grundkonzept Wohnen
2040+ evaluiert und fortgefiihrt. Die Planwerke
behandeln die Frage, wo neue Quartiere gebaut
und welche erganzt werden kdnnen. Hierfiir wer-
den Strategierdaume der Wohnbauentwicklung
und Konversionsareale ausgewiesen. Neben den
grof3en Entwicklungsrdumen von strategischer
Bedeutung, liegen zahlreiche Bauflachenreserven
punktuell verteilt in den Quartieren der Kernstadt.
Dem Ziel einer kompakten Stadtentwicklung ent-
sprechend, sollen auch sie im Rahmen einer integ-
rierten Innenentwicklung gehoben werden.

Stadtentwicklungsplan — Grundkonzept
Wohnen 2025 (STEP)
Der STEP (2012) ist das malBgebende strategisch-
planerische Konzept, das dem Thema Wohnen
in Ingolstadt gewidmet ist. Das Hauptziel des
Planwerks ist es, das extensive Aulenwachstum
der Vorjahre durch ein nach innen gerichtetes
Wachstumsmodell zu ersetzen. Das Ziel der Re-
aktivierung zentraler Grundstiicke und der spar-
same Umgang mit den begrenzten Flachen auf
dem Gemeindegebiet sind nicht nur 6kologisch,
sondern bedienen auch die wachsende Nachfrage
nach kompaktem Mehrfamilienhaus-Wohnen in
der Stadt. Entsprechend sieht der STEP die Prio-
risierung der Innenentwicklung auf kleinteiligen
Bauliicken und grofmaBstédblichen Konversions-
flachen vor. Hierfiir werden Transformationsare-
ale benannt und der Nord-Siid-Korridor zwischen
Bahntrasse und A9 als Verdichtungsraum defi-
niert. Die Aullenentwicklung soll aullerdem stéarker
rdaumlich konzentriert werden.

Monitoring (2012-2022) und Fortschreibung
Grundkonzept Wohnen 2040+
Das Monitoring (2012-2022) und Fortschrei-
bung Grundkonzept Wohnen 2040+ bestétigt die

yellow z

iiberwiegende Umsetzung der planerischen Ziele
des STEP: Eine Vielzahl groBmafstdblicher Neu-
bauprojekte konnten innerhalb der definierten
Strategierdume umgesetzt werden bzw. befinden
sich in der Umsetzung oder Planung. Realisiert
wurden das Quartier am Samhof (260 WE), das
Ingobrédu-Areal (290 WE), das ehemalige Pionier-
geldnde, die Wohnanlagen in der Peisser- und
Stargarder Stralfe (zusammen 850 WE) und Neu-
bauprojekte in Unsernherrn Nord und Stidlich
Haunwohr (zusammen 180 WE). Auch die Planung
fiir das Konversionsareal der ehemaligen Bayern
Oil (,,incampus” ) ist abgeschlossen. Die Fldache
wird gegenwirtig einer gewerblichen Nutzung
als Technologie-Campus (siehe Kapitel Gewerbe)
zugefiihrt.

Die Potenziale in rechtskréftigen Bebauungspldnen
belaufen sich auf insgesamt 2.600 Wohnungen.

Ca. die Hélfte der Wohneinheiten entféllt hier auf
die Quartiere Stinnestralle und Etting-Steinbuckl.
In fortgeschrittenen Planungsstadien (laufende
B-Plan Verfahren) befinden sich zudem die Quar-
tiere Friedrichshofen-Dachsberg (1550 WE), das
INquartier (1860 WE, ehem. Rieter-Areal) sowie die
Projekte auf der Fliche des ehemaligen Kérnerma-
gazins (80 WE) in Mitte, in der Mailinger Bayern-
werkstralfie (200 WE) und Seehof am Kempesee 90
WE im Bezirk Sid.

Das strategische Potenzial um die Staudinger Hal-
len und die Fldachen nérdlich des Westparks gilt

es in Zukunft zu aktivieren. Allein auf dem Gebiet
nordlich Westpark konnen abhédngig von der je-
weiligen stddtebaulichen Konfiguration insgesamt
2.200 Wohnungen realisiert werden. Diese grof3-
malstdblichen Potenziale der Quartiersentwick-
lung werden durch kleinere, iiber das Stadtgebiet
verteilte Potenziale aus dem FNP ergédnzt. In der
Gesamtschau ergeben sich so Baulandreserven von
4.600 Wohnungen.

Hinzu kommen weitere Wohnbaupotenziale im

Zuge moglicher Bauvorhaben im Bestand. Die
Bauiiberhédnge (genehmigte, aber bis dato nicht
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realisierte Bauvorhaben) ergédnzt durch potenzielle
Aufstockungen, Bauliickenschluss, Abriss/Neubau
und Bauen in zweiter Reihe belaufen sich auf 8.700
weitere potenzielle Wohnungen.

Neubaugeschehen
Die ambitionierten stddtischen Planungen und
die durch Zuzug ausgeloste Nachfrage miindeten
in einer dynamischen Zunahme der Ingolstad-
ter Wohnungsbestdnde seit 2012. Zwischen 2012
und 2021 entstanden knapp 10.450 neue Woh-
nungen auf dem Stadtgebiet. Mehr als die Hélfte
aller Neubauwohnungen wurde in den zentralen
Bezirken Nordost (2.080 WE), Stidost (2.010 WE),
Friedrichshofen-Hollerstauden (1.010) und Mitte
(1.240) umgesetzt. Das Wachstum geht zudem auf
stellenweise ungesteuerte bauliche Ergdnzungen
im unbeplanten Innenbereich, im Geltungsbereich

(Auf einen Blick)

® Angesichts der zur Verfiigung stehenden Bau-
landreserven ist die Stadt gut fiir das prognosti-
zierte Bevolkerungswachstum aufgestellt. Eine
Ausweisung neuer groBflachiger Wohnbaufldchen
im Rahmen der FNP-Neuaufstellung ist vor die-
sem Hintergrund aller Wahrscheinlichkeit nach
nicht forcierbar.

® Bei der Entwicklung neuer Wohnstandorte

im Zuge der FNP-Reserven konnen kommunale
Handlungsspielrdume genutzt werden, um quali-
tatsvolle neue Stadtquartiere mit Modellcharakter
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Abb. 42: Neugebaute Wohnungen zwischen 2012 und 2022 und
umgesetzte, stadtrelevante Quartiersentwicklungen

dysfunktionaler Bebauungspldne und an den Sied-
lungsrdndern. Eine organische Kompaktivierung
zentraler Stadtlagen ist grundsétzlich wiinschens-
wert, solange sie innerhalb eines mafvollen Rah-
mens von Statten geht.

zu planen. Qualitdtssichernde Verfahren inklu-
sive Partizipation, Mobilitdts-, Stadtebau- und
Freiraumkonzepte bilden die Grundlage fiir le-
benswerte neue Stadtteile mit Mehrwert fiir ihre
Umgebung.

® Potenziale fiir eine nachhaltige und kompakte
Siedlungsentwicklung im Bestand liegen in der
dreifachen Innenentwicklung: Bauliche Ergédn-
zungen, Freiraum und Mobilitdtsentwicklung
miissen hierbei stets integriert gedacht werden.
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3.5 Stadtwirtschaft

Ingolstadt ist ein starker Wirtschaftsstandort.
Das breite Arbeitsplatzangebot und die hohe Wirt-
schaftsleistung pro Kopf sind wichtige Lagegunst-
faktoren. Die dynamische 6konomische Situation
fuBlt traditionell auf der Autoindustrie. Gegen-
wartig werden zudem die neuen Berufszweige der
Wissensdkonomien und Technologiebranchen re-
levanter. Mit dem kiirzlich beschlossenen Gewer-
beflachenentwicklungskonzept hat die Stadt die
Grundlage fiir die Starkung des Wirtschaftsstand-
orts gelegt und Optionen fiir Neuausweisungen
sowie eine Intensivierung gewerblicher Nutzungen
aufgezeigt.

Industriestadt und Gewerbestandorte
Das produzierende Gewerbe, insbesondere die
Automobilindustrie, pragt fiir das Jahr 2023 mit
50.610 Arbeitspldtzen den Branchenmix der Stadt.
Die Dienstleistungsbranche steht anders als im
Rest Deutschlands mit 36.730 Angestellten ledig-
lich an zweiter Stelle. Es folgen Handels-, Gast-
und Verkehrsgewerbe mit rund 13.920 Beschiéf-
tigten 7. Der Branchenmix beweist, Ingolstadt ist
eine Stadt, in der Industrie und gewerbliche Tétig-
keiten einen Grofteil der Wirtschaft ausmachen.
Das durchschnittliche Haushaltseinkommen, die
Wirtschaftsleistung pro Kopf und die ékonomische
Entwicklung der letzten Jahre liegen deutlich iiber
dem bundesweiten und bayerischen Durchschnitt.
Dabei kommt neben der Produktivitdt der AUDI AG
auch die Leistung diverser Zulieferbetriebe zum
Tragen.

Im Stadtgebiet gibt es zudem weitere grofmalstdb-
liche, hdufig monofunktionale Gewerbestandorte.
Mit dem AUDI-Werk im nordlichen Stadtgebiet
und der GUNVOR Raffinerie im Stadtbezirk Ober-
haunstadt verfiigt Ingolstadt iiber zwei klassische
Industriestandorte. Logistikunternehmen kon-
zentrieren sich im Giiterverkehrszentrum (GVZ)
westlich des AUDI-Werks und in zweiter Reihe der
Manchinger Stralie. Bedeutende Handelsstandorte
sind neben der Altstadt, der Westpark, das ,,In-
golstadt Village*, die Eriagstralle und Manchinger
Strafle sowie die Gebiete um die Saturn-Arena und
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das Gewerbegebiet Zuchering-Weiherfeld. Entspre-
chend der Lage der Gewerbestandorte verteilt sich
das Arbeitsplatzangebot iiber das Stadtgebiet. Die
meisten Arbeitspldtze konzentrieren sich auf die
Stadtbezirke Nordwest, Nordost, Friedrichshofen-
Hollerstauden, Siidost und Mitte.

Zukunftsbranchen

Neben den klassischen Industrie- und Dienst-
leistungsberufen gewinnen auch die Zukunfts-
branchen der Wissensdkonomie in Ingolstadt
zunehmend an Bedeutung. Die stddtische und
privatwirtschaftliche Initiative der letzten Jahre
miindete in der Entwicklung des Quartier G und
der grobmabBstédblichen Planung fiir den ,,incam-

“,

pus®:

Das Quartier G liegt dstlich der Altstadt an der
Donau. Auf dem alten GieBereigeldnde entstand
mit Neubauten der Technischen Hochschule, dem
Griinderzentrum ,,brigk®, dem Museum fiir Kon-
krete Kunst, der AUDI Akademie, dem Maritim-
Hotel und der Wirtschafts- und Wissenschaftsfor-
derung ein bedeutender Standort fiir ,,Innovation
und kreative Zukunftsgestaltung®.

Der ,,incampus” entsteht auf Flachen der ehema-
ligen Bayern Oil Raffinerie im Stadtbezirk Siid-
ost. Aufbauend auf die ,incampus-Mission* zur
Verortung strategischer Innovationsthemen soll
der ,,incampus” zu einem Technologiecampus mit
den Zukunftsfeldern Digitalisierung/Software,
Mobilitdtsentwicklung und nachhaltige Unter-
nehmensstrukturen (ESG - environmental, social,
governance) entwickelt werden. Das Projekt wird
als Joint-Venture der Stadt Ingolstadt und der AUDI
AG getragen und ist als tiberwiegend 6ffentlich
zugénglicher Campus konzipiert. Aktuell befindet
sich das Projekt in der Umsetzung. Nach der Fer-
tigstellung sollen hier mehr als 6.500 neue Arbeits-
pldtze entstehen.
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Gewerbeflachenentwicklungskonzept
Das Gewerbefldachenentwicklungskonzept (GEK,
2023) beziffert die Flachenbedarfe fiir die wirt-
schaftliche Entwicklung der Stadt bis zum Jahr
2040 auf 128 ha. Angesichts der Flachenreserven
im Eigentum der stddtischen Wirtschaftsforde-
rung IFG (27 ha), des Bundes (3 ha) und privater
Hand (27 ha) ergibt sich ein deutlicher Fehlbetrag.
Um diesem Defizit zu begegnen, empfiehlt das
Konzept gewerbliche Flaichenausweisungen im
FNP von 60 bis 85 ha. Fiir die Neuentwicklung
werden Fldchen an den Standorten Gewerbegebiet
Zuchering-Weiherfeld, Gewerbepark Nord-Ost
und nordlich des Westparks als Optionen angera-
ten. Weitere Stellschrauben sind ein verbessertes
Flichenmanagement, interkommunale Koopera-
tionen und die Qualifizierung von bestehenden
Gewerbegebieten (z.B. durch bessere OPNV- oder

(Auf einen Blick>

® Die starke Industrie und Wirtschaft machen
Ingolstadt attraktiv und begiinstigen das Stadt-
wachstum. Aus heutiger Sicht ist die Stadt 6ko-
nomisch noch nicht breit genug diversifiziert.
Forschungs- und Technologiestandorte und die
Kreativwirtschaft bieten Potenziale fiir wirt-
schaftliche Stabilitdt und die Profilierung der
Innenstadt.

® Die Gewerbeparks Nord-Ost und Zuchering-
Weiherfeld bieten aufgrund ihrer infrastruktu-
rellen Ausstattung (insb. der Lage am iibergeord-
neten StraBennetz) ein besonderes Potenzial fir
Arrondierungen und Ansiedlung groffldchiger
Gewerbebetriebe, letzterer auch fiir Logistik-
lastige Produktion. Bei der Entwicklung der
Flachen nordlich des Westparks sollte aufgrund
der Zentrumsnéhe stdrker auf einen gemischten
Wohn- und Arbeitsstandort gesetzt werden.

Radverkehrsanbindung oder Ausbau des Fern-
wirmenetzes). Fiir die effizientere Ausnutzung
bestehender Gewerbestandorte rit das GEK zur
Multicodierung und Nachverdichtung. Die zentra-
le Konzentration und Stapelung von Stellplatzen,
Mehrfachnutzungen von Flachen z.B. durch PV-
Anlagen und eine Erhchung der baulichen Dichten
durch Aufstockung, Bebauung in zweiter Reihe
kénnen zur effizienteren Nutzung der Bestands-
gebiete beitragen (z.B. Gewerbegebiet Manchinger
Str.).

® Weitere Chancen der Flachenverwertung lie-
gen in der Nutzungsintensivierung bestehender
Gewerbestandorte. Die im GEK identifizierten
Verdichtungspotenziale konnen im Rahmen des
ISEK aufgegriffen werden - insbesondere an der
Manchinger Stralie, wo sie von Aufwertungseffek-
ten durch den ,,incampus” profitieren.

® Ein Potenzial fiir eine umsichtige und regio-
nal ausgerichtete Gewerbeentwicklung liegt in
interkommunalen Kooperationsprojekten. Ins-
besondere die Umlandgemeinden Gaimersheim,
Kosching, GroBmehring und Manching sind in
diesem Kontext wichtige Partnerinnen.

® Der Agrarsektor macht nur einen geringen
Anteil der Gesamtwirtschaft aus. Trotz seines
vergleichsweise geringen Anteils an der Beschéaf-
tigung, spielt er nach wie vor eine traditionell
wichtige Rolle.
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3.6 Zentren

Ingolstadt weist eine polyzentrale Versorgungs-
struktur auf. Neben der Altstadt als Mittelpunkt
dieser Struktur verteilen sich weitere Subzentren
iber das Stadtgebiet, die den Bediirfnissen der
Bewohner/-innen Rechnung tragen. Trotz der Steu-
erung im Zuge der Einzelhandelsplanung kommt es
vielfach zu Konkurrenzverhaltnissen zwischen den
Zentren, unter denen insbesondere die Altstadt
leidet. Diese sieht sich angesichts des Struktur-
wandels im Einzelhandel zudem diversen Transfor-
mationsprozessen ausgesetzt. Diesem Umbruch
begegnet die Stadt bereits seit rund zehn Jahren
mit verschiedenen Planungen.

Zentrenstruktur und Versorgung
Ingolstadt ist ein regionales Oberzentrum im Sys-
tem der zentralortlichen Gliederung und erfiillt
entsprechend wichtige Versorgungsfunktionen fiir
die umliegenden Landkreise. Dieser Rolle unter-
gliedert sich intern in eine polyzentrale Versor-
gungsstruktur. Die Zentrenentwicklung wird im
Zuge des Stdadtebaulichen Einzelhandelsentwick-
lungskonzepts (SEEK) aus dem Jahr 2016 gelenkt
und gefordert. Das SEEK ordnet ihre Hierarchie
wie folgt: Die Altstadt stellt den zentralen Versor-
gungsbereich der Stadt dar. Untergeordnet folgen
die Subzentren Westpark, Miinchener Strafle, Man-
chinger Stralle und die Fachmarktagglomerationen
an der Friedrichshofener Stralie (ndhe Westpark),
der Theodor-Heuss-Strafle im Gewerbegebiet Wei-
herfeld und das als Sonderstandort ausgewiesene
Factory-Outlet-Center ,,Ingolstadt Village”. Zudem
verteilen sich acht kleinere Nahversorgungsbe-
reiche und mischgenutzte Stadtlagen iiber das
Stadtgebiet. Ihre Lage orientiert sich iiberwiegend
an den Ausfallstraflen bzw. Magistralen.

Angesichts der zahlreichen Anlaufpunkte fiir

die Nahversorgung ist die Abdeckung im Sinne
der fuBldaufigen Erreichbarkeit innerhalb des 2.
Griinrings tiberwiegend gut. Hier konnen die
meisten Ingolstddter/-innen einen Supermarkt
innerhalb weniger Minuten erreichen. Lediglich in
den Wohnquartieren im Norden des Stadtbezirks
Stidwest ergeben sich Versorgungsliicken. In den
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dubBeren Stadtbezirken ist die Versorgungssituation
hingegen kritischer. Insbesondere in den kleine-
ren Orten in West, in Unterhaunstadt, in Mailing,
in Hagau und in Ober- und Unterbrunnenreuth

ist keine fubldufige Erreichbarkeit von Nahver-
sorgungsangeboten in annehmbaren Zeitspannen
gegeben.

Zentrenkonkurrenz und Altstadt im Umbruch
Seit dem Bau und der fortwdahrenden Weiterent-
wicklung des Westparks steht das Subzentrum zu-
nehmend in Konkurrenz zur Altstadt. Besucher/-
innen schétzen das all-in-one Shoppingangebot,
einheitliche Offnungszeiten und die ausreichenden
entgeltfreien Stellpldatze des Einkaufszentrums.
Die Konkurrenz zwischen den beiden Zentren
ist insbesondere fiir die Innenstadt problema-
tisch, die sukzessive ihren Kund/-innenstamm
verliert. In den Einkaufsstrallen LudwigstralBe
und Theresienstralie schldgt sich die Tendenz seit
mehreren Jahren in GeschaftsschlieBungen und
zunehmenden Leerstdnden nieder. Verstdrkend
kommen die Folgen des iibergeordneten Struktur-
wandels im Einzelhandel zum Tragen, der zahl-
reiche Innenstéddte vor Herausforderungen stellt.
Im Zuge der Digitalisierung und einem Trend zum
Online-Shopping sinkt die Attraktivitat klas-
sischer Formen des innerstddtischen stationdren
Einzelhandels und Geschiftstreibende sehen sich
UmsatzeinbuBen ausgesetzt. Der sinkende Umsatz
fiihrt wiederum bei Filialisten zur Optimierung
von Anzahl und Gréfe notwendiger Ladenfldachen.
Hierbei werden die Innenstadtstandorte eher auf-
gegeben als die Standorte in frequentierten Shop-
ping- oder Fachmarktzentren. Die COVID-19 Pan-
demie beforderte diese Tendenzen zusitzlich. Ein
sichtbares Zeugnis ist die Schliefung des Waren-
hauses Galeria Kaufhof in der Ludwigstralie. Das
In-Village hebt sich als Outlet-Center mit groBem
Erlebeniswert fiir Besuchende von diesen Ten-
denzen ab, und zieht vielmehr ein iiber Ingolstadt
hinausreichendes Besucher/-innenspektrum an.
Die Eventisierung von Shopping-Erlebnissen riickt
mit solchen Modellen stark in den Vordergrund.
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Innenstadtkonzept: ,,START:ING“ (2021)
Vor dem Hintergrund dieser Umbriiche steuert
die Stadtverwaltung mit dem Innenstadtkonzept
(2021) und der zugehorigen Umsetzungskampagne
,Start:ING“ die funktionale Belebung und Trans-
formation der Innenstadt. In Zusammenarbeit mit
der interessierten Offentlichkeit entstand ein Paket
von 25 MaBnahmen und Projekten, die derzeit ak-
tiv umgesetzt werden. Die Maflnahmen beinhalten
die Stdrkung des Standortmarketings, ein aktives
Leerstandsmanagement, die Forderung kultureller
Einrichtungen (z.B.: Kultur- und Kreativzentrum)
und Events (,,Schlossldande erleben®) sowie eine
Aufwertung des Stadtbilds durch Begriinungsmal-
nahmen (z.B. Urban Gardening in der Miinzberg-
straBe) und tempordre Verkehrsberuhigungen (z.B.
Schleifmiihle macht Platz).

<Auf einen Blick>

® Mit seiner Zentrenvielfalt bietet Ingolstadt sei-
nen Bewohner/-innen ein breites Versorgungsan-
gebot in der Kernstadt und vielen Ortsteilen. Die
Versorgungssituation in den dulBeren Ortsteilen
stellt stellenweise eine Herausforderung dar. Hier
miissen flexible und kleinteilige Losungen zur
Verbesserung der Angebote entwickelt werden.

® Die Zentrenbereiche sind héufig stark am PKW
ausgerichtet oder lassen gesonderte Anspriiche
(bspw. Barrierefreiheit) auller Acht. Aufwer-
tungen an diesen Schliisselorten stellen Ansatz-
punkte zur effektvollen Attraktivierung und
inklusiven Umgestaltung des Stadtraums dar.

® Die im Innenstadtkonzept angelegte Profilie-
rung der Altstadt, die auf eine Angebotsvielfalt
als Zusatz zum Einzelhandel (z.B. Kulturange-
bote, Angebote fiir Kinder, Jugendliche fiir Fami-
lien) und eine stark sichtbare Stadtkultur- und
Geschichte setzt, sollte im Rahmen des ISEK
weiterverfolgt werden.

Masterplan Altstadt (2013)
Neben dem Innenstadtkonzept wurden bereits vor
rund zehn Jahren Anstrengungen unternommen,
die Attraktivitdt der Altstadt zu steigern. Der Ma-
sterplan Altstadt enthdlt sowohl MaBinahmen zum
Standortmarketing und Imagebildung als auch
bauliche Projekte (Museum fiir konkrete Kunst
und Design), AufwertungsmaBnahmen im &ffent-
lichen Raum (Neugestaltung der Fulligdngerzone/
Harderstrale) und Projekte zur Nutzbarmachung
von Denkmailern (z.B. Georgianum, Kavalier Dal-
wigk), die bereits abgeschlossen sind beziehungs-
weise aktuell umgesetzt werden.

® Das Subzentrum Miinchener Stralie / HBF ist
wichtiger Ankommensort und Bezugspunkt fiir
die stidlichen Stadtteile. Ein Potenzial liegt in
seiner Starkung als Versorgungs- und Kultur-
standort.

® Eine Verbesserung der raumlichen Beziige
von HBF, Innenstadt, Quartier G und dem stark
frequentierten AUDI Forum birgt Synergieeffekte
und kann zur Starkung der Standorte beitragen.
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3.7 Blau-Grune Infrastruktur

Ingolstadt ist eine griin-blaue Stadt, fast 70 %
der Stadtflache sind Gewasser, Freizeit- und Erho-
lungs-, Landwirtschafts- oder Vegetationsflachen.
Der Donaulauf und die zugehérigen Auwalder, die
Griinringe und die Kulturlandschaft préagen das
lokale Freiraumsystem. Der Begriff blau-griinen
Infrastruktur bezieht sich auf die strukturreiche
Gestaltung dieser Griinrdume, um mit den Heraus-
forderungen des Klimawandels umzugehen. Die
griin-blaue Infrastruktur der Stadt steht zudem
den Erholungsbediirfnissen der Bevolkerung
gegeniiber und gerat auch im Zuge der wachstums-
bedingten Flachenanspriiche zunehmend unter
Druck.

Donau, Auwalder und Lohen
Der Flusslauf der Donau zieht sich von Geholz-
und Wiesenfldchen begleitet als griin-blaues Band
durch die Stadt. Vor der Staustufe weitet sich die
Wasserflache auf raumpragende 480 Meter. Im
Osten und Westen des Stadtfldche ist die Donau in
ausgedehnte Auwdlder eingebettet. Das Flusssys-
tem ist Frischluftschneise, Hochwasserpuffer, An-
ker von Biodiversitdt und Erholungsraum zugleich.
In diesem Kontext kommt auch der nicht vorhan-
dene Schiffsverkehr dem Zustand des Okosystems
und der Wasserqualitdt zu Gute. Trotz mehrerer
Zugangspunkte und punktueller Griinanlagen
(z.B. Stadtpark Donau) sind die Bezlige zwischen
Stadt und Wasser im zentralen Siedlungsbereich
streckenweise durch Verkehrsinfrastrukturen
beeintrachtigt. Die Altarme (Lohen) und kleineren
Nebenfliisse der Donau (die Schutter, der Mailinger
Bach und die Sandrach) verzweigen sich ausge-
hend vom Flusslauf ins Stadtgebiet. Samt ihrer be-
gleitenden Vegetation leisten auch sie einen wert-
vollen Beitrag zum Mikroklima und sind wichtiger
Teil des Griinverbundsystems. In den letzten
Jahren wurden zahlreiche dieser Gebiete im Zuge
des stddtischen Lohenprogramms als hochwertige
Biotopstrukturen wiederhergestellt.

Griinringe

Neben den linearen Flusslaufen komplet-
tieren kreisformige Vegetationsflachen das
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Griinflachenverbundsystem. Die Griinringe der
Stadt folgen den ehemaligen Verldufen der Vertei-
digungs- und Festungsanlagen.

Das Glacis (1. Griinring) legt sich als 150 ha
groBer Freiraumgiirtel um die Altstadt. Der
,Ringpark® ist als Sukzession mehrerer Parkent-
wicklungen entstanden — die letzte davon, der
Klenzepark am Siidufer der Donau, wurde im
Rahmen der Landesgartenschau 1992 gestaltet.
Die Gartenanlagen sind von zahlreichen Fes-
tungsbauten durchsetzt und wichtiger Identifi-
kationsraum und Bezugspunkt der Ingolstddter/-
innen.

Der 2. Griinring begrenzt in zwei bis drei km
Abstand vom Zentrum die Kernstadt. Hier lagen
einst Ingolstadts Vorwerke und Forts. Im FNP von
1996 ist die Flache planungsrechtlich gesichert,
als Griinzug dargestellt und entsprechend von
Bebauung freizuhalten. Neben der iiberwiegenden
landwirtschaftlichen Nutzung entstanden auch
hier, westlich und 6stlich der Kernstadt, in den
letzten Jahren mehrere Parkanlagen.

Der 3. Griinring geht auf den dufBersten Festungs-
ring der Stadt aus dem 19. Jahrhundert zuriick.
Die Flachen des ehemaligen Festungsrayons
verlaufen nur im Westen auf dem Gemeindege-
biet. Neben Bodendenkmalen, vereinzelten Frag-
menten der ehemaligen Festungsanlagen und
mehreren Kiesgruben werden weite Teile des
Griinrings landwirtschaftlich genutzt. Der

3. Griinring ist als Konzept im IRE verankert. Das
Interkommunale Entwicklungskonzept sieht vor,
ihn als erlebbaren, geschichtstrachtigen Griin-
raum zu entwickeln und im Sinne des Freizeit-
verkehrs zu erschlief3en.

Kulturlandschaft/Landwirtschaft
Die Landwirtschaft hat in der Stadt eine lange
Tradition und spielt auch heute noch eine wich-
tige Rolle im stddtischen Umfeld. Die fruchtbaren
Béden eignen sich zum ertragreichen Anbau von
Anbau wie Weizen, Gerste, Hafer, Raps, Mais und
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Zuckerriiben. Neben dem Ackerbau ist auch die
Viehzucht relevant. Die Stadt hat im Laufe der
Jahre einen Spagat zwischen Urbanisierung und
Bewahrung landwirtschaftlicher Flachen gemei-
stert. Einige landwirtschaftliche Betriebe befinden
sich in unmittelbarer Nahe zur Stadt, was kurze
Transportwege und eine frische Versorgung mit
regionalen Produkten erméglicht.

Landschaftsplan
Mit der laufenden Erarbeitung des Landschafts-
plans (2022), der im FNP integriert ist, entwickelt
Ingolstadt ein iibergeordnetes Leitbild zur Pflege
und Entwicklung der stddtischen Griinstrukturen.
Das mit dem Abschluss der Leistungsphase 0
verankerte Leitbild zielt darauf ab, die natiirliche
Artenvielfalt zu schiitzen und zu férdern. Durch
die Entwicklung vernetzter griin-blauer Infrastruk-
tur sollen 6kologische Lebensrdume geschaffen
und die Biodiversitét gestdrkt werden. Besonderer
Wert wird auf den schonenden Umgang mit der
begrenzten Ressource Boden gelegt. Ein zentraler
Aspekt ist zudem die Anpassung an den Klima-
wandel, sowohl durch Adaption als auch durch
Minderung von Treibhausgasemissionen. Hierzu
werden Konzepte zur Reduzierung von Hitzein-
seln und das Schwammstadtmodell als umzuset-
zende Ziele genannt. Das aktive Mobilitdtsnetz
soll im Sinne der ,,Stadt der kurzen Wege* parallel
zu den Griinstrukturen entwickelt werden, um
die Erreichbarkeit wohnungsnaher Freizeit- und
Erholungsfldchen zu verbessern. Der Plan verfolgt
iiberdies einen iiberlokalen Ansatz, z.B. in puncto
interkommunaler Kooperation oder der Etablie-
rung regionaler Erndhrungs- und Wertschopfungs-
systeme.

Rahmenplan 2. Griinring
Der Rahmenplan 2. Griinring (aktuell in Planung)
liefert konkrete rdumliche Ansétze zur Starkung
der griinen Infrastruktur. Der Plan sieht eine
planerische Weiterentwicklung des 2. Griinrings
vor und zielt auf die Aufwertung von Biotop- und
Landwirtschaftsflachen und die Starkung von
Naherholungs- und Freizeitangeboten (z.B. im

Piuspark, am Baggersee, am Auwaldsee und am
Augraben) ab. Im siidlichen Teilraum des Griin-
rings liegt der Fokus auf der Verstrickung von Er-
holungs-, Landwirtschafts- und umweltfachlichen
Belangen (z.B. Entwicklung der Einbogenlohe und
Einrichtung von Agroforsten). Daneben soll auch
die Freizeitmobilitdt anhand einer durchgéngigen
Wegefiihrung gestarkt werden. Im Zentrum des
Plans steht auch die Kompensation ,,verlorengegan-
gener” Flachen durch eine Erweiterung des Um-
griffs (bspw. im Bereich des Baggersees) und die
Setzung eines Rahmens fiir die Nutzung.

Klimaschutz und -anpassung
Mit der Klimaanalyse (2022) und dem Integrierten
Klimaschutzkonzept (2022) hat Ingolstadt Grund-
lagen geschaffen, um der Herausforderung klima-
tischer Verschiebungen zu begegnen. In der Kli-
maanalyse werden Stadtrdaume nach klimatischer
Bilanz und Belastung klassifiziert. Insbesondere
stark versiegelte Stadtbereiche, wie die Innenstadt
oder die groBen Gewerbestandorte (AUDI-Werk,
GUNVOR Raffinerie und Manchinger Stral3e) tre-
ten hier als Hitzeinseln hervor. In einem weiteren
Schritt werden Bereiche der Stadt identifiziert, wo
sich klimatische Belastungen mit hohen Bevdlke-
rungsdichten und einer Konzentration vulnerabler
Gruppen iiberlagern. Diese Stadtlagen werden als
Orte mit erhdhten Klimaanpassungsbedarfen ein-
geordnet.

Mit dem Klimaschutzplan (2022) verfolgt Ingol-
stadt das Ziel der Klimaneutralitdt bis zum Jahr
2035. Hierfiir werden MaBnahmen in mehreren Be-
reichen (u.a. Gebdude und Energie, Wirtschaft und
Industrie, Mobilitdt und Verkehr) definiert. Ansét-
ze wie der Ausbau der aktiven, offentlichen und
der E-Mobilitit, die 6kologische Aufwertung von
Bauliicken, und die Férderung des klimagerechten
Bauens und erneuerbarer Energien im Stadtgebiet
konnen im Rahmen des ISEK aufgegriffen und

in die libergeordnete Stadtentwicklung integriert
werden.
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Abb. 43: Klimaanalyse Planungshinweis und Stadtraume mit
stadtklimatischen Handlungsbedarf (gering, mittel, hoch)

(Auf einen Blick)

® Die griin-blaue Infrastruktur ist das Riickgrat
der Stadt. Schutz, Pflege und Starkung der Land-
schaft auf dem Gemeindegebiet sind essentiell
fiir eine nachhaltige Stadtentwicklung. In diesem
Kontext ist auch die Forderung der Biodiversitat
wichtiges Potenzial fiir die Steigerung der Resili-
enz der stidtischen Okosysteme

® Ein Potenzial zur Starkung des Griinraum-
systems liegt in einer besseren Verkniipfung

der Griinringe und der Donaulandschaft. Die in
vielen Konzepten angelegte Vernetzung iiber die
Lohen (,,Speichen”) kann als Ansatzpunkt im
ISEK aufgegriffen werden.
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MITTE

® Abseits der priagnanten iibergeordneten
Griinstrukturen weisen viele Kernstadtlagen
einen hohen Versiegelungsgrad auf. Vor allem die
Klimaanpassung in besonders betroffenen Stadt-
lagen muss in der weiteren Planung Beriicksichti-
gung finden.

® Die Entwicklung des 2. Griinrings ist ein Ent-
wicklungsprojekt von iibergeordneter Bedeutung
und hat Modellcharakter. Die im Rahmen des
Masterplans angelegte Planung eines hybriden
Freiraums, zwischen Stadt und Land mit Schwer-
punkt auf Agrarwirtschaft, ist ein wichtiger
Ausgangspunkt fiir die Starkung des Griinraum-
systems.
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Abb. 46: Biodiversitat in der Parkgestaltung im Piuspark

Abb. 47: Donaupark
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Analysekarte
Griin-Blaue Infrastruktur

Starken, Schwachen und Potenziale

c]EEDB Potenzial Entwicklung 2. Grinring

é 9 Potenzial Umlandskooperation
3.Grunring

o Potenzialort Fort

rmm ==

' ____! Potenzial Starkung
blau-grine Infrastruktur

Landschaftliche Bezlge

Mangel Erlebbarkeit v. Gewassern

~=  Erhalt Frischluftschneisen

Klimabelastung

Hitzeinseln

Em} Raume mit Handlungsbedarf
Gering, Mittel, Hoch

Griin-Blaue Infrastruktur
Landwirtschaft

]
[ ] Gewasser
Lohenbereiche

[ ] Grinraume

] wald / Vegetationsflache
@ Schutzgebiete

Altmuhltal

/

Grundlage
Siedlungsflache

I

=] Gleise
Autobahn
=] Weitere Straflen
—

Stadtgrenze

Mafstab: 1:60000 @ a3

Om 500m 1000m

O

Kartengrundlagen:
BayernAtlas
Geoportal Ingolstadt

Tauberfeld

Buxheim

Bergheim

Karlshuld

Eitensheim

DONAUEN & GEROLFINGER EICQ-E‘NWALD-:]

Weichering

Lichtenau

yellow z

62



Bestandsanalyse

,----'"--)O (\.
. ~o

Hepberg

\
\
\
\
\
\
\
o \
0 \
i
HE \
N
Y
N

-riedrichshofen
-Hollerstauden

63



ISEK 2040+ ,,Zukunft Ingolstadt”

3.8 Grinraumversorgung und Freizeit

Neben den umweltbezogenen Okosystemlei-
stungen sind die Griinraume der Stadt als Sport-,
Erholungs- und Freizeitorte wichtige Treffpunkte
fiir die Ingolstadter/-innen. Uber die letzten Jahre
wurden die Standorte der grofiraumigen Stadt-
teilparks kontinuierlich weiterentwickelt. Das
letzte Ergebnis dieser kommunalen Bestrebung
zeigt sich in der qualitatsvollen Gestaltung des
Piusparks. Abseits der stadtbedeutenden Parks
ist auch die Verteilung von Sport- und Spielflachen
relevant fiir die Grinraumversorgung. Die ,,urba-
neren“ Griinstrukturen werden durch naturnahe
Erholungsgebiete in den Auwéldern und das Do-
nauufer erganzt. Ihre Zentrumsnéhe erlaubt es, die
Stadt bereits auf dem Gemeindegebiet ,,hinter sich
zu lassen”.

Griinraumangebote
Die Stadtteilparks verteilen sich iiberwiegend auf
die rdumliche Kulisse der Griinringe. Der Klenze-
park, der Luitpoldpark, der Kiinettgraben und der
Hetschenweiher liegen im Glacis. Im 2. Griinring
befinden sich der Fort-Haslang Park, der Piuspark
und der Park am Augraben. Hinzu kommen der
Park am Schwarzen Weg an der Miinchener Stra-
Be, die Mailinger Aue und das Urnengraberfeld
in Zuchering. Neben diesen Parkanlagen spielen
insbesondere die groBen Spielplétze (grofer als 1
ha z.B. Abenteuerspielplatz Donaustrand, Spiel-
platz Hindenburgpark), die Stadtteilfriedhofe
sowie kleinere Griinziige eine bedeutende Rolle in
puncto Griinraumangebot. Eine wichtige Qualitat
liegt zudem in den zahlreichen Erholungsgebieten
auBerhalb der Siedlungsflachen bzw. am Lauf der
Donau. Der Auwaldsee, der Schafirrsee, die Irger-
tsheimer Seen und der Zucheringer Wald bieten
als grofe zusammenhédngende Naturrdume Ruhe,
Kiithle und Naturndhe abseits des stddtischen Trei-
bens. Das Donauufer wurde in den vergangenen
Jahren in seiner Rolle als 6ffentlicher Griinraum
gestdarkt. Im Rahmen des Stadtparks Donau wur-

den mit minimalen Eingriffen und der Profilierung

der Spiel- und Freiflachen punktuelle Angebote
geschaffen, die sich mit den Belangen des Natur-
schutzes vereinen lassen.

yellow z

In der Gesamtschau ergibt sich fiir das Stadtgebiet
eine iiberwiegend gute Abdeckung im Sinne der
fubldufigen Erreichbarkeit von Griinrdumen. Nur
vereinzelte Lagen in den Bezirken Mitte, Stidwest,
Stidost, Nordost, Nordwest und den dulieren Orts-
teilen weisen aus dieser Perspektive Versorgungs-
liicken auf. Die Sportflachen und Kleingartenanla-
gen komplettieren das Repertoire des Stadtgriins.
Sie sind anders als die 6ffentlich zugédnglichen
Park-, Spiel- und Sportangebote, jedoch nicht ohne
Einschridnkung frei nutzbar.

Sport und Bewegung

Der Bericht zu ,,Sport und Bewegung in Ingolstadt
2035“ (2023) unterstreicht Ingolstadts gute Ausstat-
tung in puncto Sportplatz und -hallenangebot. Die
groBen Sportbezirksanlagen und Mehrfachhallen
bieten tiberwiegend ausreichende Kapazitdten

fir die Anspriiche des Vereins- und Schulsports.
Lediglich im Bezirk Mitte ergeben sich niedrige
Mehrbedarfe. Hier empfiehlt das Konzept, in Ko-
operationen mit den Hochschulen, den Bau einer
neuen Sporthalle anzustoBen. Weitere Handlungs-
empfehlungen im Sinne der Stadtentwicklung
liegen in der barrierefreien und klimagerechten
Umgestaltung der bestehenden Sportanlagen, der
Forderung von Freizeit und -Radrouten (z.B. durch
bewegungssensitive, begleitende Beleuchtung)
sowie dem Angebotsausbau von Freizeitanlagen im
offentlichen Raum und auf Schulfreiflachen. Ein
vielversprechender Ansatz ist zudem die Priifung
der Offnung beziehungsweise Mehrfachnutzung
nutzungsbeschriankter Sportanlagen und Schul-
hofe. In Pilotprojekten kénnen hier etwaige Multi-
codierung im Sinne einer effizienten Flachennut-
zung erprobt werden.
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Abb. 48: Griine Ortsmitte am Zucheringer Kirchplatz

Abb. 49: ,Planschen im Piuspark® am neu gestalteten Badeplatz

(Auf einen Blick>

® Das umfangreiche Griinraumangebot ist ein
hohes Gut und wird von den Ingolstddter/-innen
geschitzt. Vereinzelte Versorgungsliicken zeigen
sich in dichter bewohnten Quartieren, z.B. auch
in der Innenstadt. Hier liegt ein Potenzial in der
Starkung kleinteiliger Angebote und einer guten
Anbindung an groBe Stadtteilparks und Erho-
lungsflachen.

® Die im Sport- und Bewegungskonzept der Stadt
genannten Ansétze zur Multicodierung nutzungs-
beschréankter Freiflichen und die Erweiterung der
Sportangebote im 6ffentlichen Raum tragen zur
Starkung des Freizeit- und Erholungswertes bei.

® Die Entwicklung neuer Park- und Erholungs-
rdume bietet sich vor allem in der rdumlichen Ku-
lisse des 2. Griinrings und im Zuge der geplanten
groBbmaBstdblichen Quartiersentwicklungen
(Rieter-Areal, Nordlich Westpark) an.

® Aufwertungspotenziale in puncto Griinraum-
versorgung liegen in der Entwicklung und besse-
ren Anbindung der Naherholungsgebiete entlang
des Donaulaufs sowie der Starkung der Aufent-
haltsqualitédt an den Uferbereichen. Hier kann an
die Ansitze des Stadtpark-Donau Konzepts ange-
schlossen werden.

@® Pocket Parks konnen sowohl in Bestands- als

auch Neubaugebieten sinnvolle Ergdnzungen des
Griinraumangebots darstellen.
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3.9 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Im Ingolstadter Stadtverkehr steht der MIV
mit 58,9 % aller zuriickgelegten Strecken im Jahr
2016 '"® wohl auch heute noch an Nummer eins.
Hier spiegelt sich deutlich die Priorisierung dieses
Verkehrssegment in der Verkehrs- und Stadtpla-
nung der letzten Jahrzehnte. Das Straflennetz der
Stadt ist entsprechend wichtiger Mobilitatsga-
rant fir Bewohner/-innen und Pendler/-innen und
zudem von groBBer Relevanz fiir die Abwicklung
der Wirtschaftsverkehre. Neben dieser tragenden
Rolle geht der MIV allerdings auch mit Umweltbe-
lastungen, negativen Effekten fiir die Gesundheit
der Bewohner/-innen und nicht zuletzt fir die
stadtraumlichen Qualitaten einher. Die Reduktion
des MIV im Stadtverkehr ist angesichts dessen
ein wichtiger Ansatzpunkt fiir eine nachhaltigere
Mobilitats- und Stadtgestaltung. Zusatzlich birgt
der Ausbau der E-Mobilitat im MIV das Potenzial,
Emissionsbelastungen zu reduzieren und zu Ingol-
stadts Klimaneutralitat beizutragen.

Struktur des Strafiennetzes
Fiir den MIV wird die Stadt iiberregional unter
anderem von der Autobahn A9 (Berlin - Miin-
chen) erschlossen. Im Stadtgebiet befinden sich
zweil Auffahrten (in den Stadtbezirken Stidost
und Nordost). Eine weitere Auffahrt liegt in
unmittelbarer Nahe nordlich der Gemeindegren-
ze. Das libergeordnete Stralennetz wird von den
Bundesstralien B16 im siidlichen Ausldufer des
Gemeindegebiets sowie der B13 und B16a, die
in Nord-Siid bzw. Ost-West Richtung durch die
Kernstadt verlaufen, komplettiert. Die genannten
Stralen bilden wichtige Verbindungen nach Aug-
sburg, Niirnberg, Regensburg und Miinchen. Vom
Stadtring her kommend strukturieren sternférmig
ausgehende Magistralen die Grundstruktur des
stddtischen StraBennetzes. Neben der Ringstralie
um die Altstadt sind also die Miinchener Strafle,
die Manchinger Stral3e, die Regensburger Strafle,
die Goethestralie, die Romerstralie, die Ettinger
Stralie und die Neuburger Stralie als Ausfalls-
und VerbindungsstraBen die Grundpfeiler des
Strallennetzes, tiber die der GroBteil der Verkehrs-
aufkommen abgewickelt wird.

yellow z

Verkehrsbelastung und Verkehrsberuhigung

Die intensiven Pendler/-innenbewegungen und
Wirtschaftsverkehre zu den hoch frequentierten
Zielorten (insb. AUDI-Werk, Altstadt, Westpark,
Klinikum, In-Village und dem Gewerbegebiet an
der Manchinger StraBe) gehen mit hohen Ver-
kehrsbelastungen, Larm- und Schadstoffemissi-
onen einher. Insbesondere in den Stadtbezirken
Nordost, Nordwest, Stidost und Oberhaunstadt
bedeuten die hohen Verkehrsdichten eine Minde-
rung der Wohnqualitét.

Der Verkehrsbelastung auf dem tibergeord-
neten Strallennetz stehen zahlreiche Stadtlagen
gegentiiber, in denen bereits heute Verkehrsberuhi-
gungen zum Tragen kommen. Abseits der Haupt-
straBen gilt maximal Tempo 30 und Teile der
Altstadt sind génzlich dem FuB- und Radverkehr
vorbehalten. Hier spiegelt sich auch die effiziente
Grundstruktur des StraBennetzes, die es erlaubt,
Durchgangsverkehre vielerorts zu vermeiden.
GroBere Quartiersentwicklungen der letzten Jahre
gehen hierbei noch einen Schritt weiter und sind
héufig als autoarme beziehungsweise autoredu-
zierte Siedlungen konzipiert, z.B. das INquartier.
Weiterhin zeigt sich Ingolstadt in den letzten Jah-
ren experimentierfreudig, was das Thema Verkehr
betrifft: Tempordare Verkehrsberuhigungen fanden
auf der Schlossldnde im Zuge der ,,Donau-Lust”
als auch im Rahmen des Verkehrsexperiments
»Schleifmihle macht Platz”“ im Stadtbezirk Mitte
statt.

Ruhender Verkehr
Parkende KFZ priagen das Stadtbild vielerorts ne-
gativ und stellen zudem Barrieren fiir Fuligianger/-
innen dar. Auf dem Gemeindegebiet gibt es zudem
mehrere groBfldchige Parkplédtze vor allem in den
Gewerbegebieten, an den Nahversorgungsstandor-
ten und um die Altstadt im Glacis (Volksfestplatz
und Hallenbadparkplatz). Kompaktere Losung in
Form mehrstockiger Parkhduser wurden in den
letzten Jahren z.B. am Nord- und Hauptbahnhof
errichtet und werden aktuell, wie an der Saturn-
Arena, weiterhin verfolgt.
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E-Mobilitat und Sharing
Schon heute sind fast fiinf Prozent der PKW in
Ingolstadt Elektroautos. Die E-Mobilitat geht mit
deutlich niedrigeren Schadstoff- und Larmemissi-
onen als Verbrennermotoren einher und erlaubt es,
erneuerbare Energiequellen in den Verkehr zu in-
tegrieren. Um diese nachhaltige Form des Stadtver-
kehrs zu fordern, hat die Stadt im Jahr 2023 das E-
Mobilitdtskonzept in Auftrag gegeben. Das Konzept
sieht vor, die Schnellladeinfrastruktur umfang-
reich auszubauen. Nach aktuellem Stand gibt es
im Stadtgebiet rund 100 Ladepunkte. Insbesondere
die AUDI AG tritt mit ihrem Engagement im Aus-
bau dieser Infrastruktur hervor. Diese bestehenden
Ladepunkte sollen um 46 Schnellladestationen

(Auf einen Blick>

® Der MIV wird auch im Jahr 2040 relevant fiir
die Abwicklung der Stadtmobilitét sein. Es gilt,
ihn in Zukunft intelligent, stadt- und umweltver-
traglich zu gestalten.

® Die Lagegunst Ingolstadts im iibergeordneten
Strafennetz beforderte die Stadtentwicklung in
wesentlichen Aspekten. Hocherschlossene Lagen
(bspw. Autobahnauffahrten) kommen vor allem
als Vorzugsrdaume fiir die Entwicklung verkehrs-
intensiver Nutzungen (bspw. Industrie und Ge-
werbe) ins Spiel.

® Die Neubewertung der stddtischen Magistralen
(HauptausfallstraBien) bietet grofe Chancen fiir
die Stadtentwicklung. Sie konnen als Stadtraume
profiliert werden, die neben dem KFZ-Verkehr
auch anderen Funktionen dienen und neue Quali-
tdt erlangen.

® Ansidtze zur umweltvertrdglichen Mobilitéts-
gestaltung liegen auch abseits des tibergeord-
neten Strallennetzes. Ein Potenzial besteht in der

an wichtigen Knotenpunkten ergdnzt werden. Im
gleichen Zuge empfiehlt das Konzept den Ausbau
von Sharing-Angeboten im E-Mobilitédts-Segment
gekoppelt mit weiteren Angeboten wie E-Bikes und
(Lasten-) Fahrradern. Hierfiir sollen Mobilitdtssta-
tionen verschiedene Verkehrstrager biindeln und
Angebote sichtbar im Stadtraum konzentrieren.

Weiterentwicklung bereits bestehender Tempo-
30-Zonen, durch weiterfuhrende Verkehrsberuhi-
gungen.

® Der ruhende Verkehr beansprucht immense
Fldchen im 6ffentlichen Raum und ist ein wich-
tiger Hebel in der Stadtentwicklung. Konzepte zur
Reduzierung und Neuorganisation miissen sensi-
bel und schrittweise erfolgen.

® Die erfolgreich durchgefiihrten Verkehrslabore
der letzten Jahre konnen als Blaupause fiir die
Erprobung neuer Mobilitatskonzepte dienen und
monofunktionale Straenrdume aufwerten.

® Der im E-Mobilitdtskonzept geplante Ausbau
der Ladeinfrastruktur und E-Sharing-Angebote
sind wichtige Hebel fiir mehr Nachhaltigkeit im
Stadtverkehr. Im Sinne einer integrierten Planung
sollten Mobilitdatspunkte stets als Verbindungs-
glieder mehrerer Verkehrstrager gedacht und an
strategisch wichtigen Stellen im Stadtgebiet veror-
tet werden.
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3.10 Aktive Mobilitat

Der Begriff der aktiven Mobilitat beschreibt
Formen der Fortbewegung wie Rad- oder Tretroller
fahren oder Zufuf3igehen. Ingolstadt hat das Poten-
zial des Themas bereits friih erkannt und ist ,,Fahr-
radfreundliche Kommune in Bayern*“. Die Gr6f3e
der Stadt und die topographischen Gegebenheiten
istinsbesondere fiir den Radverkehr ideal. Vom
Zentrum aus kann die Kernstadt in ca. 15 Minuten
und fast jeder Ortsteil in 30 Minuten per Fahrrad
bequem erreicht werden. Die Weichen fiir den Aus-
bau der Fahrradinfrastruktur wurden im Rahmen
des Verkehrsentwicklungsplans 2025 (VEP) im Jahr
2016 gestellt. Die aktiven Mobilitatsformen spie-
len neben ihrer Bedeutung fiir die Alltagsmobilitat
auch eine generell wichtige Rolle fiir die Attraktivi-
tat der Stadt aus Sicht der Bewohner/-innenschaft
und des Tourismus. Im Rahmenplan-Entwurf fiir
den 2. Griinring ist hierfiir bereits die Anlage einer
durchgéngigen Freizeitroute verankert. Der Modal-
Split '° aus dem Jahr 2016 (also die prozentuale
Verteilung der zuriickgelegten Wege auf verschie-
dene Verkehrsmittel) gibt an, dass nur etwa 1/3
der alltéglichen Wege mit aktiven Verkehrsmitteln
zurickgelegt wurden.

Radwegeinfrastruktur
Das Radwegenetz der Stadt gliedert sich aktuell
in ein Netz aus Hauptrouten und Nebenrouten.
Die Hauptrouten verlaufen ausgehend vom Stadt-
zentrum speichenférmig ins Stadtgebiet und
greifen zudem die Struktur der Griinringe in zwei
kreisformigen Wegefiihrungen auf. Als wichtige
Verbindungen in die Region ist das Ziel, sie mit
hohen Regelbreiten als sichere, teils beleuchtete
Radwege, getrennt von Gehwegen auszubauen.
Dort wo der Radverkehr im Mischverkehr mit
dem Kfz-Verkehr fahren muss, werden Fahrrad-
straflen ausgewiesen. Das Hauptroutennetz soll
somit eine besondere qualitative Ausstattung bie-
ten, zligiges und direktes Vorankommen fordern
und Radverkehre auf wichtigen Verbindungen
biindeln. Das Nebenroutennetz setzt sich aus dem
iibrigen untergeordneten Radwegenetz zusam-
men.
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In Ingolstadt gibt es kein flachendeckendes Sha-
ring-Angebot im Fahrradsegment. Lediglich ein
privater Anbieter vermietet E-Scooter, die freiste-
hend tiber das Stadtgebiet verteilt sind. Die Befra-
gung im Rahmen des E-Mobilitdatskonzepts zum
Bedarf an Sharing Angeboten ergab, dass sowohl
herkdmmliche Fahrrdder, E-Fahrrdder als auch
Lastenrdder nachgefragt sind.

Der Freizeitweg im 2. Grinring
Ein wichtiger Baustein zur Erweiterung der ak-
tiven Mobilitdtsrouten wird aktuell im Rahmen-
plan 2. Griinring auf den Weg gebracht. Im Rah-
men der Funktionsplanung fiir den Griingiirtel
soll auch die Wegefiihrung fiir den Freizeitverkehr
vereinheitlicht und geschlossen werden. Schliis-
selprojekte sind in diesem Kontext die Profilierung
der westlichen Donauquerung an der Staustufe als
auch die Realisierung von Rampen zur barriere-
freien Donauquerung an der vorhandenen Auto-
bahnbriicke. Der Ringschluss trdgt nicht nur zur
besseren Verbindung der Stadtteile untereinander,
sondern auch zur Erlebbarkeit des stadtischen
Griinraumverbunds bei.

Freizeit und Radtourismus
Der Radverkehr ist nicht nur fiir Alltagswege, zum
Arbeitsplatz oder zum Einkaufen attraktiv. In
Ingolstadt steht er auch im Zusammenhang mit der
landschaftlichen Einbettung und dem historischen
Erbe fiir die Freizeitgestaltung der Ingolstddter/-
innen, fiir Besucher/-innen aus dem Umland bzw.
den Tourismus. Er hat entsprechend eine grofie Be-
deutung fiir die Attraktivitdt der Stadt. Ingolstadt
ist ein Knotenpunkt mehrerer Fernradwege. Der
bekannte und viel befahrenen Donauradweg wird
auf dem Gemeindegebiet vom 3-Tdler-Weg und
der Via Raetica durch das Urdonau-, Donau- und
Schambachtal gekreuzt, die Anbindungen in die
umliegenden attraktiven Landschaftsrdume, z.B.
ins Altmiihltal, ermoglichen.
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Abb. 51: Modal Split (2017)

Abb. 50: Donauradweg

Abb. 52: Fahrradstellplatze in der Innenstadt

(Auf einen Blick)

® Das robuste Radwegenetz und seine bereits
geplanten Erweiterungen im Zuge des Ausbaus
der Haupt- und Nebenrouten sind wichtige Fak-
toren fiir die zukiinftige Stadtentwicklung. Eine
wichtige Stellschraube ist in diesem Kontext auch
die Steigerung der Sicherheit im Radverkehr (z.B.:
durch breitere Radwege oder kommunale Ge-
schwindigkeitskontrollen).

® Neben der Ausgestaltung der Freizeitrouten
im 2. Griinring liegt ein Entwicklungspotenzial
in der Erschliefung bis dato nicht angebundener
Zielorte, wie dem IN-Village und in der besseren
Verkniipfung einzelner Ortsteile im Stadtbezirk
West.

® Kommunikationsstrategien bieten sich an,

um das Thema Fahrradverkehr noch populérer

zu machen. Die Mobilitdtswende muss sichtbar
gemacht und vermittelt werden, um das Image der
Fahrradstadt gezielt zu férdern.

@ Der Ausbau von Service-Infrastruktur und
Sharing-Angeboten an strategischen Orten im
Stadtgebiet kann Radmobilitéit attraktivieren. Da-
fiir kommen die Umsteigeknoten des OV-Netzes
als Schliisselorte in Frage. In diesem Sinne kann
das Modell der Integrierten Mobilitadtsstationen
(siehe E-Mobilitdatskonzept) aufgegriffen werden.
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3.11 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Fiir eine nachhaltige Stadtmobilitat ist das An-
gebot 6ffentlicher Verkehrsmittel von grof3er Be-
deutung. Neben den Bahnhéfen, die Ingolstadt an
das Schienennetz der Deutschen Bahn anschlie-
Ben, Anbindungen in die Region gewahrleisten, und
die Stadt intern vernetzen, wird der stadtinterne
Nahverkehr liber Busse abgewickelt. Das auf den
Zentralen Omnibusbahnhof ausgerichtete Busnetz
verkniipft die Kernstadt, die dufieren Stadtbezirke
und die Umlandgemeinden. Der Modal-Split aus
dem Jahr gibt an, dass lediglich 7,4 % *°der all-
taglichen Wege mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
zuriickgelegt wurden. Hier schneidet Ingolstadt
im Vergleich mit anderen deutschen Grof3stadten
unterdurchschnittlich ab.

Bahn
Ingolstadt verfiigt iiber drei Bahnhofe, die eine
gute Anbindung in das Umland, die Region und
Grofstddte in anderen Bundesldndern gewdahrlei-
sten: Den Hauptbahnhof, der rund zweieinhalb km
siidlich vom Stadtzentrum gelegen ist, den Bahn-
hof Ingolstadt Nord westlich der Altstadt und den
Bahnhalt Ingolstadt Audi auf dem AUDI-Werk im
Stadtbezirk Nordwest. Der Bahnhalt Audi wurde
zur Entlastung der Pendelstrecken ins Umland
entwickelt, spielt jedoch durch seine Lage nur eine
eingeschriankte Rolle im alltdglichen Stadtverkehr.
Die Regionalziige (RE 1 Miinchen - Niirnberg, RB
14 Ingolstadt - Eichstétt, RB 16 Miinchen - Niirn-
berg und RB 17 Ingolstadt - Regensburg) frequen-
tieren den zentrumsnahen Bahnhof Nord iiberwie-
gend im Einstundentakt. Der Hauptbahnhof wird
dariiber hinaus von zusétzlichen Regionalziigen
(RB 13 Ingolstadt - Schrobenhausen, RB 15 Re-
gensburg - Ulm, RB 17 Plattling - Ingolstadt, am
Wochenende RE18 Regensburg - Ulm) angedient.
Zudem bestehen iiberregionale Anbindungen
iiber ICE-Linien nach Miinchen, Hamburg, Berlin,
Innsbruck, Kiel und Essen. Aktuell signalisiert der
Stadtrat mit einer Willensbekundung zur Einrich-
tung eines vierten Ingolstddter Bahnhalts (,,See-
hof“) in der Ndhe des Gewerbegebiets Weiherfeld
hochste Prioritdt , um den MIV lokal und regional
zu stdrken.

yellow z

Bus
Der Busverkehr ist das Riickgrat des o6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) in Ingolstadt. Die
kommunale Verkehrsgesellschaft VGI biindelt als
Verkehrsverbund im Grofiraum Ingolstadt zahl-
reiche Buslinien, die neben den einzelnen Stadt-
teilen auch die Umlandgemeinden mit der Stadt
verkniipfen. Das radial auf den Zentralen Omni-
busbahnhof (ZOB) im Bezirk Mitte ausgerichtete
Busnetz gewihrleistet eine gute Erreichbarkeit des
Stadtzentrums von allen Stadtteilen. Die auf die
Stadtmitte konzentrierte Routenfithrung geht aller-
dings auch mit Umwegen auf den einzelnen Linien
einher. In diesem Kontext ist die Vernetzung der
Stadtteile untereinander teils verbesserungswiir-
dig. Neben dem ZOB und den Bahnhdfen sind der
Rathausplatz, der Briickenkopf, die Ettinger Stralie
und das Klinikum wichtige und hoch frequen-
tierte Umsteigepunkte. Wahrend zwischen diesen
Knoten eine hohe Taktung besteht, ist die Qualitat
abseits der Hauptstrecken in Randlagen der Kern-
stadt und duBeren Ortsteilen teils diirftig. Hier er-
schweren die niedrigen Einwohner/-innendichten
den wirtschaftlichen Betrieb des OPNV. Derzeitig
wird die Einfiihrung eines Massenverkehrsmittels
(Tram- oder Busways) zur besseren Verkniipfung
zentraler Stadtrdume gepriift.
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Abb. 53: Hauptbahnhof

(Auf einen Blick)

® Die gute Anbindung an die Schiene ist ein
Gunstfaktor fiir die Entwicklung der Stadt. Die
gute Erreichbarkeit fiir Berufspendler/-innen
und Besucher/-innen ist sowohl fiir die Stadt-
wirtschaft als auch fiir den Tourismussektor von
Vorteil.

® Die Bahnhofe und ihre Umfelder sind als An-
kommensorte die ,Visitenkarten“ der Stadt. Am
Hauptbahnhof kénnen iiber Aufwertungen der
umliegenden Stadtlagen weitere Potenziale geho-
ben werden.

® Neben den Bahnhofen sind auch der ZOB und
die Knotenpunkte des Busnetzes aufgrund ih-
rer hohen Zentralitdt wichtige Schliisselorte im
Stadtgebiet - z.B. fiir die Biindelung von Sharing-
Angeboten.

Abb. 54: Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB)

® Der niedrige Anteil des OPNV am gesamten
Stadtverkehr beweist: Hier gibt es Verbesserungs-
bedarf. Ein Ansatzpunkt besteht in der Einfiih-
rung hochwertigerer Verbindungen in die dichten
Kernstadtlagen. In den duleren Ortsteilen gilt es,
kleinteilige und flexible Ergdnzungsangebote zu
entwickeln.

® Die Verbesserungsansiitze fiir den OPNV im
Rahmen des ISEK werden im Zuge des Sustaina-
ble Urban Mobility Plans (Grundsatzbeschluss
des Stadtrats am 26.07.2022) weiterentwickelt und
konkretisiert, um die Weichen fiir die Attraktivie-
rung des 6ffentlichen Stadtverkehrs konsequent
zu stellen.
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3.12 Bildungslandschaft

Ingolstadt ist der alteste Universitatsstandort
Bayerns. Auch heute spielt die Stadt als zwei-
facher Hochschulstandort und Ausbildungszen-
trum eine wichtige Rolle in puncto Forschung, aka-
demischer Wissensvermittlung und Berufsbildung
in der Region. Eine Vielzahl an Schulstandorten
und Kindertagesstatten im Stadtgebiet libernimmt
die Erziehung und Bildung von Kindern und Ju-
gendlichen. Die Bildungseinrichtungen sind auf3er-
dem wichtige soziale Bezugsorte und Kristallisa-
tionspunkte der Nachbarschaft in den einzelnen
Quartieren.

Hochschulen
Aktuell studieren rund 7.500 junge Menschen aus
dem In- und Ausland an der Technischen Hoch-
schule Ingolstadt (THI). Am Ingolstadter Standort
der Katholischen Universitat Eichstéatt (KU) kom-

men rund weitere 800 hinzu ?'. Beide Hochschulen

liegen im Bezirk Mitte, an den Réndern der Alt-
stadt. Die historischen Gebdude der KU befinden
sich im westlichen Teil des Glacis. Der Campus
der THI liegt 6stlich des Paradeplatzes und wurde
im Quartier G neu geplant und vor kurzem fertig-
gestellt. Die Stadt entwickelt sich zunehmend zu
einem vielversprechenden Standort fiir Forschung
und Wissenschaft. Neben den Universitdten spie-
len hier auch weitere Forschungseinrichtungen
wie das Fraunhofer Anwendungszentrum, das

Kompetenzzentrum fiir Kiinstliche Intelligenz und
das Digitale Griinderzentrum ,,brigk® eine wichtige

Rolle. Gemeinsam bilden sie ein potentes Wissen-
schaftscluster, das vor allem Spitzenforschung in
den Bereichen Digitalisierung, kiinstliche Intelli-
genz und Mobilitéit betreibt.

Schulen und Kitas
Die fuBlaufige Erreichbarkeit der Grundschulen
und Kitas ist in fast allen Stadtlagen gegeben.
Vereinzelte Versorgungsliicken beschrianken sich
auf kleine Ortschaften in den Bezirken West, Stid
und Stidost. Die 7.000 Schiiler/-innen der Stadt
verteilen sich auf eine Vielzahl an Schulstandor-
ten im Stadtgebiet. Die weiterfiihrenden Schul-
standorte beschrianken sich iiberwiegend auf das

yellow z
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Kernstadtgebiet. Hier sticht vor allem der Bezirk
Mitte mit einer Vielzahl an Mittelschulen und
Gymnasien hervor. Der Schulentwicklungsplan
(2016) konstatiert in Bezug auf die rdumlichen
Kapazitdten der Schulstandorte insgesamt Fehlbe-
trdge gegeniliber den Musteraumprogrammen und
Fehlflachen im Ganztagsbereich. Neben einzelnen
Erweiterungsoptionen wird das Ziel formuliert,
die mittelschulischen Bildungsangebote stédrker
zu konzentrieren und auf fiinf grofle Standorte

in den Stadtbezirken Mitte, Friedrichshofen-Hol-
lerstauden, Nordwest, Nordost und Siidost, die es
umfassend zu erweitern gilt, zusammenzufassen.
Neben allgemeinen Bildungsangeboten biindeln
viele Schulen auch soziale Angebote und bieten
mit ihren Turnhallen und Sportplétzen abseits der
Schulzeiten Raum fiir Vereinsleben und Freizeitge-
staltung.
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Abb. 55: Schulerweiterung an der Miinchener Strafe

Abb. 56: Kita an der Ettinger Ortsmitte

(Auf einen Blick)

® Bildung-, Wissenschaft- und Forschungsein-
richtungen sind wichtige Standortfaktoren der
Stadt. Sie sind mafBgebliche Attraktoren fiir Fami-
lien, junge gut ausgebildete Bewohner/-innen und
Unternehmen.

® Die vielfdltige Forschungslandschaft kann
insbesondere iiber die Wissensproduktion in den
Feldern Mobilitdt und Digitalisierung in Koopera-
tionsprojekten mit der Stadtverwaltung fiir Syner-
gien sorgen.

® Die zentral gelegenen Hochschulstandorte
bieten Ansatzpunkte fiir die Profilierung der
Innenstadt. Der gezielte Einbezug studentischen
Lebens in die Entwicklung des Stadtzentrums
spielt bereits heute eine wichtige Rolle und kann
in Zukunft weiter geférdert werden.

® Die im Schulentwicklungsplan vorgeschlagene
Konzentration der Mittelschulangebote und deren
kompakte Erweiterung sind wichtige Ansitze zur
Stiarkung der stddtischen Bildungslandschaft.

® Fir eine effizientere Flichenausnutzung
sollten bereits angelegte Mehrfachnutzungen der
Schulen gezielt ausgebaut werden, z.B. durch die
temporire Offnung von Schulhéfen abseits der
Unterrichtszeiten an Wochenenden.
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3.13 Soziale Angebote und Stadtkultur

Die gesellschaftliche Pluralisierung und der de-
mografische Wandel fihrten in den letzten Jahren
zu mehr Bevélkerungsvielfalt und einer Zunahme
alter und junger Bevélkerungsgruppen. Mit an-
haltenden Migrationsbewegungen und Verschie-
bungen in der Bevilkerungspyramide wird diese
Tendenz auch in den kommenden Jahren verstarkt.
Ingolstadt muss ein breit gefachertes Repertoire
an sozialen Angeboten bereithalten, um auf die-
se gesellschaftlichen Trends auch in Zukunft zu
reagieren. Soziale und kulturelle Einrichtungen
werden als Treffpunkte verschiedener Bevolke-
rungsgruppen relevanter fiir das Zusammenleben
und bieten dariiber hinaus die Méglichkeit, das
Bild einer vielfaltigen und weltoffenen Stadt liber
die Schanz hinaus in die Region zu tragen.

Selbstbestimmtes Leben im Alter und
Barrierefreiheit
Die tiberproportionale Zunahme édlterer Bevol-
kerungsgruppen geht mit der Frage einher, wie
die Stadtentwicklung ein gutes Lebens im Alter
ermoglichen kann. Ein wichtiger Faktor ist in
diesem Kontext die Angebotsverfiigbarkeit und
-vielfalt von Betreuungs- und Wohnangeboten: Im
Stadtgebiet finden sich mehrere Einrichtungen,
die dem Thema ,,Wohnen im Alter gewidmet sind*“.
Sie konzentrieren sich vor allem auf die Lagen
der Kernstadt nérdlich der Donau, wiahrend es im
Stadtbezirk Siidwest und in den einzelnen duleren
Ortsteilen vielfach entsprechende Versorgungslii-
cken gibt. In Anbetracht der Altersstruktur (,,alter
Kern“) trifft im Stadtbezirk Stidwest, aber auch
in anderen Lagen, eine starke Nachfrage auf ein
knappes Angebot. In der Fortschreibung des Se-
niorenpolitischen Gesamtkonzept der Stadt (2019)
wird die Innenentwicklung als Chance hervor-
gehoben, um diesem Mangel mit neuen altersge-
rechten Wohnungen in der Kernstadt zu begegnen.
Neben dem Wohnen werden auch die Anspriiche
an Barrierefreiheit in der Stadt zunehmend rele-
vanter. Das gilt insbesondere fiir hochfrequentierte
Stadtlagen, wie die Knotenpunkte des OPNV und
die Innenstadt (kann allerdings nicht nur auf diese
beschrdankt werden). Das Konzept nennt neben der

yellow z

Forderung barrierefreier, 6ffentlicher Rdume und
Gebdude auch die ,,Stadt der kurzen Wege* als
Entwicklungsmodell, um Senior/-innen die selbst-
bestimmte Versorgung zu ermoéglichen und emp-
fiehlt quartiersbezogene Ansétze (z.B. Angebote
in Stadtteiltreffs), um soziale Teilhabe im Alter zu
gewihrleisten.

Soziale Angebote

Die im Zuge der Quartiersentwicklung in sozial
benachteiligten Stadtlagen eingerichteten Stadt-
teiltreffs sind heute auch dariiber hinaus neural-
gische Punkte fiir die Biindelung des kommunalen
Sozialwesens. Hier kommen Angebote fiir alle
Altersschichten und verschiedene Zielgruppen
zusammen. Fiir die Familien-, Kinder- und Jugend-
arbeit sind zudem die Familien- und Jugendstiitz-
punkte wichtige Standorte im Stadtgebiet. Ahnlich
zu den Angeboten im Segment des altersgerechten
Wohnens bzw. der Pflege konzentrieren sich auch
hier die Angebote vornehmlich auf die Kernstadt-
lagen nordlich der Donau, wiahrend sich im Siiden
und in den duBeren Ortsteilen Versorgungsliicken
auftun.

Vereinsleben
Neben den 6ffentlichen Angeboten der Stadt spielt
auch das rege Vereinsleben in Ingolstadt eine
wichtige Rolle in Bezug auf den sozialen Zusam-
menhalt. In der Stadt sind unzédhlige Vereine aktiv.
Vor allem in den dérflichen Ortsteilen abseits der
Kernstadt tibernehmen sie wichtige Aufgaben der
Daseinsvorsorge. Sie sind wichtige Trager/-innen
von Tradition und kulturellem Erbe und bilden
zunehmend auch das Bild einer multikulturellen
Stadtgesellschaft ab. Um diese Vielfalt auch im
Stadtbild zu spiegeln, fordert beispielsweise der
Migrationsrat der Stadt die Realisierung des
Hauses der Kulturvereine in der Innenstadt als Ort
der interkulturellen Begegnung und fiir Veranstal-
tungen.
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Stadtkultur
Das Gros der stddtischen Kultureinrichtungen ist
im Stadtbezirk Mitte situiert. Im Zusammenspiel
mit dem baukulturellen Erbe, das die lokale Ge-
schichte eindrucksvoll im Stadtraum abbildet, ent-
steht hier ein attraktives Umfeld fiir Ingolstddter/-
innen und Besucher/-innen gleichermalen.
Zahlreiche Museen der Heimatgeschichte sowie im
Kunst- und Design-Segment konzentrieren sich auf
die zentralen Stadtlagen. Aktuell wird der Kultur-
standort Ingolstadt mit der Realisierung des Erwei-
terungsbaus fiir das Museum fiir Konkrete Kunst
und Design im Quartier G zusétzlich gestirkt. Ein

(Auf einen Blick>

® Der Ausbau barrierefreier Stadtrdume und die
Bereitstellung altersgerechter Wohnungsangebote
sind eine wachsende Herausforderung. Das The-
ma ist bei neuen Quartiersentwicklungen stets
mitzudenken und auch im Bestand abzubilden.

® Potenziale fiir mehr Inklusivitdt im Woh-
nungsbau liegen in der Férderung entsprechender
Wohnmodelle (z.B. Mehrgenerationenwohnen) im
Zuge kleinteiliger Neubauprojekte in der Innen-
entwicklung und in bestandsbezogenen (Umbau-)
Strategien (z.B. Wohnungstausch oder Senior/-
innen WGs).

® Handlungsbedarfe in Bezug auf den Ausbau
sozialer Angebote (fiir alle) bestehen in den siid-
lichen Kernstadtlagen. Die Biindelung sozialer
Angebote fiir diverse Alters- und Zielgruppen an
zentralen Stellen in den Quartieren (bspw. Stadt-
teiltreffs oder Schulen) kann helfen, die Ange-
botsliicken zu schliefen.

weiterer Anker im Kulturbetrieb, das Stadttheater
soll in den néchsten Jahren generalsaniert werden.
Der Bau einer temporéren Ersatzspielstdtte am ehe-
maligen Hallenbadstandort ist aktuelle im Gange.
Abseits der Stadtmitte sind als wichtige Orte der
Stadtkultur auch das ,,AUDI museum mobile“ an
der Ettinger Strafle und das ,,Kulturzentrum neun*
an der Miinchener Strafle zu nennen. Wéahrend
ersteres vor allem aus touristischer Perspektive in-
teressant ist, bietet das , Kulturzentrum neun” ein
breites kulturelles Angebot und mit dem Jugend-
sportzentrum auch Angebote in puncto Jugend und
Subkultur.

® [n den dulleren Bezirken ist die Forderung der
maufsuchenden” sozialen Arbeit von Belang. Hier
kommen in erster Linie die Dorfkerne als Anker-
punkte tempordarer Angebote in Frage.

® Fiir die Starkung Stadtkultur und Jugendarbeit
ist das ,,Kulturzentrum neun” mit ,,Jugendsport-
zentrum neun‘ ein wichtiger Schliisselort. Es
kann im Zuge einer moglichen Erweiterung als
Einrichtung der Jugendarbeit gestdrkt werden und
dem gesamtstddtischen Kulturangebot zu Gute
kommen.

® Der Innenstadt kommt eine besondere Rolle

in der Stadtkultur zu: Zur Profilierung des Kul-
turstandorts Ingolstadt kénnen hier anberaumte
Schliisselprojekte wie das Haus der Kulturvereine
oder die Sanierung des Stadttheaters beitragen.
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Behinderung

Grundlage
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Siedlungsflache
Gleise
Autobahn
Weitere Strafen
Gewasser
Grunstrukturen
Lohenbereiche
Grunringe
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3.14 SWOT-Fazit

Bei der Betrachtung der sektoralen Themen in
den vorangegangenen Kapiteln werden die vielfal-
tigen Anspriiche an die Stadtentwicklung deutlich.
Sie wirken nicht nur in dem jeweiligen Themenfeld,
sondern treten vielfach miteinander in Beziehung.
Der ,,SWOT-Kompass” bringt zusammenfassend
die Abhéngigkeiten und Querbeziige, Qualitaten,
Herausforderungen und Konfliktlinien in Uber-
sicht. Er ordnet die Starken, Schwachen, Chancen
und Risiken den folgenden Handlungsfeldern zu:
»Blau-Griine Stadtlandschaft®, ,Umweltgerechte
Mobilitat“, ,Lebenswerte Quartiere” und ,,Starke
Zentren*

Stadtstruktur

_

Soziodemografie

TN N 7

Bevdlkerungswachstum

< Wohnen

< Stadtwirtschaft und Zentren

Sektorale Analysethemen

< Blau-Griine Infrastruktur

< Mobilitat

( Bildung, Soziales und Kultur

NP NI I N A NI N N

N

yellow z

ISEK 2040+ ,,Zukunft Ingolstadt”

(

N

.

N
4

Griin-Blaue Stadtlandschaften

Umweltgerechte Mobilitéat

Starke Zentren

Lebenswerte Quartiere

Integrierte Handlungsfelder



Bestandsanalyse

Prosperierende wirtschaftliche Lage mit
Zukunftsaussicht

Attraktive historische Altstadt und polyzen-
trale Versorgungsstruktur

® Griinraum-System mit Donau und Griinringen

® Attraktive Parks, Freizeit-, und Sportangebote

Vielfiltige Stadtgesellschaft und positive
Wachstumsdynamik

Ausreichende zentrale Baulandreserven

Sehr gute regionale Einbettung und Vernetzung

® Robustes Velo-Netz

(Schwéchen >

Autogerechte, monofunktionale Gewerbegebiete
und Zentrenbereiche

Zentrenkonkurrenz, ,,schwéchelnde Altstadt”
und partielle Versorgungsliicken

Fehlende Griinraumangebote in dichten Kern-
stadtquartieren

Klimastress in zentralen Stadtlagen

® Trend der ungesteuerten Verdichtung und Zer-

siedelung

Mangelnde soziale Angebote in vereinzelten
Lagen (z.B. Siidwest und Ortsteile)

Starke Verkehrsbelastung an den Magistralen

® Verbesserungswiirdige OPNV-Angebote

Interkommunale Kooperationsmodelle in der
Gewerbeentwicklung

Profilierung der Altstadt (Shopping, Stadtkultur
und Wissenschaft)

Entwicklung des 2. Griinrings und radialer
Griinraumvernetzung

Klimaanpassung zur Attraktivierung der
Quartiere

Dreifache Innenentwicklung und neue Stadt-
quartiere mit Modellcharakter

Schaffung/ Biindelung sozialer Angebote an
zentralen Quartierstreffpunkten

® Stirkung des OPNV und des Radverkehrs

® Fortentwicklung der verkehrsberuhigten

Bereiche

Mangelnde Diversitdt im Branchenmix
Bedeutungsverlust der Altstadt
,FlachenfraB*“ durch ,,wildes Wachstum“

Verschéarfung von Klimafolgeneffekten in der
Stadt

Mangelnde Griinflaichenangebote bei anhal-
tendem Bevdlkerungswachstum

Unterversorgung der Ortsteile mit sozialer
Infrastruktur, soziale Segregation

Zu wenig unterschiedliche Wohnungstypolo-
gien sowie inklusive Wohnungsangebote (z.B.
fir Senior/-innen)

Zunehmende Verkehrsbelastung im Zuge inner-
stddtischer Entwicklungen

Vernachlissigung von Angeboten des OPNV,
starke Abhéngigkeit vom PKW
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04 Leitbild

Das Leitbild des ISEK formuliert zukunftsgerichtete
Entwicklungsziele und Strategien und setzt damit die
Leitplanken der Stadtentwicklung. Gleichzeitig enthalt
es dynamische und prozessorientierte Komponenten,
um auf sich &ndernde Rahmenbedingungen reagieren
zu konnen. Die Ziele und Strategien bilden in ihrer Ge-
samtheit ein qualitatives Koordinatensystem fiir das
Stadtebauliche Entwicklungskonzept. Sie werden im Fol-
genden als vier integrierte Handlungsfelder zusammen-
gefasst: ,,Blau-Griine Stadtlandschaft®, ,,Umweltgerechte
Mobilitat®, ,,Lebenswerte Quartiere” und ,,Starke Zen-
tren”. Anhand dieser thematischen Sortierung werden
die wichtigsten Ansdtze und Aussichten der kiinftigen
Planung und rdumlichen Entwicklungen aufgezeigt.



ISEK 2040+ ,,Zukunft Ingolstadt®

4.1 Blau-Grine Stadtlandschaft

Die Attraktivitat und die Charakteristik Ingol-
stadts liegen maf3geblich in der Lage an der Donau
und den vorhandenen freirdumlichen Qualitaten
begriindet. Die Donau und ihre Auwalder, die
Griinringe, Naherholungsgebiete, urbane Parks,
Sportanlagen und die Flachen der Landwirtschaft
bilden in ihrer Gesamtheit die ,,Blau-Griine Stadt-
landschaft”. Das gleichnamige Handlungsfeld
beleuchtet die Bedeutung dieser Raume fiir die
zukiinftigen Stadtentwicklung. Als Schliissel-
raume der Klimaanpassung und des Klimaschutz
werden sie in den kommenden Jahren zusatzlich
an Relevanz gewinnen und missen gleichzeitig den
Freizeit- und Erholungsbediirfnissen einer wach-
senden Bevolkerung gerecht werden. Das Hand-
lungsfeld versammelt Ziele und Strategien, um
die landschaftlichen Elemente und freirdumlichen
Strukturen der Stadt zu schiitzen und gezielt wei-
terzuentwickeln. Hierfiir setzt Ingolstadt auf eine
Erweiterung der Griinraumangebote im 2. Griinring
und im Zuge neuer Quartiersentwicklungen, sowie
auf eine Starkung der Stadtteilparks und Naherho-
lungsgebiete. In klimatisch belasteten Stadtlagen
liegen Ansatze in kleinteiligen Strategien flir star-
kere Durchgriinung und mégliche Mehrfachcodie-
rung untergenutzter Freiflachen (z.B. Schulhéfe).
Klimaschutz und die Schaffung stadtraumlicher
Qualitaten zusammenzudenken, stellt in dieser
Hinsicht ein groBBes Potential dar. Weiterhin kann
»mehr Grin” auch durch eine bessere Erreichbar-
keit der Erholungsraume erreicht werden, was die
Relevanz einer gut funktionierenden Griinraumver-
netzung unterstreicht. Eine libergeordnete Rolle
im stadtischen Griinsystem kommt der Donau zu,
deren Zugénglichkeit und Erlebbarkeit unter Be-
ricksichtigung des Schutzgedankens weiterentwi-
ckelt werden soll.

yellow z

CGrL’mringe entwickeln )

Eine Schliisselstrategie zur Entwicklung des
stadtischen Griinsystems ist die im gleichna-
migen Rahmenplan verankerte Entwicklung des

2. Griinrings. Sie wird im Zuge des ISEK aufge-
griffen. Die Profilierung des griinen Giirtels als
Erfahrungsraum zwischen Stadt und Land, der
Landwirtschaft, Erholungsangebote, Biodiversi-

tdt und Stadtgeschichte vereint, birgt vielfaltige
Potenzial und definiert eine Grenze fiir das fla-
chige Siedlungswachstum. Der Griinring wird in
den kommenden Jahren ein Leuchtturmprojekt zur
Starkung der griinen Infrastruktur und der Ingol-
stadter Identitdt insgesamt. Ein Zukunftsthema ist
die Realisierung des 3. Griinringkonzept, fiir das
bereits heute interkommunale Partnerschaften und
Dialoge angestoflen werden sollen.

CDonau (und Nebengewaésser) erlebbar machen )

Die Donau und die begleitenden Auwélder sind
ein grofes naturrdumliches Kapital der Stadt. Die
hochste Pramisse bei ihrer Entwicklung ist ihre
Funktion als Okosystem und Erhaltungsraum der
Biodiversitidt. Die im Konzept ,,Stadtpark Donau“
angelegte Schaffung punktueller Zugdnge kann im
Zuge der kiinftigen stddtebaulichen Entwicklung
weiterverfolgt werden. Insbesondere die Nutzbar-
machung des Weinzierlgeldndes als naturnahe
Erholungslandschaft wird in diesem Kontext ange-
strebt. Gleichsam relevant ist die Entwicklung der
kleineren Nebengewdsser (Schutter, Sandrach und
Mailinger Bach) und der Lohenbereiche fiir die
Starkung des Griinverbundsystems (,,Speichen”).
Als kohidrent erlebbare griin-blaue Biander sollen
sie neben der Donau das Freiraumsystem der Stadt
bereichern und stdrker ins Umland verkniipfen.
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Leitbild

(Grﬁnréume im Stadtgebiet vernetzen )

Ein wichtiger Ansatz zur Schaffung von mehr
Griin in den dichten Kernstadtlagen ist die For-
derung von Freiraumkorridoren vom Stadtrand

ins Zentrum — sowohl fiir Tiere und Pflanzen als
auch fiir den Menschen. In diesem Sinne sollen die
,»,Speichen” auBerhalb der Siedlungsfldache in der
Kernstadt fortgefiihrt werden. Als Verbindung zwi-
schen umgebender Landschaft und Stadtteilparks
kommt der Ausbau von Griinziigen in Siidwest,
Stidost, Nordwest und Nordost in Frage. Weiterhin
bilden die Anlage von Mikroparks als Trittsteine
in den Quartieren und die Qualifizierung von
Griinstrukturen entlang der Straflenziige im Sinne
einer griin-grauen Infrastruktur einen Ansatz zur
konsequenten Vernetzung der urbanen Griinrdume.

(Stadtréume fit machen fiir den Klimawandel )

In puncto Klimaanpassung riicken Strategien in
den Fokus, die einen besseren Umgang mit Ex-
tremwetterereignissen ermdéglichen. Durch das
»~Schwammstadtprinzip” wird die Wasserhaltungs-
und Versickerungskapazitidt von Stadtrdumen
durch Entsiegelung, strukturreiche Begriinung
von Offentlichen Rdumen und Geb&duden gestarkt.
Diese MaBnahmen sollen priorisiert in Quartieren
zum Tragen kommen, die bereits heute eine starke
Klimabelastung und einen hohen Anteil an vul-
nerablen Bevolkerungsgruppen aufweisen. Wei-
terhin soll der Erhalt von Frischluftschneisen z.B.
entlang der Bahntrasse, der Donau und Verkehrs-
infrastrukturen aufgrund ihres positiven Effekts
fiir das Mikroklima in der Entwicklung der Stadt
beriicksichtigt werden. Zuletzt muss auch in beste-
hende Griinanlagen verstarkt auf klimaresiliente
Arten gesetzt werden, die sowohl einen Beitrag zur
Widerstandsfahigkeit der Parks als auch fiir die
Biodiversitdt im Stadtgebiet leisten.

(Freizeit- und Erholungslandschaft entwickeln )

Der Starkung des stdadtischen Erholungs-, Sport-
und Erholungsangebots ist eine zunehmend wich-
tige Stellschraube fiir die attraktive Gestaltung
der Stadt. Das bereits gut aufgestellte Angebot

der Stadtteilparks und Naherholungsgebiete kann
punktuell im Zuge neuer Quartiersentwicklungen
beispielsweise am Staudinger Areal und Pro-
jekte nordlich und siidlich der Kernstadt, die im
Rahmenplan fiir den 2. Griinring verankert sind,
gestdarkt werden. Die groBen Naherholungsgebiete
am Bagger- und Auwaldsee konnen indes iiber
eine bessere Anbindung an die Kernstadt in ihrer
Rolle als griin-blaue Oasen im Gemeindegebiet
gefordert werden. Fiir die kleinteilige Starkung
der Griinraum- und Bewegungsangeboten kénnen
Mikroparks und Bewegungs- und Spielangebote in
unterversorgten Stadtlagen geschaffen werden.

(Freifléchen multicodieren )

Ansitze der Multicodierung oder Mehrfachnut-
zung ermoglichen eine vielfédltige und effiziente
Ausnutzung der stddtischen Freiflachen. In den
Stadtquartieren soll diesbeziiglich die kontrollierte
Nutzung von Schulfreifldchen abseits der Unter-
richtszeiten und von Vereinssportanlagen fiir eine
breite Bevolkerung gepriift werden. Anhand von
Leuchtturmprojekten beispielsweise in den Bezir-
ken Nordwest und Nordost kénnen im Zuge tem-
pordrer Reallabore die Potenziale dieser Ansitze
getestet werden. Zudem kommen landwirtschaft-
lich genutzte Flachen fiir etwaige Multicodierungs-
strategien in Frage. Abseits naturschutzrechtlicher
Kulissen und der Lohenbereiche bietet sich die
Kombination von Ackerbau mit der erneuerbaren
Energieproduktion anhand von Agri-Photovoltaik-
anlagen an.
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Strategiekarte
Blau-Griine Stadtlandschaft

Strategie
Grinringe entwicklen

Kulisse 2. Grunring

Umweltbelange fordern

HHH]

E Landwirtschaft (u.a. Agro-Forst) fordern |
ﬂ Freizeit- & Erholungsfunktion férdern
@ Kleingarten

-+(® 3. Grunring-Kooperation initiieren

Donau & Nebengewasser erlebbar
machen

Lohenbereiche renaturieren

Grinrdume im Stadtgebiet vernetzen
Grinraume vernetzen

C) Stadtpark Donau 2.0 entwicklen
<o

Grunstrukturen im Straf3enraum
------- starken

<7,: Freiraumbezuge ins Umland starken

Stadtraume fit machen flr den
Klimawandel

, ==, Raume mitbesonderen Handlungs-
bedarf

-
-

~ oS -

~  ..inWohnquartieren
27 ...in Gewerbequartieren

Freizeit- und Erholungslandschaft

weiterentwickeln

0 Freiraumangebote erweitern
Freiflachen multicodieren
Mehrfachnutzungen prifen

Agro-PV Potenziale prufen

Grundlage
Siedlungsflache
Gleise
Autobahn
Gewasser

Wald / Vegetationsflachen

Sport-, Freizeit- & Erholungsflache

Landwirtschaft

T Stadtgrenze
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ISEK 2040+ ,,Zukunft Ingolstadt*

4.2 Umweltvertragliche Mobilitat

Das Handlungsfeld zeigt Perspektiven fiir eine
Neubewertung des Stadtverkehrs und Strategien
fiir die Mobilitatswende auf. Der Stadtverkehr soll
stéarker als bisher an den Anspriichen der 6kolo-
gischen, sozialen und wirtschaftlichen Nachhal-
tigkeit ausgerichtet und konsequent umgebaut
werden. Dazu muss der Modal Split schrittweise
zugunsten des Umweltverbundes verandert wer-
den. Zu jedem Zeitpunkt dieses langfristig ange-
legten Prozesses miissen Bewohner/-innen und
Pendler/-innen schnell, kostenglinstig, sicher und
komfortabel ihre Zielorte erreichen kdnnen. Im
Sinne einer integrierten Betrachtung setzen die
strategischen Anséatze auf die geschickte Verkniip-
fung 6ffentlicher und aktiver Mobilitatsformen,
deren Infrastruktur es zudem im Einzelnen zu
starken gilt. Eine Schlisselrolle kommt der In-
tensivierung und Erganzung der Busangebote und
dem Ausbau der Stadt als ,,Fahrradstadt” zu. In
kiinftigen Strategien, wie dem Sustainable Urban
Mobility Plan (SUMP), wird zudem die Chance er-
griffen auf Klimaziele Ingolstadts mit Blick auf C0?
neutrale Verkehrsstrukturen zu reagieren. Schliis-
selraume der Mobilitatsstrategie sind diejenigen,
an denen sich mehrere Verkehrsformen versam-
meln - Bahnhéfe, Busknoten und frequentierte
Versorgungspunkte. In puncto KFZ-Verkehr setzt
die Stadt auf den Ausbau der E-Mobilitat, die Aus-
weitung von quartiersbezogenen Verkehrsberuhi-
gungen und auf eine Biindelung der Verkehrsfliisse
auf die grof3en AusfallstraBen. In diesem Kontext
kommt dem Umbau der grof3en Magistralen von
reinen Transit- zu attraktiven Stadtraumen eine
besondere Bedeutung zu. In der Gesamtschau hat
Ingolstadt auch aufgrund seiner Forschungsein-
richtungen, der Technologie- und Industriebetriebe
der Automotive Branche beste Voraussetzungen,
zukunftsgerichtete Mobilitatskonzepte zu ent-
wickeln und sich auch liber die Region hinaus als
Modellstadt fiir innovative Mobilitat zu profilieren.

yellow z

CFuB- und Radverkehr starken )

Die Attraktivierung und Stirkung des Rad- und
FuBverkehrs ist eine Hauptstrategie im Zuge der
Mobilitdtswende. Neben der Umsetzung und
Ergdnzung der Neben- und Hauptrouten des Rad-
verkehrs liegt ein besonderer Fokus auf dem Lii-
ckenschluss und dem Abbau von Barrieren im
Stadtraum. Dafiir sollen dort, wo der Radverkehr
im Mischverehr fahren muss, Fahrradstraien
ausgewiesen werden. Hauptrouten sollen mit dem
Ziel mehr Sicherheit im Radverkehr zu generieren,
hohe Regelbreiten, Beleuchtung und getrennte
Wegefiithrungen erhalten. Weitere Strategien zur
Optimierung des Rad- und Freizeitverkehrs liegen
in der verbesserten Anbindung und Vernetzung
der Kernstadt mit den Ortsteilen und Umlandge-
meinden sowie der Schaffung einer durchgéngigen
Freizeitroute im 2. Griinring. Zusétzlich werden
der Ausbau von Velo-Service- und Sharing-Ange-
boten sowie die Forderung des Fahrradtourismus
sowie die Etablierung der Marke ,,Fahrradstadt”
vorangetrieben.

Cﬁffentlichen Verkehr starken )

Um die Attraktivitit des OPNV in allen Stadt-
lagen zu steigern, sollen die Busangebote in der
Kernstadt intensiviert und in dufleren Stadtlagen
sinnvoll ergdnzt werden. Taktsteigerungen in dicht
besiedelten Stadtlagen und die weitere Priifung der
Einfiihrung eines Massenverkehrsmittels (Tram
oder Busways) konnen zur besseren Verkniipfung
zentraler Stadtrdume beitragen. In den duBeren
Ortsteilen liegt der Fokus auf der Entwicklung
kleinteiliger On-Demand-Konzepte. Hier konnen
auch die Potenziale des autonomen Fahrens er-
probt werden. Eine weitere Stellschraube liegt in
der Synchronisierung der Verkehrsangebote des
Umweltverbundes (bspw. unter einzelnen Busli-
nien und Bus und Bahn).
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Leitbild

(Integrierte Verkehrsdrehscheiben gestalten )

Die Schaffung integrierter Mobilitédtsstationen an
wichtigen Knotenpunkten des OPNV und frequen-
tierten Schliisselorten der Stadt bietet sich an, um
verschiedene Verkehrsmittel besser miteinander
zu verkniipfen. Dabei werden der ruhende Verkehr,
E-Mobilitédtsinfrastrukturen und Sharing-Angebote
gebiindelt, um den Umstieg auf den Umweltver-
bund zu erleichtern und gleichzeitig die Umsteige-
punkte des OPNV Netz attraktiver und barrierefrei
zu gestalten. Fiir gestalterisch iiberzeugende und
funktional bereichernde Umsetzungen solcher
,Hubs” gibt es inzwischen weltweit zahlreiche Bei-
spiele. Zusétzlich soll in Altstadtndhe die Imple-
mentierung groBerer Mobility Hubs als kompakte
Losungen fiir den ruhenden Verkehrs gepriift wer-
den, um den offentlichen Raum zu entlasten und
kommunale Flachen effizienter zu nutzen.

Quartiersbezogenen Verkehrsberuhigungen)
testen
Die sukzessive Ausweitung verkehrsberuhigter
Stadtquartiere und umweltgerechte Gestaltung des
stdadtischen Stralennetzes sind weitere Bausteine
fir eine lebenswerte ,,Stadt fiir Menschen”. In fiir
Durchgangsverkehre irrelevanten Stralenabschnit-
ten soll schrittweise eine weitere Reduktion des
ruhenden und flieBenden Verkehrs im Zuge von
»Verkehrslaboren” erprobt werden. Neu gewonnene
Rédume konnen vor allem der aktiven Mobilitat und
der Griinraumversorgung zugute kommen und das
Wohnumfeld deutlich aufwerten. Insbesondere in
der Altstadt, z.B. zwischen Altstadt und Quartier
G ostlich des Paradeplatzes, konnen solche Leucht-
turmprojekte der Mobilitdtswende 6ffentlichkeits-
wirksam vorangetrieben werden und eine verbes-
serte Aufenthaltsqualitdt herbeifiihren.

(Magistralen qualifizieren )

Die Magistralen Ingolstadts miissen hinsichtlich
ihrer Rolle als stddtische Straen und urbane
Rédume neu betrachtet werden. Im Zuge einer

fuB- und radverkehrsvertrdglichen und klimaresi-
lienten Umgestaltung kénnen die stark belasteten
Ausfallstrafien zu Stadtrdumen mit mehr urba-
ner Qualitdt werden. Hierzu kommen sowohl die
Priifung punktueller Verkehrsberuhigungen und
der abschnittsweise Riickbau von Spuren in Frage,
um eine bessere Durchgéngigkeit und Sicherheit
fiir alle Verkehrsteilnehmer/-innen zu gewdéhrlei-
sten und gleichzeitig die angrenzenden Lagen zu
verbessern. Uber eine Magistralenqualifizierung
kann dariiber hinaus eine intensivere Integrati-

on einzelner Standorte wie z.B: dem Subzentrum
Miinchener Strafle / HBF mit der Altstadt und dem
AUDI Forum erreicht werden.

(E-Mobilitét fordern )

Die Forderung der E-Mobilitét ist ebenfalls eine
Stellschraube fiir die umweltfreundliche Gestal-
tung des Stadtverkehrs. Der Ausbau der Schnell-
ladeinfrastruktur fiir die E-Mobilitdt wird kon-
sequent vorangetrieben, um die Akzeptanz und
Nutzung von Elektrofahrzeugen im Stadtverkehr
zu erhéhen. Hierfiir sollten zunédchst die rele-
vanten Knotenpunkte ins Visier genommen wer-
den. Die MafBinahmen des E-Mobilitdatskonzepts
dienen als weitere Stellschraube, um die E-Mobili-
tat zu fordern.

(Mobilitétswende kommunizieren )

Fiir eine erfolgreiche und inklusive Mobilitdtswen-
de sind Kommunikationsstrategien und Offentlich-
keitsarbeit essentiell. Die Vorziige und der Ausbau
offentlicher und aktiver Mobilitdtsformen miissen
gut kommuniziert werden. Vorziige und Méglich-
keiten der (neuen) Mobilitdtstrdager miissen stets
weitergegeben und beworben werden. Das Image
einer ful- und fahrradfreundlichen Stadt hebt zu-
dem die AuBenwahrnehmung der Gesamtstadt.
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Strategiekarte
Umweltgerechte Mobilitat

Strategie
Rad- und Fuf3verkehr ausbauen

Erganzung der Neben- und Haupt-
routen

------- Hauptwege qualifizieren
Freizeitrouteim 2. Grinring schaffen
Fernradwege qualifizieren
Velo-Service & -Angebote ausbauen
Naherholungsgebiete anbinden

Umland anbinden

Donauquerung erganzen &
qualifizieren

Offentlichen Verkehr starken

OPNV-Angebot Intensivieren
On-demand Losungen erganzen

BHF & Bus-Knoten qualifzieren
& Verkehrsangebote bundeln

Integrierte Verkehrsdrehscheiben
gestalten

Suchraume Mobility Hubs

Suchraum fur groBere Mobility Hubs

Quartiersbezogene Verkehrsberuhi-
gungen testen

Modellprojekte d. Verkersberuhigung

Verkehrsberuhigung eproben

. :
Eitensheim
.

.

Buxheim

.

. .

Magistralen qualifizieren

Magistralen qualifizieren
Ortsdurchfahrten entlasten

E-Mobilitat fordern

(4] E-Schnellkadeinfrasruktur ausbauen
Grundlage
(®  BHF/Bushaltstellen
® E-Schnellladeinfrastruktur
Bestand
Siedlungsflache
e (Gleise
Autobahn
Straf3en
Gewasser

Wald, Vegetation & Grinflachen
Grunringe
Gewerbegebiete
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4.3 Starke Zentren

Die Zentren der Stadt sind Orte der 6kono-
mischen Wertschépfung und in unterschiedlichen
Graden auch Kristallisationspunkte des 6ffentli-
chen Lebens. Sie haben liberlokale, teils liberre-
gionale Bedeutung. Zuvorderst die Altstadt, aber
auch die Subzentren, das AUDI-Werk und AUDI
Forum sowie weitere wirtschaftsrelevante Gewer-
bestandorte sind in diesem Kontext gleicherma-
Ben wichtige Schliisselorte fiir die ganze Stadt.
Neben diesen spielen auch die kleineren Nahver-
sorgungspunkte und die einzelnen Ortsmitten eine
wichtige Rolle fiir die Wirtschaft und die Stadtge-
sellschaft. Die Resilienz und Zukunftsfahigkeit von
Ingolstadt hdngen mafigeblich von der Kraft und
Profilierung ihrer unterschiedlichen Zentren ab.
Das Handlungsfeld ,,Starke Zentren” versammelt
einerseits Ansatze und Strategien zur symbio-
tischen Entwicklung und gezielten Profilierung der
grofB3en stadtischen Versorgungszentren. In diesem
Zusammenhang zielt es auf eine starkere Integra-
tion des ,,Nord-Siid-Zentrenverbunds” zwischen
HBF, Altstadt und Quartier G und dem AUDI Forum
ab. Dessen Mittelpunkt, die Altstadt, soll noch
starker als Ort der Stadtkultur in Szene gesetzt
werden. Andererseits riicken Aufwertungsansatze
fiir die einzelnen Nahversorgungsstandorte und
Ortsmitten in den Fokus. Ein weiterer Aspekt ist
die gewerbliche Entwicklung der Stadt. Hier setzt
Ingolstadt auf die Intensivierung gewerblicher Nut-
zungen in Bestandsstrukturen und auf den Neu-
bau kompakter und ,,smarter” Gewerbeparks fiir
Zukunfts- und Technologiebranchen.

yellow z
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(Altstadt profilieren )

Die Altstadt ist Kern und Hauptzentrum der Stadt.
Ziel ist es, sie in dieser Rolle zu starken und ihre
gegenwidrtige, vor allem durch fortschreitende
Digitalisierung begriindete Transformation gezielt
zu lenken. Fiir eine robuste Nutzungsmischung
sollen hochwertige (auch lokale und regionale)
Einzelhandelsangebote, erginzende Wohn- und
Gewerbenutzungen, soziale Angebote und kultu-
relle Einrichtungen geférdert werden. Die Altstadt
soll neben Konsum und Gastronomie insgesamt
breiter aufgestellt werden und ,,urbane Erlebnisse”
in attraktiven Stadtrdumen bieten. Die historische
Stadtkulisse kann stdrker inszeniert und durch
Veranstaltungen erlebbar gemacht werden. Zur
Aktivierung von Leerstdnden bietet sich die For-
derung und der Ausbau von Zwischennutzungen
im Bereich der Kultur- und Kreativwirtschaft, von
Griinderforderprogrammen oder Geschaftsmodell-
tests an. Die Hochschulen, das Griinderzentrum
,brigk” und die AUDI AG sind in dieser Hinsicht
wichtige Kooperationspartner/-innen. Schliissel-
projekte wie die Konversion der Galeria Immobilie,
die nachhaltige Sicherung des Stadttheaterbetriebs
durch Sanierung und Neubau von benétigten Be-
triebsstatten und die Einrichtung des Hauses der
Kulturvereine sind hervorzuheben.

(Zentrum Miinchener Str. / HBF entwickeln )

Das Umfeld des Hauptbahnhofs und der Miin-
chener StraBe soll als einladendes Eingangstor

zur Stadt, als Bezugspunkt der siidlichen Stadt-
bezirke und als Ort der Sub- und Jugendkultur
profiliert werden. Insbesondere auf der Riickseite
des Bahnhofs im Bezirk Stidost liegen enorme
Aufwertungspotenziale, die im Zuge der kiinftigen
Stadtentwicklung gehoben werden konnen. An der
Miinchener StraBe bietet sich iiberdies die Forde-
rung kultureller Nutzungen anhand der Erweite-
rung der Halle Neun um die Rdumlichkeiten der
Halle 8 an. So kann der hocherschlossene Zen-
trumsbereich um den Hauptbahnhof mehr Urbani-
tdt und Anziehungskraft entfalten.
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(Zentrumsbereiche integrieren )

Ein wichtiger Hebel fiir die Starkung der Zentren
liegt in ihrer symbiotischen Entwicklung. Eine
intensivere Integration der einzelnen Standorte
kann tiber die Verkniipfung des Subzentrums
Miinchener Strafle / HBF mit der Altstadt und
dem AUDI Forum erreicht werden. Vor allem die
attraktive Gestaltung der Miinchener und Ettinger
Strafle treten in diesem Sinne als wichtige Ansitze
zur Starkung der rdumlichen Beziige hervor. Zu-
dem liegt ein wichtiger Fokus auf dem Abbau der
(wahrgenommenen) Trennung zwischen Altstadt
und Quartier G durch Verkehrsberuhigungen 6st-
lich des Paradeplatzes und einer Nutzbarmachung
des Koérnermagazins.

COrtsmitten starken >

Die historischen Ortsmitten sind bis heute wich-
tige Kerne der Stadtgesellschaft in den dulleren
Ortsteilen. Im Zuge der Stadtentwicklung sollen sie
als Schwerpunkte fiir grundlegende Versorgungs-
und soziale Angebote gestarkt und als Treffpunkte
fiir die Anwohner-/innen attraktiviert werden.
Lokale Identitdten konnen hierbei in die Gestal-
tung 6ffentlicher Rdume einfliefen, um die Einzig-
artigkeit jedes Ortes zu betonen.

( Geeignete Gewerbestandorte kompakt &
kooperativ entwickeln
Die Ansiedlung von Zukunftsbranchen der Wis-
sensokonomien und des Technologiesektors sind
wichtige Stellschrauben fiir die Sicherung des
Wohlstands. Die Ndhe der Technologiebranchen zu
Hochschuleinrichtungen kann ein wichtiger An-
kniipfungspunkt fiir die Wahl der Standorte sein.
Die gezielte Arrondierung des Gewerbegebietes
Nordost und des Standortes Zuchering-Weiherfeld
fiir groBere Logistik-lastige Produktionen ist ein
weiterer Ankniipfungspunkt. Die Pramisse bei der
Neuentwicklung muss eine flichensparende und
kompakte Gestaltung, beispielsweise in Anlehnung
an das Modell des ,,incampus” sein. Die jeweiligen
Planungen sollten stets auf Basis kommunaler Koo-
perationsmechanismen mit den Umlandgemeinden
angegangen werden.

Gewerbegebiete und Nahversorgungsbereiche)
qualifizieren

Ein wichtiger Ansatz zur Starkung und besseren
Fldchenausnutzung bestehender Gewerbegebiete
und Versorgungsbereiche liegt in ihrer Nachver-
dichtung, rdumlichen Qualifizierung und At-
traktivierung. Hierfiir kommen sowohl Strategien
zur Aufwertung der 6ffentlichen Raume als auch
bauliche Ergénzungen auf freien oder minderge-
nutzten Grundstiicken in Frage. Die Anlage von
Gewerbehofen, welche Gewerbefldachen ,,auf der
Etage” anbieten, wird fiir die Standorte Manchin-
ger StraBle und Zuchering-Weiherfeld vorgeschla-
gen. Gutes Potential zur Nachverdichtung und
Mehrfachnutzung, beispielsweise fiir PV-Anlagen,
bieten zudem groBflachige Parkplétze. Bei der
Umsetzung etwaiger Projekte ist insbesondere pri-
vatwirtschaftliche Initiative wiinschenswert. Die
anskizzierten Qualifizierungsstrategien miissen
stets in Verbindung mit Maflnahmen zur Klimaan-
passung zum Tragen kommen.
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4.4 Lebenswerte Quartiere

Die Wohnquartiere der Stadt sind die lebens-
weltlichen Bezugspunkte und Alltagsorte ihrer
Bewohner/-innen. Hier finden Leben, Nachbar-
schaft, Austausch und Integration statt. Um auch
in Zukunft eine lebenswerte Stadt zu bleiben,
miissen vor dem Hintergrund einer wachsenden
Stadtbevolkerung und sich verédndernder Stadt-
gesellschaft an Bestandsquartiere und ebenso an
neue Wohnstandorte andere Qualitatsanspriiche
gestellt werden. Das Handlungsfeld ,,Lebenswerte
Quartiere” zielt sowohl auf die Entwicklung grof3-
flachiger Stadtquartiere als auch die Schaffung
neuer Wohnangebote durch Innenentwicklung in
gut erschlossenen Kernstadtlagen ab. Anstatt
weiter in die Flache zu wachsen, konnen zentrale
Baulandreserven und Konversionsflachen genutzt
werden, um kompakten, leistbaren und inklusiven
Wohnungsbau im Stadtgebiet zu realisieren. Dabei
mussen die Bildungseinrichtungen und die sozi-
ale Infrastruktur frihzeitig mitgedacht werden.
Ebenso relevant ist die Schaffung sicherer, quar-
tiersinterner Begegnungsorte. Ein breites Angebot
an Einrichtungen und Treffpunkten fiir Kinder,
Jugendliche und Familien, dltere Bewohner/-innen
und weitere Zielgruppen mit besonderen Bediirf-
nissen in allen Stadtlagen ist essentiell fiir eine
funktionierende Stadtgesellschaft und lebens-
werte Stadt.
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(Gemischte und innovative Quartiere planen )

Die Entwicklung neuer, nachhaltiger, gemischter
und urbaner Stadtquartiere ist eine Schliisselstra-
tegie, um den Wohnfldchenbedarf in der wachsen-
den Stadt zu decken. Hierfiir bieten sich vor allem
die Konversionsflachen des Staudinger Areals

als auch die gut erschlossenen, zentralen Fldchen
nordlich des Westparks an. Die Konzeptionen fiir
diese grofen Baulandreserven sollten Modellcha-
rakter haben - mit entsprechend hohen Standards
beziiglich Nachhaltigkeit, Mobilitét, Freiraumge-
staltung, Nutzungsmischung und den Bau- und
Konstruktionsweisen. Bei der Planung gilt es,
einen partizipationsbasierten, qualitdtssichernden
Ansatz zu verfolgen und tiber Konzeptvergaben
gemeinwohlorientierte Akteur/-innen des Woh-
nungsbaus einzubeziehen. Damit soll ebenso die
Integration besonderer Wohnformen wie Mehrge-
nerationen-Wohnprojekte geférdert werden. Glei-
chermafien sollen weitere kleinere, im FNP veran-
kerte, Potenzialfldichen an den Stadtrandern unter
der Ausnutzung kommunaler Handlungsspielrau-
me als nachhaltige Musterquartiere geplant und
realisiert werden.

(Wohnbauentwicklung strategisch steuern >

Mit Blick auf laufende Transformationsprozesse,
Flachenkonkurrenzen und klimatische Herausfor-
derungen miissen Entscheidungen fiir die Wei-
terentwicklung und Transformation bestehender
und neuer Wohnfldchen ganzheitlich betrachtet
werden. Durch den strategischen und vorausschau-
enden Ankauf von Grundstiicken mit Einrichtung
eines Bodenfonds zur Entwicklung qualitativen
Wohnraums erweitert sich der Handlungsspiel-
raum der Stadtentwicklung. Im Mittelpunkt der
Ankaufsstrategie steht nicht nur die systematische
Erfassung und Bewertung von Fldachen, sondern
auch die Bevorratung von Fldchen zur Entwick-
lung sozialer Infrastrukturen.
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COrtsteile als Wohnstandorte starken )

Die duBeren Ortsteile sind ein wichtiger Teil der
Ingolstddter Quartierslandschaft. Als beliebte
Wohnlagen im Griinen verbinden sie das Flair des
,Landlebens” mit den Vorziigen der nahen Kern-
stadt. Ihre Entwicklung zielt in Zukunft weniger
auf flaichenmé&Bige Erweiterung, sondern vielmehr
auf eine Starkung der vorhandenen Qualitédten ab.
Neben der Starkung der Ortsmitten als Treffpunkte
kommt die bauliche Ergdnzung auf vakanten
Grundstiicken zur Stdrkung der Wohnstandorte in
Frage. Neubauvorhaben kénnen in diesem Kon-
text von ortstypischen Typologien, wie bspw. den
tradierten Dreiseithofen, inspiriert sein und tiber
die Integration von Gewerbeeinheiten, gastrono-
mischen oder sozialen Angeboten zu einer funkti-
onalen Anreicherung beitragen. In infrastrukturell
gut angebundenen Ortschaften wie Mailing-Feld-
kirchen oder Gerolfing kommen {iberdies Arron-
dierungen in Frage. Hierbei sollte der Fokus stets
auf ckologisch und sozial nachhaltigen Quartiers-
planungen liegen und die Chance genutzt werden,
neue leuchtturmtrachtige Musterquartiere umzu-
setzen.

(Soziale Angebote fiir alle ausbauen )

In einer durch Zuzug geprégten, heterogenen Stadt-
gesellschaft werden Integrationsaufgaben und
Hilfestellungen fiir unterschiedlich Bediirftige
zunehmend wichtig. Soziale Angebote in den Quar-
tieren sollen gefordert und zielgruppenspezifisch
an zentralen Orten gebiindelt werden. Als Anker-
punkte kommt hier vor allem die Stadtteiltreffs ins
Spiel, die im Zuge der zukiinftigen Stadtentwick-
lung unterstiitzt werden sollen. Wahrend es in den
Bezirken Nordwest, Nordost und Siidost bereits
entsprechende Anlaufstellen gibt, kann das Konzept
auch auf die Bezirke Miinchener Str. / Stidwest und
Mitte iibertragen werden. In den dufleren Ortsteilen
eignen sich eher aufsuchende und temporére soziale
Angebote in den Ortsmitten und die gezielte Forde-
rung der Vereinslandschaft, die bereits heute wich-
tige soziale Funktionen iibernimmt.

)

Die Zukunftsfahigkeit der stddtischen Bildungs-
landschaft muss vorausschauend durch den
Ausbau und die Starkung der Kita-Angebote, der
Grund- und weiterfiihrenden sowie beruflichen
Schulangebote gesichert werden. Die im Schul-
entwicklungsplan anberaumte Konzentration von
Bildungsangeboten an zentralen Mittelschulen

ist in diesem Kontext ein wichtiger Baustein. Die
Schulen der Stadt sollen iiberdies iiber die Biinde-
lung schulischer und auBerschulischer Bildungs-
angebote als starke ,,Dritte Orte” in den Quartieren
profiliert und Gebdude wie Freianlagen besser
ausgenutzt werden. In diesem Kontext konnen
Leuchtturmprojekte zur Mehrfachnutzung von
Schulfreifldchen unter anderem im Piusviertel
erprobt werden.

(Bildungslandschaft ausbauen

(Neue Begegnungsorte ausbauen )

Fiir gelebte Nachbarschaften und guten Kontakt
und Austausch innerhalb der Bewohnerschaft
brauchen die Wohnq uartiere geeignete, (auch)
konsumfreie 6ffentliche Rdume und Treffpunkte.
Hierbei liegt der Fokus sowohl auf der inklusi-
ven, barrierefreien, sicheren und ansprechenden
Gestaltung der Quartiersmitten als auch auf der
Schaffung von gemeinschaftlich genutzten Réu-
men fiir die Nachbarschaft. Dem Bedarf nach
geschiitzten Orten, insbesondere fiir Jugendliche,
ist dabei Rechnung zu tragen. Weiterhin muss auch
die Vielfalt der Stadtgesellschaft im Stadtraum
sichtbarer werden, um alle Bewohner/-innen zu
reprasentieren und den interkulturellen Austausch
zu fordern. Wichtige Ansédtze und Handlungsemp-
fehlungen hierzu werden sich auch aus der derzeit
laufenden Studie des Musikentwicklungsplans
ergeben. Diesbeziiglich ist die Einrichtung des
,Hauses der Kulturvereine“ in Mitte ein wichtiges
Schliisselprojekt.
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Exkurs: Innenentwicklung

(Innenentwicklung fordern )

Der hohen Nachfrage nach Wohnraum begegnet
die dynamisch wachsende Stadt Ingolstadt mit
dem Grundsatz der Innenentwicklung. Das Ziel
der Innenentwicklung ist die nachhaltige Nutzung
und Gestaltung von innerstddtischen oder inne-
rortlichen Flachen, um das Wachstum und die
Erweiterung von Siedlungsflachen auf der ,,griinen
Wiese” zu minimieren. Ingolstadt kann dabei auf
eine erfolgreiche Stadtentwicklung der vergange-
nen zehn Jahre ankniipfen und die Kernstadt im
Sinne der ,,Stadt der kurzen Wege* profilieren.

Was ist (dreifache) Innenentwicklung?
Innenentwicklung bezieht sich auf Bebauungspla-
ne innerhalb der Kernstadt sowie Planungen auf
bereits bebauten, also versiegelten, Flachen (Um-
nutzung oder Konversion) und auch bisher nicht
genutzten (Brach-) Flachen oder mindergenutzten
Grundstiicken (Bauen im Bestand, Baulticken-
schlieBung, Flachenrecycling). Im Gegensatz zur
AuBenentwicklung werden hier keine Potenzi-
ale am Kernstadtrand bzw. Ortsteilrdndern, be-
riicksichtigt (vgl. Step Wohnen Monitoring). Die
Wohnbaupotenziale der Innenentwicklung liegen
demnach abseits der grofen Baulandreserven,
kleinteilig verteilt in den Quartieren der Kernstadt.
Priméres Ziel ist die Reduzierung des Fldchen-
verbrauchs durch Verdichtung und Optimierung
bestehender Siedlungsflachen, um die Zersiede-
lung der Landschaft zu verhindern und wertvolle
Freifldchen zu schiitzen. Daher wird eine mafvolle
und situationsbezogene bauliche Ergdnzung in
Form von Liickenschliissen auf vakanten Grund-
stiicken, Aufstockungen und Dachgeschossaus-
bauten in Zukunft eine wichtige Strategie der
Stadtentwicklung Ingolstadts sein.

Dabei darf Innenentwicklung nicht auf das Thema
der Nachverdichtung reduziert werden, sondern
muss die Wachstumsdynamik als Chance begrei-
fen, weitere positive Effekte zu erreichen. Durch
die dreifache Innenentwicklung wird nicht nur
neuer Wohnraum erstellt. Uber erginzende inklu-
sive Wohnangebote und nachbarschaftsorientierte
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Nutzungen, Freiraumaufwertungen und Mobi-
litdtsangebote kann zudem ein echter Mehrwert
fir die Quartiere geschaffen werden. Generelles
Ziel ist eine Forderung von Nutzungsmischung,
um kurze Wege zwischen Wohnen, Arbeiten,
Einkaufen und Freizeit zu ermdéglichen und at-
traktive neue Angebote vor Ort zu schaffen. Eine
Optimierung der Verkehrsflachen durch Verkehrs-
vermeidung und -verlagerung erfolgt durch die
Priorisierung von FuB- und Radverkehr sowie dem
offentlichen Nahverkehr gegeniiber dem motori-
sierten Individualverkehr. Dies reduziert nicht
nur den Platzbedarf fiir Verkehrsfldchen, sondern
auch die Umweltbelastungen durch Larm und
Abgase. Im Zuge baulicher Entwicklung sollen
zudem Griin- und Erholungsrdume innerhalb der
Kernstadt nicht nur gesichert, sondern noch erwei-
tert werden, um das Mikroklima zu verbessern,
Biodiversitidt zu fordern und die Lebensqualitét
der Bewohner zu erh6hen. Dabei spielen Dachfla-
chen und Strategien der ,,Mehrfachcodierung” eine
wichtige Rolle.

Annaherung an raumliche Kulisse der
Innenentwicklung
Eine erste Anndherung an rdumliche Kulissen der
Innenentwicklung erfolgte iiber die Festlegung
und Uberlagerung von Gunst- und Ausschluss-
faktoren, die eine Standortwahl fiir Wohnungs-
bau positiv bzw. negativ beeinflussen. Die Iden-
tifizierung prdadestinierter Entwicklungsrdume
folgt den infrastrukturellen Gunstfaktoren der
OPNV-Erschliefung (Nihe zu hoch frequentierten
Bushaltestellen mit einem Radius von 600m ausge-
hend von Bushaltestellen mit mehr als 10 Stopps/
Stunde), der Fernwéarmeversorgung und des kon-
kreten stadtrdumlichen Kontextes (Magistralen-
Kontext). Weitere ,,softe” Faktoren sind die Zu-
gehorigkeit der Raume zu Kulissen der GWG, die
Lage innerhalb des unbeplanten Innenbereichs,
Denkmalbereiche und insgesamt geringe bauliche
Dichte/ Einwohner/-innendichten. Entsprechende
Suchrdume der Entwicklung finden sich um
die Miinchener Strafle und in Stidwest, jenseits
der Bahntrasse in Stidost und vereinzelte Lagen
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in den Stadtbezirken in Nordwest, Nordost und
Friedrichshofen-Hollerstauden. Alle Gunstraume
befinden sich damit, mit der Ausnahme des Stadt-
bezirks Mailing, in Kernstadtlage.

Aus der Uberlagerung der Gunstfaktoren wurden
nachfolgend drei prototypische Stadtstrukturen
identifiziert, die sich auf Grund ihrer spezifischen
Merkmale zur Innenentwicklung eignen. Diese
Raumtypen sind mehrfach im Siedlungsgefiige der
Kernstadt Ingolstadts wiederzufinden und damit
als Kulissenrdume fiir Innenentwicklung préadesti-
niert. Die Ausarbeitung zeigt skizzenhafte Ansétze
zur dreifachen Innenentwicklung exemplarisch an
drei Orten:

Im Endbericht werden aus der Uberlagerung der
Gunstfaktoren prototypische Stadtstrukturen iden-
tifiziert, die sich auf Grund ihrer spezifischen
Merkmale zur Innenentwicklung eignen. Diese
Raumtypen sind mehrfach im Siedlungsgefiige der
Kernstadt Ingolstadts wiederzufinden und damit
als Kulissenrdume fiir Innenentwicklung prédesti-
niert.
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ISEK 2040+ ,,Zukunft Ingolstadt”

4.5 ,,Stadt mit Perspektive(n)“

Das Leitbild bietet den strategischen Orientie-
rungsrahmen und die rdumlichen Leitplanken, auf
denen weiterfiihrende Planungen, Projekte und
Mafinahmen aufbauen kdnnen. Der Leitbildplan
integriert die vier strategischen Handlungsfelder
kompakt und libersichtlich als ein ,,Kompass“ der
raumlichen Entwicklung. Er vermittelt 5 zentrale
Botschaften fiir die Stadtentwicklung der kom-
mende Jahre:

Platzhalter Karte Raumliches Leitbild

Ingolstadt wird Vorreiter fiir nach-
haltige Mobilitat und Modellstadt der
Verkehrswende.

Ingolstadt fordert seine Zentren
als integrierte Anker fiir Stadtleben,
-kultur und -wirtschaft.

Ingolstadt setzt auf innovative und
zukunftsfahige Quartiere im Bestand
und Neubau.

Ingolstadt entwickelt klimaresili-
ente und vernetzte Grinraume.

Ingolstadt handelt auf Grundlage
einer gemeinsam getragenen Vision
der Stadtentwicklung.
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05 Ausblick

Wie geht es weiter?
Mit dem vorliegenden Zwischenbericht des ISEK 2040+
»Stadt mit Perspektive(n)“ erhalt die Stadt Ingolstadt ein
fachlich abgestimmtes, integriertes strategisches Funda-
ment fiir die Stadtentwicklung der kommenden Jahre.
Die strategische Ausrichtung wurde unter breiter Be-
teiligung abgestimmt — sowohl in verwaltungsinternen
Workshops, als auch unter Beteiligung der Offentlichkeit.

In den ndchsten Schritten gilt es, auf Grundlage der Ana-
lyse und Strategie passgenaue Malinahmen fiir Ingolstadt
zu entwickeln. Ausgewihlte Bereiche werden anschlie-
fend vertieft in sogenannten Lupenraumen betrachtet
und in Steckbrieten ausgearbeitet. Auch dieser Schritt
wird durch einen weiteren Verwaltungs-Workshop und
eine Online-Beteiligung begleitet.
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Ausblick

Im Ergebnis entsteht ein Mallnahmenkatalog mit Pro-
jekten und Handlungsempfehlungen fiir die Stadt, wel-
cher auch Aussagen zur Priorisierung trifft und die
Agenda der Stadtentwicklung der kommenden Jahre
beschreibt. Das ISEK kann zudem als Grundlage fiir die
Beantragung von Fordermitteln dienen.
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