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Blrgermeisterin Kleine eréffnet die Sitzung und stellt fest, dass der Ausschuss fur
Stadtentwicklung, Bau, Umwelt und Nachhaltigkeit ordnungsgeman geladen wurde und 12 Mitglie-
der erschienen sind. Der Ausschuss ist damit beschlussfahig.

Zur Tagesordnung werden keine Einwande erhoben.

Danach gibt der Ausschuss flr Stadtentwicklung, Bau, Umwelt und Nachhaltigkeit seine Zustim-
mung zu vorstehender Tagesordnung.

Offentliche Sitzung
Bekanntgabe

1. Zwischenbericht des Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungskonzepts Zu-
kunft Ingolstadt 2040+
(Referentin: Frau Wittmann-Brand)
Vorlage: V0416/24

Antrag:

Der Zwischenbericht des Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes wird
bekannt gegeben.

Antrag:

Der Zwischenbericht des Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes wird
bekannt gegeben.

Frau Wittmann-Brand geht anhand einer PowerPoint-Prasentation auf die aktuellen
Planungen und Konzepte der Stadtentwicklung ein. Weiter verweist sie auf die
Grundlagen- und Leitbildentwicklung. Danach informiert sie zum Aufbau des Zwi-
schenberichtes, den aktuellen Stand und den Inhalt des Endberichts. Die Prasenta-
tion liegt als Anlage dem Protokoll bei. Insoweit wird auf die Wiedergabe der Ausfih-

rungen verzichtet.

Stadtrat Achhammer zeigt sich erfreut iber den Bericht merkt aber zugleich an, dass
nicht viel Neues dabei sei. Allerdings sei das vorliegende Ergebnis umfassend und
kompakt. Weiter verweist er auf die Beteiligung des Stadtrates, so dass jeder einen
Einblick davon bekommen habe. Stadtrat Achhammer verweist auf Themenfelder, die
seiner Meinung nach noch fehlen und die bis zum nachsten Schritt eingebaut werden
sollen. Ein Thema was die Gesellschaft beunruhige sei das Trinkwasser. Insofern

schlagt er vor, das Wassermanagement mit der Thematik Trink- und Brauchwasser
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mit einzubeziehen. Dies werde in der nachsten Zeit aufgrund der klimatischen Ver-
haltnisse ein immer grofieres Thema werden und solle in den Zielbereich fur 2040+
mit eingebaut werden. Weiter verweist er auf das Thema ,Kaufhof und Umfeld®. Dies
sei ein ganz wichtiger Baustein in der Altstadt, der separat beleuchtet werden solle.
Er merkt an, dass sich hier sein Stadtratskollege Deiser noch auf3ern werde. Ein wei-
terer Punkt, der Aspekt der Studenten, komme Stadtrat Achhammer zu kurz. Im Hin-
blick auf die steigende Anzahl von 10.000 sei dies eine enorme Grof3e. Hier verweist
Stadtrat Achhammer auf das Riesenthema Wohnen. Mit dem ISEK bereite man pa-
rallel den Flachennutzungsplan vor und wie bereits angesprochen sollen Schulen,
Kitas, Feuerwehren usw. inkludiert werden. Ingolstadt stol3e immer wieder auf die
Problematik, dass es keine Flachen fir diesen Gemeinbedarf gebe und insofern solle
dies hier unbedingt berilcksichtigt werden. Auch das Thema Warmebedarfsplan sei
wichtig. Er bemangelt, dass dies Uberhaupt nicht vorkomme, aber zu diesem Thema
gehore. Auch das Thema Klimaneutralitat 2035 sei viel zu kurz aufgefltihrt. Um hier
voran zu kommen, missen schon gewisse Ziele festgelegt werden. Weiter verweist
Stadtrat Achhammer auf das IN-Quartier und erkundigt sich zum weiteren Vorgehen.
Dies solle man auf alle Falle mitbertcksichtigen. Weiter stelle sich die Frage, was mit
den vielen Wohnungen die in der Flachenentwicklung seien passiere. Dies sei bereits
bei Wohnen und Gewerbe diskutiert worden. Diese fehlen und wenn sich dies ewig
rausziehe sei das das nachste Problem. Dies sei nun kein ISEK Problem, aber Stadt-
rat Achhammer wolle dies heute ansprechen. Weiter verweist er auf die lange Dauer
der Bauentwicklung bei Baugebieten. Erst nach sechs bis acht Jahren werden diese
rechtskraftig. Seiner Meinung nach misse man hier schneller werden. Stadtrat Ach-
hammer verweist weiter auf das Thema Sicherheit im 6ffentlichen Raum. Dies misse
auch im Entwicklungskonzept mit untersucht werden. Begonnenen Umsetzungen ha-
ben bereits zu Besserungen geflihrt. Allerdings gebe es noch ein paar Orte, welche
Uberdacht werden mussen. Hier solle man auch die Bezirksausschlisse einbeziehen,

da denen die Brennpunkte bekannt seien.

Stadtrat Semle zeigt sich auch erfreut Giber den Bericht und flr ihn sei eine neue
Stadtentwicklung ersichtlich. In seiner Fraktion habe schwerpunktmafig der Nordos-
ten mit der hohen Verdichtung zu Diskussionen geflihrt. Dieser Stadtbezirk sei mit
vielen Barrieren umgeben und man komme hier nicht leicht heraus. Dabei verweist er
auf den einzigen Zugang, bzw. Durchgang. Weiter verweist er auf das Thema Sicher-
heit und merkt hierzu an, dass die Stadt bereits bei den kritischen Bereichen, wie der

Mauer im Klenzepark und dem Technischen Rathaus gehandelt habe.
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Stadtrat Deiser verweist auf die angesprochenen Punkte von Stadtrat Achhammer

und merkt an, dass zur ,Innenstadt* Anmerkungen habe. Dabei verweist er auf die

Grafik auf der Seite 18 des Umfrageergebnisses wo ersichtlich sei, dass die grof3e

Masse wegen des Einzelhandels und der Gastronomie in die Stadt komme. Die In-

golstadter Sicht decke sich deutlich mit samtlichen bundesweiten Studien. Insofern

sei ihm auf Seite 100 wo es die Altstadt betreffe, das Thema zu wenig behandelt.

Dies musse hier noch gescharft werden und auch dies fehle ihm auf der letzten Seite

des Leitbilds. Ingolstadt fordere seine Zentren als integrierter Anker fir das Stadtle-

ben, die Kultur und die Wirtschaft. Hier hatte Stadtrat Deiser gerne den Halbsatz ,ins-

besondere die Innenstadt” dabei. Weiter verweist er auf das Leitbild und das erste

von diesen funf Zielen. Ingolstadt werde Vorreiter flr die nachhaltige Mobilitat und

Modellstadt der Verkehrswende. Solange Ingolstadt eine Autoindustrie habe wo min-

destens ein Drittel der Blirger dort arbeiten und deren Familien davon leben, solle

man sich keine Ziele setzen, die man nicht erreichen kdnne. Insofern miisse der

zweite Halbsatz ,Modellstadt der Verkehrswende® gestrichen werden.

Was jetzt gesagt wurde, kbnne man nur weitgehende unterstreichen, so Stadtrat Dr.

Schuhmann. Nun habe man etwas als Handlungsgrundlage geliefert bekommen und

diese qilt es jetzt auszufiillen. Weiter verweist Stadtrat Dr. Schuhmann auf die Migra-

tionsdichte. Im Hinblick der hohen Anzahl misse die Integrationsarbeit mit Work-

shops und Biirgerbeteiligungen geleistet werden. Weiter verweist er auf das Thema

Wasser und merkt an, dass er sich mehr lebendiges Wasser in der Altstadt winsche.

Dieser Wunsch sei mittlerweile eine berechtigte Forderung angesichts der Zunahme

der Warmentwicklung in den Stadten. Zur Gastronomiesituation habe er in den letz-

ten Ausschissen darauf hingewiesen, dass man aufpassen musse, sich nicht Uber-

zugastronomieren. Dabei verweist er auf die Sichtweite des MKKD, wo demnachst

eine Ausschreibung fur ein neues gastronomisches Element erfolge. Dann gebe es

das Kavalier Dallwig und das Theaterrestaurant und in Sichtweite den Paradeplatz.

Der schdnste Platz sei im sudlichen Bereich, denn da scheint die Sonne am langsten

und man habe einen wunderschonen Blick auf die Stadt. Stadtrat Dr. Schuhmann be-

mangelt, dass man sich zu viel auf den Norden konzentriere. Weiter verweist er auf

den TOP zur Erweiterung der TU. Dies bedeute auch, dass mehr Wohnungen, spezi-

ell fir Studenten, bendtigt werden. Beim gestrigen Bericht Gber die Schul- und Kita-

bauten sei aufgezeigt worden, dass die Bedarfe fir die nachste Zukunft ziemlich ab-

geschlossen seien. Dies misse schon positiv erwahnt werden. Die Situation mit dem

IN-Quartier sei ein herber Ruckschlag. Hier habe man grofe Hoffnungen gehabt,

dass der Wohnungsbedarf in naherer Zukunft befriedigt werden kénne. Bezahlbare
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Wohnungen werden das grol3e Problem bleiben. Stadtrat Dr. Schuhmann spricht sei-
nen Dank fir diese ausfuhrliche Recherche, die als Handlungsanweisung dienen
solle aus. Er hoffe, dass man mit Unterstutzung von Burgermeisterin Kleine im Hin-
blick auf die Grunflachen, den Grunring und den Freizeitmdglichkeiten zu einem posi-

tiven Ende komme und sich beim nachsten Bericht etwas zufriedener aufRern kénne.

Stadtratin Leininger zeigt sich erfreut Uber die Hinweise auf das Wasser und das stu-
dentische Wohnen. Dies solle durchaus noch Einklang finden. Fir sie sei der Bericht
so umfangreich, aber auch etwas schwierig zu lesen um ein Bild davon zu bekom-
men. Weiter verweist sie auf die Angst welche sie mit dem wachsen der Stadt ver-
binde und ob die Flachen ausreichend seien. Hier werde eine sehr eindeutige Aus-
sage getroffen, dass eine Ausweisung grol3flachiger Wohnbauflachen im Rahmen
des Flachennutzungsplans wegen der zur Verfugung stehenden Baulandreserven
eine Nachverdichtung und Potenzial der Konversation nicht notwendig sei. Dies sei
der Punkt, mit dem man sich beschaftigen misse. Man kdnne ja nicht die Grenzen
ausweiten, sondern man unterliege einer bestimmen Begrenzung. Fir Stadtratin Lei-
ninger sei beruhigend, dass diese Flachen auch noch Potential fir den Gemeinbedarf
haben. Insofern sei der Wohnungsbau im Grof3en und Ganzen und auch die Entwick-
lung von neuen Gewerbeflachen durch die Verdichtung gegeben. Erfreulich sei auch,
dass durch die Kooperation mit Umlandgemeinden eine Entspannung angezeigt
werde. Hier sei ein ungeheures Potential bei den beiden Punkten vorhanden. Sie be-
schaftige aber auch immer der Bedarf an Flachen fir den Gemeinbedarf. Insofern

stellt sie die Frage, ob dies hier mitgedacht worden sei.

Die Stadtbauratin merkt an, dass es nun einige Fragen und Anregungen gewesen
seien, die durchaus ihre Berechtigung haben. Sie weist aber darauf hin, dass man
schon sehen misse, dass das ISEK ein integriertes Konzept sei und die einzelnen
Fachplane, entsprechend fortgeschrieben werden missen. Integriert sei bereits das
Grundkonzept Wohnen, das bereits evaluiert worden sei. AuRerdem sei der Schul-
entwicklungsplan, der Feuerwehrbedarfsplan und auch das Klimaanpassungskonzept
in das ISEK zu integrieren. Dann sei es nochmal wichtig zu erkennen, dass es sich
jetzt um einen Zwischenbericht handelt, der die Ubergeordneten Leitziele darstelle.
Mit dem weiteren Vorgehen bis Ende des Jahres werde der konkrete Malinahmenka-
talog mit den Fokusraumen, wo einer davon die Altstadt sei, erstellt. Es sei selbstver-
standlich, dass solche Themen wie der Kaufhof ndher beleuchtet werden. Frau Witt-
mann-Brand gehe davon aus, dass es dann fir die Stadtrate noch einmal greifbarer

werde, wenn die einzelnen MalRnahmen ersichtlich seien. Dabei verweist sie auf die
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neuen Baugebiete, welche gemischte Nutzungen sowie soziale Infrastruktur beinhal-
ten. Dort werden die Kindertagesstatten mit festgesetzt, beim Dachsberg werde die
Mittelschule geplant und die Nepomuk-von Kurz-Schule. Dies musse auch im Fla-
chennutzungsplan dargestellt werden und was die Gewerbeflachen betreffe brauche
man sicherlich auch eine gewisse Neuausweisung. Frau Wittmann-Brand betont,
dass dies bereits in Planung ist. Zum IN-Quartier merkt sie an, dass man von ca.
3.500 Einwohnern ausgehe. Bezlglich des Weiteren Vorgehens lasse man sich In-
solvenzrechtlich begleiten. Es sei noch unklar, ob es auf eine freihandige Vergabe o-
der auf eine Zwangsversteigerung hinauslaufen werde. Die Stadtbauratin gehe aber
davon aus, dass man an den Planungen festhalten kénne. Derzeit bestehe noch kein
Baurecht und insofern werde jeder, der dieses Grundstlick erwerbe Interesse daran
haben dies zu entwickeln. Es habe zum jetzigen Zeitpunkt nicht den Wert, wie nach
einem Satzungsbeschluss, der bisher fehle. Zum Steinbuckl weist sie darauf hin,
dass die Planverfahren dauern und dies aber am wenigsten an der Verwaltung liege.
Frau Wittmann-Brand merkt an, dass die Bauleitverfahren komplizierter werden,
wenn man mit héheren Dichten, gemischten Nutzungen und gréReren Baugebieten
arbeite, dann habe man sehr unterschiedliche Belange und Abwagungsschwerpunkte
zu klaren, als dies noch vor zehn Jahren der Fall gewesen sei. Das Thema Sicherheit
im offentlichen Raum sei ganz wichtig. Dabei verweist die Stadtbauratin auf einen
stattgefundenen Termin beim Bayerischen Stadtetag, wo ein Kriminalbeamter vom
Landeskriminalamt darauf aufmerksam gemacht habe. Bezogen auf die Sicherheit
seien zwischen objektiven Gefahrenorte und subjektiv empfundene Angstrdume zu
unterscheiden. Man kdnne durch entsprechende MaRhahmen eine héher empfun-
dene Sicherheit erreichen indem z. B. auf Unterfuhrungen verzichtet werde. Dabei
verweist sie auf das Thema Schlosslande. Am wenigsten Sicherheits- und Sauber-
keitsprobleme habe man an Orten, an denen sich vor allem Mutter und auch Vater
mit Kindern aufhalten, da sich dort pébelnde Jugendliche und auch die Trinkerszene
ungern aufhalten. Es gehe natlrlich auch immer um gute Einsehbarkeit und Beleuch-
tung Der Nordosten hange mit der Entwicklung des IN-Quartiers eng zusammen.
Dies werde sicher ein sehr dicht besiedelter Bereich sein und insofern sei es sicher-
lich auch Wert, dies nochmals zu betrachten. Ein sehr gutes Konzept sei hier die
Fortfihrung und die Entwicklung des Nordparks. Weiter informiert Frau Wittmann-
Brand, dass man am 17.07.24 im Rahmen einer Videokonferenz allen Mitgliedern
des BZAs die Moglichkeit zur Information und Beteiligung geben werde. Dies sei ein-
facher, als 12x eine Vorstellung vor Ort. An Stadtrat Deiser gewandt zur These ,In-
golstadt als Modellstadt” fir die Verkehrswende, halte es Frau Wittmann-Brand flr

zielfuhrend, wenn man in der Leitbildformulierung durchaus provokativer herangehe.
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Das Thema an sich, kbnne man im Rahmen des Mobilitdtskonzepts Altstadt mitdisku-

tieren, dann auch unter Einbeziehung des BZA-Mitte.

Fr Stadtrat Meier sei der Zwischenbericht sehr gut und es gebe Uberhaupt keinen
Zweifel. Er fragt nach, ob man Uberhaupt den reprasentativen Querschnitt der Bevol-
kerung erreicht habe. Seines Erachtens gebe es ganz viele Leute, die weder eine
Zeitung noch einen Internetzugang haben und auch nicht bei den Workshops beteiligt
waren. Insofern stellt er die Frage, ob diese Blrger zu Hause aufgesucht worden

seien, oder ob dies noch angedacht sei, um noch einen anderen Input zu bekommen.

Da der Zeitraum fiir die Onlinebeteiligung nur noch bis zum 29. Juli laufe, sei es zeit-
lich nicht mehr moglich eine aufsuchende Beteiligung vorzunehmen. Weiter betont
die Stadtbauratin, dass man von einer aufsuchenden Beteiligung abgesehen habe,
da zu Beginn die Durchfiihrung der Safari in allen Stadtbezirken stattgefunden habe.
Erfahrungsgemal werde an die Bezirksausschlisse herangetragen, wo den Blirgern
der Schuh dricke. Durch die Onlinebeteiligung der Bezirksausschisse erwarte man
einen ganz guten Meinungsaustausch, ohne eine aufwendige und kostenintensive

Beteiligung durchzufihren.

Man spreche nun Uber die Zukunft bis zum Jahr 2040+, so Stadtrat Witty. Er fragt
nach, ob es angedacht sei, dass dieser Plan irgendwann fortgeschrieben werde und

es ein ISEK 2060+ geben werde.

Frau Wittmann-Brand merkt an, dass der Flachennutzungsplan gemaf der gesetzli-
chen Vorgaben alle15 bis 20 Jahre fortzuschreiben sei. Nun habe man es beim Fla-
chennutzungsplan in Ingolstadt geschafft, dass man fast an die 30 Jahre ohne Neu-
aufstellung herankomme. Diese Ubergeordneten Bauleitplane seien gerade auch fir
die Verwaltung sehr wichtig, weil diese einen Handlungsrahmen darstellen, sozusa-
gen die Leitplanken fiir die kinftige stadtebauliche Entwicklung vorgeben. Nichtsdes-
totrotz andern sich die Formalitaten, denn wer hatte vor zehn Jahren mit einer Pan-
demie, Kriegen und dem Klimawandel in so massiver Form gerechnet. Insofern
glaube die Stadtbauratin, dass es extrem wichtig sei, dass dieses Konzept auch eine
gewisse Resilienz habe. Deshalb kdnne nicht jede konkrete MalRnahme verortet wer-
den, weil sich die Dinge anpassen lassen mussen. Frau Wittmann-Brand denke, dass
man so diesen ubergeordneten Rahmen, wie sich Ingolstadt zukunftsfahig entwickeln

solle, mit dem ISEK zukunftsgerichtet aufzeigen kénne. Wie bereits erwahnt, handelt
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es sich hierbei noch nicht um den Endbericht. Ideen und Anregungen konnen jeder-

zeit gerne per Mail an das Stadtplanungsamt gesendet werden.

Der Bericht wird den Mitgliedern des Ausschusses bekannt gegeben.

IBA Raume und weiteres Vorgehen zur Ingolstadter Beteiligung an der Internati-
onalen Bauausstellung der Metropolregion Miinchen

(Referent: Herr Prof. Dr. Rosenfeld)

Vorlage: V0412/24

Antrag:

1. Der Stadtrat stimmt den strategischen Betrachtungsraumen ,Ingolstadt Zent-
rum-Ost*, ,Ingolstadt Nord-West", ,Ingolstadt Hauptbahnhof* und ,incampus*

zur Ingolstadter
Beteiligung an der Internationalen Bauausstellung der Metropolregion Min-

chen zu.

2. Der Stadtrat beauftragt die Verwaltung, konkrete Projektplane innerhalb die-
ser Raume zu entwickeln.

Frau Wittmann-Brand geht anhand einer PowerPoint-Prasentation auf die Kriterien
die Zukunftsfragen, die Fokusraume, die Projekt-Themen und den Ausblick fir In-
golstadt ein. Die Prasentation liegt als Anlage dem Protokoll bei. Insoweit wird auf die

Wiedergabe der Ausfiihrungen verzichtet.

Stadtrat Dr. Schuhmann merkt an, dass dieses Projekt eine wichtige Aufgabe sei. Er
fragt nach, ob das Bauamt diese Zusatzaufgabe ohne Personalmehrung leisten

kénne. Er bemangelt, in der Vorlage hierzu keine Kosten aufgeflihrt seien.

Frau Wittmann-Brand verweist hierzu auf die bereits im Haushalt eingestellten 50.000
Euro. Sie betont, dass dieses Budget vom Stadtrat beschlossen worden sei. Dies sei
entsprechend in der Beschlussvorlage zur IBA vom November letzten Jahres aufge-

fuhrt. Nun gehe es konkret um die Projekte. Die Kosten hierzu werden jedem Projekt

zugeteilt, auf die Haushaltsjahre verteilt und im jeweiligen Haushalt eingestellt.
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Stadtrat Achhammer verweist bei der Umsetzung auf die Problematik der Mitarbeiter-
kosten. Weiter habe die Stadtbauratin den Nord-Westen, speziell den Bereich um
den Westpark angesprochen. Hierzu gehdre auch der Ideenwettbewerb um den
Audi-Kreisel. Dieser sei ja in der Offentlichkeit schon sehr negativ aufgeschlagen.
Dabei verweist Stadtrat Achhammer auf Leserbriefe von bedeutenden Persénlichkei-
ten der Stadt. Die Diskussionen des Stadtrates werden nicht so gerne gesehen. Dis-
kutieren solle man aber trotzdem. Weiter verweist er auf einen CSU-Antrag aus dem
Jahr 2017 zu Uberlegen das Sidkreuz, sprich die Glasis-Briicke und die stdliche
Ringstralde, den gesamten Bereich zu Uberdenken. Zu den Kosten merkt er an, dass
man derzeit keine finanziellen Mdglichkeiten fir einen groRen Umbau habe. Ein ganz
wichtiges Potential werde das autonome Fahren und die klinstliche Intelligenz in die-
ser Verkehrsentwicklung sein. Vielleicht kdnne hier angesetzt werden, ohne gleich an
eine neue Bricke zu denken. Diese Anregung wolle er gerne mitgeben und auch der

angesprochene Bereich solle in die Betrachtung mit aufgenommen werden.

Seitens der Stadtratsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN erfolge Zustimmung fir
diese Vorlage, so Stadtratin Leininger. Sie sehe eine gewisse Dramaturgie bei die-
sem Werk. Fir das Plangebiet, bzw. das ausgewahlte Gebiet im Nordwesten, sei die
Entstehung des Audi-Kreisels schlecht, weil dadurch in der Mitte eine Zerschneidung
erfolge. Fur Stadtratin Leininger sei eine Nutzungsmischung dort notwendig und auch
die Nachbarschaft misse gestarkt und Strukturen entwickelt werden. Die Fragestel-
lungen seien die Richtigen und was dann erfolge, liege in der Diskussion. Stadtratin
Leininger gehe davon aus, dass die ausgewahlten Projekte viel Potential haben und
der Stadt sehr viel Entwicklungspotential bringen kénne. Sie finde es bisher eigentlich
auch schade, dass dieses fantastische IN-Campus-Gebiet noch immer so wenig im
Bewusstsein der Stadt sei. Dort kénne man sehr viel entwickeln und insofern erfolge

auch die Zustimmung.

Der Beschlussvorschlag gebe den Auftrag an die Verwaltung, diese Projekte fortzu-
entwickeln. Weiter sei aufgeflinrt so Stadtrat Dr. Meyer, dass das Zwischenergebnis
in finf Jahren prasentiert werde. Insofern fragt er nach, ob die Schlosslende, die als
nachster TOP behandelt werde und auch in nachster Zeit im Fokus bleibe, auch erst
in finf Jahren berichtet werde. Weiter fragt Stadtrat Dr. Meyer nach, welche konkre-
ten Ideen der Verwaltung in den nachsten Monaten und Jahren auf die Stadt zukom-

men.
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Beratend
3.

Projekte die mit Kosten hinterlegt seien, missen im Haushalt eingestellt werden und
gehen insofern in die entsprechenden Sitzungslaufe. Frau Wittmann-Brand sichert
hierzu eine genaue Erlauterung beim nachsten Tagesordnungspunkt zur Schlof3-

lande zu.

Stadtrat Dr. Meyer fragt weiter nach, ob dies auch flr die anderen Teilprojekte gelte.

Hier komme es darauf an, um welches Projekt es sich letztendlich handelt, so die
Stadtbauratin. Bei Projekten welche ein Planungserfordernis bendétigen, dauere es
langer. Gerade beim Westpark gehe es um die Flachen nérdlich des Westparks, die
im Flachennutzungsplan momentan noch als gewerblich genutzte Flachen hinterlegt
seien. Hier werde man noch einmal mit den entsprechenden Beteiligungsverfahren
Uberlegen, was dort die richtige Entwicklung sei. Urbane Quartiere mit dem Schwer-
punkt Wohnen und Arbeiten zu schaffen, sei sicherlich Ziel der Planungen. Hier
musse man tatsachlich sehen, welche Nutzung mit welcher Dichte umgesetzt werden
kdnne und wie viel Forderung man bekomme. Die Hoffnung der Stadtbauratin sei,

dass IBA als Motor zur Beschleunigung der Mallinahmen und Projekte zu sehen sei.

Mit allen Stimmen:

Entsprechend dem Antrag beflrwortet.

Umgestaltung der SchloBlande
(Referentin: Frau Wittmann-Brand)
Vorlage: V0170/24/1

Antrag:

1. Der Ausschuss fir Stadtentwicklung, Bau, Umwelt und Nachhaltigkeit be-
schlielt die sofortige Beendigung des Verkehrsversuches mit der provisori-
schen Radwegfihrung auf der Schlof3lande zwischen Fruhlingstralde und Rof3-
muhlstralle.

2. Der Stadtrat beauftragt die Verwaltung, auf Grundlage des Stadtratsbeschlus-
ses vom 11.05.2021 (V0303/21 ,Umgestaltung SchloRlande*) damit, den Riick-
bau der SchloRlande (Spurreduktion) sowie den Einbau einer FulRgangerque-
rung mit Ampelanlage an der Kreuzung Schlof3lande/Schutterstralie, mittels ei-
nes VgV-Verfahrens mit vorgeschaltetem Realisierungswettbewerb mit beglei-
tender Offentlichkeitsbeteiligung vorzubereiten.
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Frau Wittmann-Brand geht anhand einer PowerPoint-Prasentation auf die geplante

Umgestaltung der SchloBlande ein. Die Prasentation liegt als Anlage dem Protokoll

bei. Insoweit wird auf die Wiedergabe der Ausfuhrungen verzichtet.

Herr Brodersen stellt anhand einer PowerPoint-Prasentation die Simulationsergeb-

nisse des Projektes vor. Grundlage hierfir ist der digitale Zwilling ein. Die Prasenta-

tion liegt als Anlage dem Protokoll bei, insofern wird auf die Wiedergabe der Ausflh-

rungen verzichtet.

Stadtrat Deiser merkt an, dass ihm dieses Thema nicht so bekannt sei. Weiter ver-

weist er auf die Induktionsschleifen an den Ampelanlagen. Er fragt nach woher die

Daten stammen.

Herr Brodersen merkt an, dass es an dieser Stelle keine Induktionsschleifen gebe.

Aber es seien im ganzen Stadtgebiet Induktionsschleifen verteilt und diese greifen in

der Kalibrierung des Modells auf sogenannte OD-Matrizen zurlick. Diese Quelle-Ziel-

Matrix beschreibt den Verkehrsfluss von A nach B. Die Modellkalibrierung erfolgt an-

hand einer Vielzahl von Detektoren. Dadurch konnen Bereiche Uberbriickt werden, in

denen keine Detektoren vorhanden seien. Auch Audi-Daten seien in einer weiteren

Verwendung mit den Simulationsdaten verglichen worden. Dort habe man nachwei-

sen kénnen, dass das Verkehrsmodell die Realitat, gemessen an den Daten der

Audi-Flotte, gut wiederspiegle.

Stadtrat Bottcher fragt nach, welche Jahreszeit simuliert worden sei. Er gehe davon

aus, dass es im Winter ganz andere Verkehrsverhaltnisse wie im Sommer seien. Im

Sommer seien viele mit dem Fahrrad unterwegs. Das Ansinnen der FW-Stadtrats-

fraktion sei eine reale Umplanung, damit man eine Echtzeit mit der Reduzierung der

Stralle, erhalte. Das eine sei die Theorie und das andere die Praxis, die wieder ein

bisschen anders aussehe. Seines Erachtens erziele man in den sechs Monaten im

Winter ein besseres Ergebnis fir eine Echtzeit-Simulation.

Herr Brodersen informiert, dass der Mittelwert der Wochentage Montag bis Donners-

tag im Gesamtjahresvergleich hergenommen worden sei. Hier seien alle Montage bis

Donnerstage, aufder der Schulferien und der Feiertage im Jahr, miteinberechnet wor-

den.
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Fir Stadtrat Semle sei die Fahrgeschwindigkeit ein grol3es Thema und insofern fragt
er nach, ob weiterhin Tempo 50 gefahren werden solle. Auch sei interessant, ob eine
Veranderung des Verkehrs ersichtlich sei, wenn zwischen der RoBmuhlstrale und

der Schutterstralle, bzw. bis zur Unterfihrung, mit Tempo 20 gefahren werde.

Dies sei nach den Worten von Herrn Brodersen im Rahmen dieser Untersuchung
nicht erfolgt. Er merkt aber an, dass dies bei vorherigen Simulationen testweise bei
anderen Stral3en durchgefihrt worden sei. Insofern stelle diese Untersuchung kein

Problem dar.

Stadtrat Dr. Meyer verweist auf den Begriff ,historische Ampelphasen® und bittet um
Erlduterung dessen. Ampeln seien in Ingolstadt adaptiv bzw. abhéangig vom Ver-
kehrsfluss gesteuert. Dieser gehe dann in eine Steuerung hinein, auf die man keinen

Zugriff habe, da dies Eigentum der betreibenden Firma sei.

Herr Brodersen informiert, dass man die Output-Daten vom Steuerungsprozess,
wann grin, bzw. rot sei, erhalten habe. Diese Ergebnisse seien in den letzten drei
Jahren fir die Dauer des Forschungsprojektes, gesammelt worden. Daraus habe
man sozusagen eine historische Datenbank gebildet und den Mittelwert genommen.
Auch Uber den Jahresverlauf seien die Daten verglichen worden. Es habe sich ge-
zeigt, dass man mit dem Mittelwert schon einen relativ kritischen Zeitpunkt abbilden

kénne. Die Schwankungen im Jahresvergleich seien dort ganz gut abgebildet.

Es sei auf keine wesentlichen Anderungen bzw. Verschlechterungen hingewiesen
worden. Stadtrat Wohrl fragt nach, ob es diese gebe. Weiter merkt er an, dass dies
mit der momentanen Verkehrslage abgebildet sei. Was nun zu beobachten sei, ist
der Mehrwert. Seine Fraktion wollte eher weniger Wert, als mit dem Fahrrad fahren.
Nach seinen Worten steige der Busverkehr an. Stadtrat Woéhrl fragt nach, ob es

hierzu schon eine Aschatzung gebe.

Nach den Worten von Herrn Brodersen misse dies weiter bertcksichtigt und eine
Projektion aufgezeichnet werden. Diese sei aber dann eine valide Abschatzung der
Verkehrsentwicklung. Er betont, hier mit den aktuellen Daten gearbeitet zu haben.

Das Problem bei der Simulation seien immer die geringen Abweichungen.
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Herr Brodersen habe eine auferst wichtige Information geliefert, so Stadtratin Leinin-
ger. Das Kernthema sei die Veranderung der Verkehrsfliisse, ob die Altstadt erreich-
bar bleibe und ob eine Verlagerung auf eine nicht gewlnschte Verlagerung z. B. auf
die RingstralRe erfolge. Positiv sei, dass dies durch diesen digitalen Zwilling abgebil-
det werden kdnne und keine jahrelange Untersuchung erfolgen misse. Es liege nun
ein valides Ergebnis vor mit dem man umgehen kdnne. Es sei eine geringe Verkehrs-
verlagerung ersichtlich und auch das die Ringstral3e relativ frei bleibe. Weil sich dort
die Schule befindet, sei dies von Anfang an das Anliegen ihrer Fraktion gewesen. Es
ware nicht gut, wenn dort mehr Verkehr hinzukomme und es dann bei den StoRRzei-
ten, zu Staus komme. Weiter spricht sie sich positiv flir den Termin mit den Blrgern
aus. Hier habe es einen enormen Zuspruch gegeben, denn dies sei ein Thema, dass
die Leute bewege. Das eine sei der Verkehr, die Erreichbarkeit der Altstadt aber das
andere auch immer der Wunsch an die Donau zu kommen. Es handelt sich bei die-
sem Abschnitt um den einzigen, den man habe. Dieser ist nun mal direkt vor der Alt-
stadt und wo anders ist dies nicht mehr moglich. Frau Leininger ist Uberzeugt, dass
viel Platz durch die Verschmalerung der Stral’e gewonnen werde. Stadtratin Leinin-
ger spricht sich fur die Variante zwei aus, wo man mdglichst viel Platz an dem Ort ge-
winnen kénne. Fur ihre Fraktion sei das Wegfallen der Unterflhrung eine Verbesse-
rung. Diese sei ein Angstraum und auch ein Unfallschwerpunkt, weil diese unuber-
sichtlich sei. Bei Stilllegung der Zufahrt zum Theater kdnne noch mehr Platz gewon-
nen werden. Es solle schon der maximale Gewinn, bzw. das maximale Potential aus
diesem Ort geschopft werden. Da dieses Thema schon lange auf der Agenda stehe,
waére die Stadtratsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und auch viele Leute die da-

rauf warten sehr froh, wenn dies endlich begonnen werde.

Hier gehe es nicht nur um die verkehrliche Situation, sondern auch um die Umgestal-
tung der Schlof3lande, die nach den Worten von Stadtrat Witty ein Sehnsuchtsort fiir
viele Ingolstadter sei. Dies sei der Traum naher an die Donau zu kommen am sudli-
chen Rand der Altstadt. Die Frage sei allerdings inwiefern man mit dieser Planung
und diesem Traum naherkommen kénne. Hier gehen die Meinungen auseinander
und man komme erst zum Realisierungswettbewerb, wo man seriése Kostenschat-
zungen erhalte. Stadtrat Witty fragt nach, ob schon Aussagen zu den Zuschissen fiir
dieses Projekt getroffen werden konnen. Dies sei ein entscheidender Faktor, um in
der Bevolkerung eine Akzeptanz herzustellen. Denn wenn es zu einem moglichen

Umbau komme, werde die SchloRlande komplett gesperrt werden. Stadtrat Witty
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gehe hier von etlichen Monaten aus. Er fragt nach, ob dies dann nur mit einer Total-
sperrung moglich sei, die zu einer Verkehrsverlagerung fuhre. Weiter fragt er nach,
ob man nicht in der Zeit bis zu einer moglichen Umgestaltung wieder ein Konzept wie
die ,Donaulust” durchfihren kénne. Diese sei in den Sommermonaten sehr gut ange-
nommen worden. Kritik erfolgte zwar hinsichtlich der Kosten, aber die Resonanz sei
durchaus positiv gewesen. In den Sommermonaten habe man den Vorteil, dass man
nicht die Verkehrsverlagerung aufgrund des problematischen Schilerverkehrs habe.
So kdénnte die Zeit bis zu einer mdglichen Umgestaltung mit solchen Projekten an At-

traktivitat fur diejenigen die ihren Urlaub in Ingolstadt verbringen, gewonnen werden.

Frau Wittmann-Brand informiert, dass fir die Untersuchung bewusst nicht die Fahr-
radbeauftragte beauftragt worden sei, sondern man sich fir Audi und das Ingenieur-
blro Véssing entschieden habe. Diese haben sich deckende Ergebnisse vorgelegt.
Die Stadtbauratin betont, dass der Verkehrsversuch im Reallabor sehr aufwendig sei.
Hier kbnne die neu gestaltete Kreuzung viel leichter im digitalen Zwilling simuliert
werden, als man dies umbauen kénne. Denn dann mussten drei Baume gefallt wer-
den und dies kénne im realen Raum nicht simuliert werden. Weiter verweist sie an-
hand der Prasentation auf die abfotografierten Plane vom Sonntagnachmittag. Es sei
ersichtlich das die Leute keine Unterfuhrung winschen, vor allem im Hinblick auf die
zu gewinnende groRere Flache. Die Verkehrsuntersuchung sei das eine, aber die
Trassenplanung, dass auch gréRere Fahrzeuge die SchloRRlande weiterhin gut befah-
ren kdnnen, das andere. Dabei verweist sie auf die Rettungsfahrzeuge und das dies
ein wichtiges Anliegen der Burger gewesen sei. Hier sei der |deenwettbewerb in der
Konzeptphase stehen geblieben. Deshalb habe sie und Herr Hoffmann sich externe
Hilfe durch Herrn Goldbrunner herangezogen. Dieser sei beauftragt worden die Tras-
senplanung zu konkretisieren. Hier sei man in enger Abstimmung mit den verschie-

denen Amtern, auch mit dem Gartenamt, um den Erhalt der Pflanzen zu sichern.

Herr Goldbrunner verweist anhand des Lageplans der Variante zwei der Prasentation
darauf hin, dass als Basis dieser Planung die Verkehrsuntersuchungen genommen
worden seien. Man habe geschaut, was an motorisierten Verkehr noch durchpassen
musse. Dazu gab es dann auch weitere Gesprache mit dem Stichwort ,Rettungsfahr-
zeuge®. Die Feuerwehr habe in der Sldstadt von der Esplanade aus ihren Hauptzu-
griff. Dies sei das eine, wie viel Verkehr man hier mit dieser Fahrbahn durchbringe.

Es stellte sich schnell heraus, dass zwei Fahrspuren eine in jede Richtung und ein
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Multifunktionsstreifen in der Mitte, dies abbilden kénnen. Weiter verweist Herr Gold-
brunner auf die Wiinsche des OPNV und deren Haltestellen. Diese habe man nun
auf der Fahrbahn und der wartende Bus kdnne langsam, indem man die mittlere Spur
benutze, passiert werden. Weiter solle fur den Fahrradfahrer eine Optimierung er-
reicht werden. Diese erreiche man mit einem durchgangigen Band. Dabei verweist er
auf ein Rickrat am sldlichen Fahrbahnrand. Zwischen der Rossmiihlstrafl3e und
Schutterstralle sei nur ein Ausschnitt dargestellt. Dieses Band spanne sich draufen
im Osten von der Schwinge bis Uber die Schutterstral’e hinaus. Hier kdnne der Fahr-
radfahrer in beiden Richtungen ohne jegliche Lichtsignale durchfahren. Dies sei nach
den Worten von Herrn Goldbrunner eine gute Option. Es sollte entsprechend beriick-
sichtigt werden, dass man auf der Nordseite der Fahrbahn auch fiir Fahrrader und
FuRganger Raum schaffe. Die Frage war, wie weit man diese Fahrbahn nach Norden
riicke kdnne. Hierzu verweist er auf Vorschlage von Herrn Schape und Diskussionen
Uber die Kreuzung an der Schutterstral’e. Die Frage war inwieweit man eine Ver-
schmalerung schaffen konne um weniger befestigten Verkehrsraum zu schaffen,
ohne dass die Qualitat fur die noch notwendigen Verkehre schwindet. Weiter verweist
Herr Goldbrunner auf die Anbindung zum Theater und der Tiefgarage Theater Ost.
Auch die Unterfiihrung sei beleuchtet worden. Diese sei aber doch mit vielen negati-
ven Dingen behaftet. Insofern sei diese mit dem Wissen, dass der Fulliganger im Be-
reich der Kreuzung Schutterstrale wieder berucksichtigt werden kénne, bei den re-
duzierten Spuren rausgenommen worden. Weiter verweist er auf die Prasentation
und merkt an, dass die gelbe Flache zur Donau die Spielwiese fur den Realisierungs-
wettbewerb sei. Nach seinen Worten kdnne hier vieles getan werden, und Ideen im

Realisierungswettbewerb eingebracht werden.

Nun sei man im Detail bei der StralRenfiihrung und der Verkehrsentwicklung. Stadtrat
Dr. Meyer wolle aber einen Schritt zurlickgehen und stellt die Frage, warum dies ei-
gentlich umgesetzt werden solle. Die Stimmungslage sei durchaus ambivalent. Auf
der einen Seite komme der Wunsch, dass die Altstadt ndher an die Donau ricke. Auf
der anderen Seite, stelle sich die Frage warum man sich eigentlich um den Norden
kiimmere, wo doch der Suiden die Sonnenseite sei und diese aufgewertet werden
solle. Stadtrat Dr. Meyer sei der Meinung, dass eine Strallenverlagerung nicht zum
Selbstzweck erfolgen dlrfe. Es sei klar, dass eine Flachenentsiegelung gerade im ur-
banen Bereich ein Wert sei. Dies sei ihm aber fiir dieses GroRprojekt ein bisschen zu
wenig und fur die Akzeptanz des gesamten Projektes schon entscheidend. Es solle

nicht nur eine schone Flaniermeile geschaffen werden, denn ein Flanierbereich sei
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nicht unbedingt ein Besuchermagnet. Aus seiner Sicht brauche es gestalterische Ele-
mente, die nicht nur zum druber gehen einladen, sondern auch zum Aufenthalt. Inso-
fern fragt er nach, ob im Realisierungswettbewerb ausreichend berlcksichtigt worden

sei Vorschlage zu erhalten, damit sich die Menschen dort aufhalten kénnen.

In dieser Spurreduzierung und dem Verschwenk der Schlo3lande sei eine technische
Beschreibung des Projektes durchaus eine grof3e Chance die Altstadt klimaange-
passter zu machen und die Identifikation zu erhalten. Ein groRes Privileg sei In-
golstadt als Stadt an der Donau, auch touristisch und die Aufenthaltsqualitat am
Nordufer, zu starken. Die Stadtbauratin verweist auf die steigenden Bewohnerzahlen
in der Altstadt. Auch die Studentenzahlen steigen an und zahlreiche Arbeitsplatze
gebe es in der Altstadt. Durch die Entwicklung des Quartiers sei es ganz wichtig, an
dieser Nordseite mehr Aufenthaltsqualitat fir einen Klima angepassten Raum zu
schaffen. Die Altstadt sei ein Hitzespot und insofern sei eine Begriinung, auch in
Form von begriinten Stufen sinnvoll. Dabei verweist die Stadtbauratin auf die Sitzstu-
fen am Briickenkopf die hervorragend angenommen werden. Dies sei auch eine
Maglichkeit um besser zu verweilen und die Innenstadt entsprechend zu férdern.
Frau Wittmann-Brand informiert zum Férderprogramm des Ministeriums ,Klimawan-
del(t) Innenstadt* mit einer Stadtebauférderungsquote von bis zu 80 Prozent. Erfah-
rungsgemal fordere der Freistaat oder der Bund keine MalRhahmen die nicht in die
Zukunft gerichtet seien. Insofern beantworte sich die Frage, ob die Ma3nahme zu-
kunftsgewandt und nachhaltig sei, von selbst. Die Kosten seien getrennt voneinander
von Herrn Groldbrunner und Herrn Hoffmann berechnet worden und beide seien auf
ca. sechs Millionen Euro plus Planungskosten gekommen. Dies strecke sich uber ei-
nen Planungszeitraum von acht Jahren. Begonnen werden solle mit dem Realisie-
rungswettbewerb, flr den ungefahr 180.000 Euro kalkuliert werden. Die Frage sei,
was an der Donau passieren solle. Wie bereits angekiindigt solle eine umfassende
Beteiligung mit einer entsprechenden Biirgerbefragung erfolgen. Die Eckdaten und
die Kosten des Realisierungswettbewerbs werden dem Stadtrat noch einmal vorge-
legt. Auch dann habe dieser die Mdéglichkeit die Dinge genauer zu scharfen. Die Er-
gebnisse des Realisierungswettbewerbs werden mit entsprechender Offentlichkeits-
beteiligung nochmals evaluiert. Insofern handelt es sich um Planungsprozesse, die
bei einem IBA-Format selbstverstandlich seien. Auch stelle sich die Frage was eine
Stralde in Zukunft kdnne. Dabei verweist sie auf die Energiegewinnung und Power
Roads. Dies seien alles Fragen die nochmals getestet werden konnen. Hier helfe

auch der Austausch mit anderen Kommunen. Frau Wittmann-Brand fande es flr eine
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vertane Chance, wenn bereits jetzt eine Entscheidung getroffen wirde, denn es han-
delt sich um einen Prozess. Der Realisierungswettbewerb laufe voraussichtlich im
nachsten und tbernachsten Jahr. Fur die Entwurfs- und Ausfuhrungsplanung habe
man zwei Jahre und die Dauer der Realisierung in Bauabschnitten waren drei Jahre.
Eine Vollsperrung werde nicht benétigt, da zumindest der OPNV auf der Trasse ver-
bleiben solle. Die Stadtbauratin meint, wenn sich Ingolstadt bei der IBA als Gesell-
schafterin beteilige, missen auch Projekte gezeigt werden kdnnen. Hier sei ihr der
digitale Zwilling zu wenig. Diesem musse man aber auch Glauben schenken, ansons-
ten nutze dieser nichts. Es handelt sich nun mal um eine internationale Bauausstel-

lung und um keine Planungsausstellung.

Alle Ausflihrungen der Stadtbauratin seien zu unterstiitzen, so Stadtrat Dr. Meyer.
Aber Ingolstadt plane ja keine GroRprojekte, um die Férderkriterien des Ministeriums
zu erflllen. Seine Frage ginge in Richtung Realisierungswettbewerb. Wichtig sei,
dass man Ideen fir einen besseren Aufenthalt gewinne, die man heute noch nicht
habe. Die Gestaltung alleine sei ein wertvoller Punkt. Stadtrat Dr. Meyer denke hier
etwas verwegen an einen Zeitungskiosk wie in Paris, oder die Wrstelbude in Re-
gensburg. Diesen kénne man mit seiner Historie nicht verpflanzen. Er fragt nach, ob

dies in diesem Wettbewerb so angedacht sei.

Zumindest vor zehn Jahren sei im Rahmen des Ideenwettbewerbes dies in diesem
Bereich so angedacht gewesen, so Frau Wittmann-Brand und dies sei auch im Wett-

bewerb so enthalten.

Stadtrat Béttcher pflichtet seinem Vorredner hinsichtlich der Aufenthaltsqualitat bei.
Er berichtet von seiner Reise nach Wien zur Alten Donau, wo mit einfachen Mitteln
diese Aufenthaltsqualitat geschaffen worden sei. Diese kénne auch durchaus in In-
golstadt untergebracht werden. Die Alte Donau habe zwar keine Flie3geschwindig-
keit, man konne aber bestimmte Ideen ibernehmen. Stadtrat Bottcher merkt an, dass
er nicht unbedingt fur die StralRe sei, aber wenn dies nétigt sei, misse man dies ak-
zeptieren. Herr Brodersen habe ganz klar mitgeteilt, dass dies ein Mittelwert sei und
dieser bilde nicht den Berufsverkehr der in der Friih gegeben ist, ab. Dabei verweist
er auf den Stau an der Eisenbahnbriicke. Stadtrat Bottcher merkt an, dies absolut
sensibel zu behandeln. Es musse dies umgesetzt werden, was letztendlich bendtigt
werde, denn dies sei die einzige Ost-West-Verbindung die es im Altstadtbereich tat-

sachlich gebe.
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Burgermeisterin Kleine weist nochmals darauf hin, dass die Spitzenzeiten der Stral3e,
abgebildet seien. Es seien genau die Zeiten des vormittags- und nachmittags Berufs-
verkehrs betrachtet worden, wo der meiste Verkehr auf der Schlo3lande sei. Aul3er-

halb dieser zwei Zeitfenster ist die Stral3e nicht viel befahren.

Herr Brodersen bestatigt, dass man bei der Bemessung die Spitzenzeitraume herge-
nommen habe. Hierbei handelt es sich um die Zeiten von sechs bis neun Uhr und
von 16 bis 19 Uhr.

Stadtrat Achhammer verweist auf den heutigen Leitartikel aus dem Donaukurier,
dass die Verkaufszahlen von AUDI drastisch runtergehen. Dies miisse bei der heuti-
gen Diskussion im Hinterkopf sein. Auch stelle sich die Frage, wie es mit den Finan-
zen in Ingolstadt weitergehe und ob dieser Beschluss Uberhaupt zeitgerecht sei.
Stadtrat Achhammer fragt nach, ob es nicht sinnvoller ware, erst den Sliden voranzu-
bringen. Man kdmpfe dort schon ewig mit den Toiletten, dem Kuhllager und den Auf-
enthaltsmdglichkeiten. Seine personliche Meinung sei sich trotzdem damit zu be-
schaftigen, weil man eine vernlnftige Stadtplanung nur machen kénne, wenn man
auch in die Zukunft denke. Ein bisschen Scharfe werde genommen, wenn die Umset-
zung erst bis zum Jahr 2030 stattfinde. Auch der Realisierungswettbewerb solle wohl
erst in den Jahren 25 und 26 stattfinden. Dies sei fur Stadtrat Achhammer ein Aus-
schlusskriterium, dass dieser Stadtrat hier noch eine Entscheidung treffe. Eine Pro-
jektgenehmigung kénne erst nach dem Jahr 26 stattfinden. Dies sei flir ihn ganz ent-
scheidend, denn bis dahin sei bekannt, wie es mit den Finanzen weitergehe. Zum
Beschluss merkt er an, dass die Beendigung der Verkehrsfliihrung, schon bestatigt
worden sei. Er bittet aber trotzdem um Prifung, ob man diese Vierspurigkeit von der
Friahlingsstralde bis zur Romuhlstrale weiterflihren kdnne. Seine Fraktion sei der
Meinung, dass der FulR- und Radweg der in diesem Bereich gemeinsam stattfindet,
so weiterhin stattfinden konne. Die engste Stelle im Norden sei seiner Meinung nach
ca. dreifBig bis flinfzig Meter 6stlich von der Einfahrt der Tiefgarage zum Kongress-
zentrum. Diese habe aber immer noch drei Meter und insofern solle man es wagen
und evtl. einen Stadtratsbeschluss ohne groRen Umbau herbeizufuhren. Ein gemein-
samer Ful3- und Radweg von der Frihligsstralie bis zur Schutter- und zur RoRmuhl-
stralRe auf dem sidlichen Bereich solle weitergefiihrt werden. Wie von Herrn Gold-
brunner vorher aufgezeigt, wiirde seine Fraktion diesen Schritt mitgehen. Diese vier-
spurige Kfz-gerade in Zusammenhang mit der Sanierung der Schillerbriicke und
dann der Eisenbahnbriicke soll man sich nicht wegnehmen lassen. Die Radfahrer

und die Fuldganger kénnen trotzdem vernlinftig weitergeflihrt werden, was allerdings
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im weiteren Bereich nicht der Fall sei. Weiter verweist Stadtrat Achhammer auf den
zweiten Teil des Beschlusses. Dabei verweist er auf den Realisierungswettbewerb
und das VgV-Verfahren und der Fuligédngerampel an der Schutterstral3e. Diese Ful3-
gangerampel solle vorzeitig schon umgesetzt werden. Hierzu liegt auch ein Antrag
seiner Fraktion vor. Bevor diese Projektgenehmigung und dieser Umbau stattfinden,
solle dies Uberprift werden. Stadtrat Achhammer bevorzugt beide Varianten zu ver-
folgen und zu prifen. Zur Untertunnelung merkt er an, dass diese auch Vorteile habe.
Auch der Vorschlag von Trojan solle beim Realisierungswettbewerb einbezogen wer-
den. Es sei schon sinnvoll, auch wenn dieser Entwurf schon einmal verwendet wor-
den sei. Der Vorteil sei, dass man oben nicht nur eine Spielwiese habe und drei Me-
ter weiter unten die Donau flieRe, die man dann fast wieder nicht sehe. Es mache
schon Sinn, dass man dort verninftig mit wenig Beton runterkomme. Beim angespro-
chenen Vorteil der beidseitigen Rad- und FuRBwegfiihrung entlang der Schlof3lande
kénne man vernlnftig mit dem Rad fahren. Im Norden werde es an der Konrad-Ade-
nauer-Briicke etwas eng. Aber auf der Stidseite funktioniere dies ganz gut. Dies
seien die Vorteile von diesem Konzept. Weiter merkt er, wie auch sein Stadtratskol-
lege Bottcher an, ob nicht mit Hitchen eine Simulation der Schlosslende eine Zeit
lang durchgefliihrt werden kdnne. Somit kénne man die Bevolkerung hier mitnehmen.
Stadtrat Achhammer betont, dass man sich damit schon viele Jahre beschaftige und
insofern solle man dies nicht sterben lassen. Er bittet aber die von ihn genannten Ein-

schrankungen und deren Begrindungen mit zu bedenken.

Das Ziel sei jetzt keine Vorzugsvariante zu beschliel3en, sondern dies fur den Wett-
bewerb offen zu lassen, so Frau Wittmann-Brand. Zur Kreuzung merkt sie an, dass
es derzeit keinen Gehweg zur Querung zur Donau gebe. Hier handelt es sich um
dreilBig Meter FuBwegquerung, iber Bauminseln hinweg, um an die Donau zu kom-
men. Dies sei ja genau die Problematik und diese kdnne nicht im 6ffentlichen Raum
simuliert werden, weil man dies aufgrund der vorhandenen Baume nicht entspre-

chend umbauen kann.

Stadtrat Achhammer merkt an, die Zweispurigkeit der Fahrbahn darzustellen.

Dies verzerre wieder ein Stlick weit das Ergebnis. Es sei auf der Prasentation mit
dem digitalen Zwilling dargestellt. Die Stadtbauratin verweist auf die Problemstellung
an der Kreuzung RoRmihle, da die HaderstralRe derzeit nicht offen sei und man so-

mit samtlichen Busverkehr dort habe. Frau Wittmann-Brand finde diese Kreuzung flr
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einen ganz wichtigen Punkt. Die geplanten Kreuzungspunkte kénne man nicht real

abbilden.

Stadtrat Achhammer habe dies verstanden und glaube auch den Zahlen, aber die

Bevolkerung kénne man leichter mitnehmen, wenn diese die Zweispurigkeit sehe. Er

wolle keine Baume fallen, sondern nur die Bevdlkerung mitnehmen. Dies sei ihm

wichtig.

Die Kreuzung wurde man nicht belassen, so Frau Wittmann-Brand. Die Rechtsabbie-

gerspur wirde zurtickgebaut werden um einen FuBweg zu bekommen. Somit habe

man eine viel geringere Strecke die auch beampelt werden kénne. Auf der anderen

Seite hatte man Aufstellflachen fir Radfahrer und Fuldganger. Dies sei jetzt alles

nicht vorhanden und man musste auf der Mittelinsel die zwei Baume fallen, sonst

funktioniere dies nicht. Es werde versucht auf der Insel die drei Baume zu halten.

Man bekomme aber auch mehr Griinbereich, sodass eine entsprechende Nachpflan-

zung und Aufwertung erfolgen kénne. Mit der jetzigen bestehenden Kreuzung sei es

schwierig dieses Zukunftsbild um realen Stadtraum abzubilden.

Burgermeisterin Kleine betont, dass man sich nicht auf eine Variante festlege, son-

dern mit diesem Realisierungswettbewerb auch Losungen Anfrage. Die Frage sei

nun eher ob man den einen oder anderen Punkt nochmals ausdricklich in den Reali-

sierungswettbewerb reinformuliere. Dies sei eine Art des Entgegenkommens und der

Gedanke ginge nicht verloren.

Stadtrat Witty verweist auf die Finanzierbarkeit und fragt nach wie man mit der Situa-

tion nun umgehe. Wenn man von finanziell schwierigen Zeiten ausgehe sage man,

dass eine Umsetzung gerade nicht mdglich sei. Wenn man von besseren Zeiten aus-

gehe, dann sei aus der Historie von Ingolstadt bekannt, dass es wieder schlechtere

Zeiten gebe. Bei so einem langen Planungszeitraum miisse man in finanziell guten

Zeiten genauso sagen, dass auch die schlechten Zeiten wieder vorbei gehen. Man

finde immer einen Grund, warum es aus finanziellen Griinden eher nicht funktioniere.

Weiter fragt Stadtrat Witty nach, ob sich die 80 Prozent Férderung auf die gesamten

sechs Millionen Euro, oder auf einen Teil dieser beziehen. Darliber hinaus gedacht

koénne diese Forderung in drei, vier oder flinf Jahren auch wieder eingestellt werden.

Dabei verweist er auf das Einstellen der Férderung von Elektroautos. Weiter spricht
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er das Thema Sudufer und deren Umgestaltung an. Er bittet hierzu um einen kurzen

aktuellen Sachstand.

Um die Komplexitat nicht zu erhéhen regt Burgermeisterin Kleine an, sich heute auf
das Nordufer zu konzentrieren. Die Sitzungsvorlage zum Stdufer hinsichtlich der

Kostenschatzung sei in Vorbereitung und werde nach der Sommerpause vorgelegt.

Die Stadtebauférderung sei eine verhaltnismafiig konstante Forderung, so die Stadt-
baurétin. Ingolstadt sei seit den siebziger Jahren im Stadtebauférderprogramm. Mit
der entsprechenden Festlegung der Sanierungsgebiete sei hierzu die Grundlage ge-
schaffen worden. Das ISEK schaffe nun die Grundlage die Férderung fiir die Projekte
in der Gesamtstadt in Anspruch zu nehmen. In der Stadtebauférderung habe man
derzeit eine sechzigprozentige Férderung der forderfahigen Kosten. Das Thema ,KiIi-
mawandel Innenstadt” sei ein neues Fdrderprogramm, welches von der Staatsregie-
rung kirzlich erst aufgelegt worden sei. Hier habe man fur diese Klimaanpassungs-
mafnahmen in den Innenstadten, in den Hitzespots, eine achtzigprozentige Forder-
quote. Frau Wittmann-Brand rechne aber mit der sechzigprozentigen Férderung. Man
musse ja nicht unbedingt um das eine zu tun, das andere lassen. Natirlich werden
auch entsprechende Uberlegungen das Siidufer betreffend getroffen. Beim Thema
WC-Anlagen, Gastronomie und Donaubuhne solle eine Verbesserung erzielt werden.
Diese Dinge seien wichtig, aber kein IBA-Projekt. Man musse sich nochmals verge-
genwartigen, ob man bei einem zukunftsgewandten internationalen Bauausstellung
2034 dabei sein wolle. Nach den Worten der Stadtbauratin sei man derzeit in der
Vorbereitungsphase. Die Auslobung fiir den Wettbewerb werde zum Beschluss vor-
gelegt und hier kdnne man nochmals nachjustieren. Um Kosten zu sparen werde die
Auslobung verwaltungsintern erstellt werden. Frau Wittmann-Brand glaube, dass
man fir den Bereich der SchloRlande eine sehr grolRe Expertise im Haus gesammelt
habe.

Vorschlag seitens der Verwaltung sei, die Kriterien von Stadtrat Achhammer in diese

Auslobung mit rein zu formulieren, so Burgermeisterin Kleine.

Herr Hoffmann verweist auf zwei Bemerkungen zu den Kosten. Diese sechs Millionen
Euro seien unabhangig von seitens des Ingenieurbiros Goldbrunner und ihm ermit-
telt worden. Hier handelt es sich um die reinen Baukosten und hinzu kommen noch

die Kosten fur die Honorare und die Planungen.
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Weiter verweist Herr Hoffmann auf den Erhaltungsaufwand auch fur die bestehende
Stralle von Seiten des Tiefbauamtes. Der Neubau dieser Stral’e miisse auch in die

Diskussion mit eingebracht und gegengerechnet werden.

Dies seien sehr viele Aspekte und Stadtrat Semle wolle ein paar zentrale aus Sicht
seiner Fraktion nochmals nennen. Dabei verweist er auf die Finanzentscheidungen
die in ein paar Jahren nochmals konkret, moglicherweise in der nachsten Legislatur,
betrachtet werden missen. Hier fehle ihm in der Diskussion der Vision. Weiter fragt
er nach, ob ahnliche Diskussionen in anderen Stadten, wie man direkt zur Donau
komme, bekannt seien. Dabei verweist er auf die Stadte Ulm und Regensburg. In-
golstadt werde auch im Hinblick auf die wachsende Einwohner- und Studentenzahl
den Bedarf haben. Stadtrat Semle kénne sich in diesem Bereich nur als langsamer
Fahrbereich vorstellen. Die Qualitat dort werde so steigen, dass die Fuliganger in al-
ler Ruhe die Stralte queren sollten und die Fahrzeuge Ricksicht nehmen missen.
Auch solche Bereiche solle es geben. Da dies auch Realitat in anderen Stadten sei,
regt er an dies zu bedenken. In Ingolstadt sei dies schwer vorstellbar. Der Verkehrs-
versuch mit der Absperrung der einen Fahrbahn fiir Radfahrer vor dem Kongressho-
tel habe gezeigt, dass man nur im vorderen Bereich eine Abbiegespur und nicht die
ganze vierte Fahrspur bendtige. Dies sei auch auf der Nordseite und es sei anfangs
nicht klar gewesen ob es einen guten Geh- und Radweg geben kdnne. Insofern sei
der Versuch nicht umsonst gewesen und deshalb schliel3t er sich seinem Stadtrats-
kollegen Achhammer hinsichtlich eines Realitatsversuches in dem Bereich der
SchlofRlande an. Dies Uberzeuge nochmals ganz anders, als die Theorie. Stadtrat
Semle verstehe den seitens der Stadtbauratin erwahnte Aufwand, aber er spricht sich

fur diesen Versuch aus, um nochmals andere Aspekte zu erhalten.

Herr Hoffmann verweist auf die Radwege und merkt an, dass wie von Stadtrat Ach-
hammer angesprochen noch Anderungen erfolgen sollen. Dabei verweist er auf die
Engstelle gegenliber dem Kongresszentrum. Hierzu regt er an auf der Siidseite den
gegenlaufigen Radweg plus einen FuBweg auszubauen. Es kdnne nochmals gepruift
werden, inwieweit die Nordseite ein Stiick ohne eigenen Radweg auskomme, so Herr
Hoffmann. Er betont aber, dass dies gegen den ausdriicklichen Rat des Fahrradbei-
rats sei. Die Verwaltung sei ebenfalls der Meinung, dass beides bendétigt werde, aber
dann eben nicht genug Platz fiir vier Fahrspuren sei. Insofern musste auf eines ver-
zichtet werden. Herr Hoffmann regt an, hier einen Stadtevergleich zu starten. Dabei

verweist er auf Innsbruck und deren Projekt seit dem Jahr 2019 ,wie die Stadt an den
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Inn komme®. Es sei ganz wichtig, dass man es schaffe, nah an den Fluss zu kom-
men. Hier sei er allerdings bei Stadtrat Dr. Meyer, dass dort dann auch etwas stattfin-

den musse. Insofern spricht auch er sich fir den Wettbewerb aus.

Der Verkehrsversuch Pop-Up-Radweg habe gezeigt, dass dies nicht mit einer Spur
funktioniere, so Stadtrat Deiser. Nachdem man dann seit dem Friihjahr die Abbiege-
spur zugeschaltet habe sei ersichtlich, dass dies insgesamt nicht funktioniere. Es sei
zwar besser geworden, aber zu gewissen Tageszeiten funktioniere es eben nicht. In-
sofern vertrete die CSU-Stadtratsfraktion den Standpunkt, die vier Fahrspuren von
vorne bis hinten zu erhalten. Da man an dieser Stelle auf der ganzen Lange sowieso
nicht zur Donau kommen, gewinne man nichts. Auch auf dem nérdlichen Gehweg
seien kaum Fuliganger und Radfahrer unterwegs. Die Stadtbauratin habe darauf hin-
gewiesen, dass dies etwas stocke, weil die Harderstral3e nicht befahrbar sei. Weiter
verweist Stadtrat Deiser auf die Ausfiihrungen der Beschlussvorlage mit dem Hinweis
,Redundanz fir die Sanierung der Schillerbriicke”. Diese Redundanz, die notwendig
sei, hore auch nach der Sanierung der Schillerbriicke nicht auf. Weiter verweist
Stadtrat Deiser auf die anderen Briicken und die RingstralRe. Falls irgendwann ein-
mal ein Tunnel unter der Minchener Stralle gebaut werden solle, dann bendétige man
die Redundanz auf der Donaunordseite. Insofern solle man sich dies nicht verbauen.
Weiter erkundigt er sich zu einem Antrag seiner Fraktion vom September 2019, zur
FuRgangerquerung am Theater.

Bei Betrachtung der Zeitschiene und einer Fertigstellung im Jahr 2032 stelle sich fir
Stadtrat Meier die Frage, ob dies dann Uberhaupt noch im Jahr 2032 so gewollt
werde und dies noch sinnvoll sei. Dabei verweist er auf den Fortschritt des autono-
men Fahrens. Er wolle nicht sagen, dass man in zehn Jahren garantiert autonom
fahre, aber sicherlich werden die Assistenzsysteme besser, sodass der Verkehr we-
sentlich reibungsloser flieRen konne. Vielleicht werde die Schlof3lande dann Gber-
haupt nicht mehr als Verkehrsader bendtigt, weil man auch weniger Parkplatze brau-
che. Hierzu verweist er auf die Festung, die nach der Fertigstellung veraltet gewesen
sei. Die Beflirchtung von Stadtrat Meier sei im Jahr 2032 etwas zu haben, was man
eigentlich zu diesem Zeitpunkt gar nicht mehr haben wolle. Insofern regt er an, das
autonome Fahren und die Assistenzsysteme in die Planung mit einflieRen zu lassen.
Die Berichterstattung der Medien zeigt, dass der Verkehr abnehme und auch Uber
die vier-Tage-Woche diskutiert werde. Dadurch werde die Infrastruktur nicht mehr so
sehr belastet. Mdglicherweise konnen dann Ausweichrouten den Verkehr aufnehmen

und das Nordufer sehe dann mal so aus, wie das jetzige Stdufer.




Niederschrift Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Bau, Umwelt und Nachhaltigkeit

am 11.07.2024 "25-

Das autonome Fahren betreffend sei man mit AUDI in engen Austausch, so die
Stadtbauratin. Sie betont aber, dass auch das autonome Fahren Trassen bendtige.
Bisher sei man immer davon ausgegangen, perspektivisch den OPNV zu stérken.
Auch dieser werde, egal ob autonom, immer auf einer Trasse geflhrt. Deshalb kam
es zu dieser Planung, weil unabhangig was mit dem motorisierten Individualverkehr
passiere, diese Trasse bendtigt werde. Bei der Verkehrszahlung sei im Bereich der
Altstadt ein Rickgang zu verzeichnen, denn es sei nicht so, dass diese stetig konti-
nuierlich ansteigen. Dies stehe auch in Zusammenhang mit Homeoffice.

Far Stadtratin Leininger werde die Diskussion langsam zu kleinteilig. Man fllichte sich
in die Zukunft und sie bittet wieder zur Beschlussvorlage zurlickzukehren. Natirlich
brauche es etwas wie eine Vision, aber es misse einfach mal betrachtet werden. So
wie es jetzt laufe, sei es nicht gut. Es funktioniere vielleicht, wenn dort eine vierspu-
rige Stral3e laufe und die Autos relativ ungehindert fahren, aber man habe auch an-
dere Anspriche. Die Stadt solle nicht nur eine autogerechte, sondern eine men-
schengerechte sein. Stadtratin Leininger merkt an, dass die SchloRlande im Fokus
des Stadtrates stehe und dieser etwas verandern wolle. Sie finde es dulRerst bedau-
erlich, dass nun alles zu zerbrdseln scheine. Vom Klenzepark aus betrachtet stehe
es auller Frage, dass dies der einzige Ort sei, wo etwas getan werden misse. Dies
sei die Stadtsilhouette, das Schloss und was man mit Ingolstadt identifiziere. Es sei
nicht gut, dass dazwischen der Verkehr durchrausche. Jetzt habe man die Moglich-
keit fir eine Verbesserung und diese sei keine Hexerei. Dies seien ganz normale
Vorgange und Planungsschritte. Es stelle sich nur noch die Frage ob dies gewollt
werde, oder nicht. Stadtratin Leininger betont, dass sich die Stadtratsfraktion BUND-
NIS 90/DIE GRUNEN fiir eine Veranderung ausspreche. Sie wollen das Ufer griiner
und die Donau erlebbar machen. Stadtratin Leininger merkt an, dass dies auch in al-

len Wahlprogrammen aufgefuhrt sei.

Herr Schape verweist auf die Prasentation und merkt an, dass man auf der Nordseite
keinen Gehweg, sondern einen reinen Radweg habe. Weiter teilt er mit, dass die
Kosten flr eine Ampel im sechsstelligen Bereich liegen. Wenn man einen Gehweg
wolle, misste dieser baulich hergestellt werden. Somit misste auch die ganze Infra-

struktur angepasst werden.

An Stadtrat Deiser gewandt verweist die Stadtbauratin auf den von ihn angesproche-
nen Antrag. Dieser sei im Planungsausschuss im April 2021 und im Stadtrat im Mai
2021 beantwortet worden. Aufgrund der Haushaltssituation und der personellen Aus-

stattung fur die Planungen, sei dieser bis Ende 2022 zurlickgestellt worden. Im Jahr
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2023 habe man wieder mit der Bearbeitung begonnen. Sie betont, dass der Rickbau

der SchloRlande damals einstimmig beschlossen worden sei.

Die Meinungsbilder hierzu seien interessant, so Stadtrat Bannert. Auf der einen Seite
gebe es den Kampf fir die FuRganger und Radfahrer und auf der anderen Seite das
Bemdulhen den Verkehrsfluss in einer Autostadt aufrecht zu erhalten. Weiter verweist
er auf die Antragsziffer zwei und hier stére ihn, dass der Riickbau der Schlof3lande
aufgeflhrt sei. Wie zugesagt, solle im Realisierungswettbewerb die vierspurige Fahr-
bahn einflieRen. Es solle bei diesem nicht nur der Riickbau, sondern auch der Vor-
schlag von Stadtrat Achhammer, die Alternativen zu sehen, bearbeitet werden. Wei-
ter bemangelt er, dass neue Dinge bearbeitet wiirden, wo noch nicht einmal das Su-
dufer fertiggestellt sei. Es sein nicht genug, neue Bauprojekte zu beginnen, wenn
nicht einmal bereits lang laufende Projekte abgeschlossen seien. Das Siidufer misse
konkret in Angriff genommen und nicht nur dartiber gesprochen werden. Weiter ver-
weist er auf den Realisierungswettbewerb und die lange Zeitschiene. Wenn dieser

gewollt werde, dann misse die Umsetzung schneller erfolgen.

Stadtrat Achhammer betont, dass seine Fraktion den Erhalt der Vierspurigkeit zwi-
schen der Frihling- und der RoBmiihistralle fordere. Hierzu bittet er um Prifung.
Weiter solle eine Kostenschatzung tber die genauen Forderméglichkeiten bis zum
Stadtrat vorgelegt werden. Auch solle noch einmal Uberprift werden, ob man mit Py-
lonen eine Zweispurigkeit vor der Einfahrt zum Theaterparkplatz bis kurz vor der
RoRmduhlistralRe herstellen kdnne, damit dies fur die Bevdlkerung ersichtlich sei. Auf-
grund der offenen Fragen regt Stadtrat Achhammer an, den TOP zurick in die Frakti-

onen zu verweisen.

Frau Wittmann-Brand merkt an, dass es beim Wettbewerb nicht darum gehe, bei der
Schlof3lande, zwischen der Romiihl- und der Schutterstralie die Vierspurigkeit zu
erhalten. Auch solle die Variante mit einer Fulgangerunterfihrung geprift werden.
Weiter sichert die Stadtbauratin zu, einen Kostenrahmen bis zur Stadtratssitzung zu

benennen.

Herr Goldbrunner teilt mit, dass gleichgerichtete Fahrspuren weggenommen werden
konnen. Er merkt an, dass die Fahrbahnen relativ kurz seien und vorne und hinten
gebe es die Kreuzungen, die man so belassen misse. Dies kdnne nicht anders simu-
liert werden, da ansonsten Baume gefallt werden missen. Weiter verweist er auf die

Bushaltestellen die man nicht einfach hineinrutschen kénne. Herr Goldbrunner
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schlagt vor, bei Simulation der verbleibenden Fahrspuren, misse dies aus der Mitte
rausgenommen werden. Eine der beiden linken Spuren misse dann vom Parken
weggenommen werden. Diese ldee kdnne auch ohne einen Aufwand weiterverfolgt

werden.

Je kirzer dieses Teststlck sei, desto mehr argern sich die Leute. Nach den Worten
von Stadtratin Leininger werde man kein echtes Ergebnis erzielen. Gerade deshalb
habe man als Instrument den digitalen Zwilling. Stadtratin Leininger werde einem sol-

chen Versuch nicht zustimmen, weil hier Arger vorprogrammiert sei.

Es solle mit diesem Versuch getestet werden, ob der einspurige Verkehr dort nicht

mehr laufe, so Stadtrat Achhammer.

Sodann ergeht folgende Beschlussfassung:

Einstimmig befirwortet:

1. Der Ausschuss flir Stadtentwicklung, Bau, Umwelt und Nachhaltigkeit be-
schlielt die sofortige Beendigung des Verkehrsversuches mit der provisori-
schen Radwegfuhrung auf der Schlof3dlande zwischen Frihlingstralde und Rof3-

muhlstralle.

Einstimmig befurwortet:

2. Der Stadtrat beauftragt die Verwaltung, auf Grundlage des Stadtratsbeschlus-
ses vom 11.05.2021 (V0303/21 ,Umgestaltung SchloRlande*) damit, den Riick-
bau der SchloRlande (Spurreduktion) sowie den Einbau einer FuRgangerque-
rung mit Ampelanlage an der Kreuzung Schlof3lande/Schutterstralie, mittels ei-
nes VgV-Verfahrens mit vorgeschaltetem Realisierungswettbewerb mit beglei-

tender Offentlichkeitsbeteiligung vorzubereiten.
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4. Regionaler Verkehrsentwicklungsplan fiir die Region Ingolstadt

BeschlieRend

Antrag der ODP-Stadtratsgruppe vom 21.02.2020
Vorlage: V0169/20

Antrag:

Die ODP-Stadtratsgruppe stellt hiermit folgenden Antrag:

Der Oberblirgermeister wird beauftragt, die Erarbeitung eines Verkehrsentwicklungs-
planes (VEP) fur die Region Ingolstadt 2025 im Regionalen Planungsverband voran-

zutreiben. Zwischenergebnisse werden dem Stadtrat halbjahrlich im Plenum vorge-
stellt.

Diskussion und Beschlussfassung siehe V0418/24.

BeschlieRend

Stellungnahme der Verwaltung
(Referentin: Frau Wittmann-Brand)
Vorlage: V0418/24

Antrag:

Der Ausschuss beschlieldt, gemal der Empfehlung der Verwaltung, die Erstellung ei-
nes Verkehrsentwicklungsplanes fir die Region Ingolstadt aufgrund des aktuell in
Bearbeitung befindlichen Sustainable Urban Mobility Plan nicht weiterzuverfolgen.

Der Antrag der ODP-Stadtratsgruppe V0169/20 und der Antrag der Verwaltung
V0418/24 werden gemeinsam behandelt.

Burgermeisterin Kleine fuhrt aus, dass sie Stadtrat Kostler nach § 48 Abs. 8 Satz 1
der Geschaftsordnung fir den Stadtrat der Stadt Ingolstadt als Antragsteller des vor-

liegenden Antrags der ODP-Stadtratsgruppe das Wort erteile, damit er seinen Antrag
mundlich begriinden kénne.

Stadtrat Kostler weist darauf hin, dass der Originalantrag, der dem vorliegenden An-
trag der ODP-Stadtratsgruppe zugrunde liege, bereits aus dem Jahr 2016 stamme.
Insofern sei mittlerweile klar, dass dieser Antrag bereits Uiberholt sei und der Ver-
kehrsentwicklungsplan zu einem Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP) weiterent-
wickelt werden solle. Im Ubrigen sei dies ein Beispiel fiir die Laufzeit mancher Stadt-
ratsantrage. Stadtrat Kdstler erwéhnt, dass der ODP-Stadtratsgruppe allerdings noch

der hinter dem SUMP stehende Zeithorizont unklar sei. In der heutigen Ausschusssit-
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zung habe man bereits den Zeitplan fur das Integrierte Stadtebauliche Entwicklungs-
konzept (ISEK) vorgestellt bekommen. Sofern es Stadtrat Kostler dabei richtig ver-
standen habe, liege die anvisierte Fertigstellung des SUMP jedoch deutlich hinter der
des ISEK. Von daher kdnnte der Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP) gar nicht
mehr beim Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungskonzept (ISEK) berticksichtigt
werden. Angesichts dessen moéchte Stadtrat Kdstler in Erfahrung bringen, wie diese
beiden verschiedenen Zeitplanungen beim SUMP und beim ISEK noch zusammen-
passen wurden und ob diese beiden Dinge dann Uberhaupt noch sinnvoll kombinier-

bar seien.

Frau Wittmann-Brand berichtet, dass sich das Projekt Sustainable Urban Mobility
Plan (SUMP) aufgrund von personellen Engpassen etwas verzdgert habe. Nichtsdes-
totrotz arbeite die Verwaltung an diesem Thema selbstverstandlich weiter. So werde
derzeit die Ausschreibung fir die Erstellung des SUMPs vorbereitet, die man dieses
Jahr oder Anfang des nachsten Jahres vergeben moéchte. Frau Wittmann-Brand er-
klart, dass mit dem Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP) grundsatzlich der Ver-
kehrsentwicklungsplan Uberarbeitet beziehungsweise fortgeschrieben werde. Dar-
Uber hinaus sei das Thema Mobilitat auch im Integrierten Stadtebaulichen Entwick-
lungskonzept (ISEK) enthalten. An dieser Stelle gehe der SUMP jedoch einen Schritt
weiter und konkretisiere diesen Themenbereich noch einmal. Hinsichtlich der Thema-
tik des regionalen Verkehrsentwicklungsplans fihrt Frau Wittmann-Brand aus, dass
im Regionalplan bereits entsprechende Ziele und Vorgaben enthalten seien, die wie-

derum in den Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP) einflieRen werden.

Abstimmung Uber den Antrag der Verwaltung V0418/24:

Mit allen Stimmen:

Entsprechend dem Antrag genehmigt.

Bahnhalt Zuchering

BeschlieRend

Antrag der 6dp-Stadtratsgruppe vom 01.10.2020
Vorlage: V504/20

Antrag:
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Am Montag, 5. Oktober halt erstmals ein Zug der Paartallinie am neuen Haltepunkt
Brunnen. Wir nehmen dies zum Anlass, an unseren Prifantrag fiir einen Bahnhalt
Zuchering im Stadtrat vom 14.04.2016 zu erinnern, der ,mit den MalRgaben, dass ein
moglicher Bahnhalt Zuchering grundstucksneutral zu priufen sei und dass die angren-
zenden Landkreise mit einzubeziehen seien“ genehmigt wurde. Mit Verweis auf den
Koalitionsvertrag in Berlin und sich dort abzeichnende Férdermdéglichkeiten sowie die
zunehmende Verkehrsbelastung in Ingolstadt kam es dann zu einem Folgeantrag am
09.05.2018 mit dem Ziel, das Prifverfahren mit héherer Prioritat beschleunigt fortzu-
fuhren. Dieser Antrag wurde dann allerdings zurtickgestellt.

Zur Wiederbelebung stellen wir nun hiermit folgenden Antrag:

1. Dem Stadtrat wird ein Zwischenbescheid Uber den Stand des Prufverfahrens
erteilt.
2. Die Prufung fur einen Bahnhalt Zuchering ist dahingehend zu erweitern,
a. Zu prifen, ob zusatzlich zum Bahnhalt ein Bahnanschluss fir das Ge-
werbegebiet Weiherfeld mitrealisiert werden kann
b. Zu prifen, ob dabei fir eine ,Rollende Landstraf’e” Richtung kiinfti-
gem Brennertunnel eine Verladestation mit eingerichtet werden kann
c. Zu prifen, ob sich wirtschaftliche Vorteile (Zeitgewinn) durch eine di-
rekte Verbindung von der Verladestation zur Bahnlinie Richtung Miin-
chen ergeben wiirden, da nicht mehr der Umweg (ber den Ingolstad-
ter Hauptbahnhof genommen werden muisste
d. Alternativ den angrenzenden Landkreis um Prifung zu bitten, ob eine
solche Verladestation auch in Rohrbach-Sud — mit dafiir neu zu schaf-
fender Autobahnausfahrt — sinnvoll und realisierbar ware

Diskussion und Beschlussfassung siehe V0419/24.

BeschlieRend

Stellungnahme der Verwaltung
(Referentin: Frau Wittmann-Brand)
Vorlage: V0419/24

Antrag:

1. Hinsichtlich eines Bahnhaltes Zuchering flr den Schienenpersonennah-
verkehr wird auf die abgegebene Willensbekundung (V0252/24) verwie-
sen.

2. Die Stellungnahme der Verwaltung beziiglich eines Gleisanschlusses an

das Gewerbegebiet Weiherfeld wird bekannt gegeben. Der Antrag wird
nicht weiterverfolgt.

Der Antrag der ODP-Stadtratsgruppe V504/20 und der Antrag der Verwaltung
V0419/24 werden gemeinsam behandelt.
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Blrgermeisterin Kleine erwdhnt, dass auch bei diesem Tagesordnungspunkt Stadtrat
Kostler nach § 48 Abs. 8 Satz 1 der Geschéaftsordnung fur den Stadtrat der Stadt In-
golstadt als Antragsteller des vorliegenden Antrags der ODP-Stadtratsgruppe das

Wort erteilt werde, damit er seinen Antrag mindlich begrinden kénne.

Stadtrat Kdstler flhrt aus, dass das Thema Bahnhalt Zuchering fiir den Schienenper-
sonennahverkehr aufgrund der durch den Stadtrat am 10.04.2024 abgegebenen po-
sitiven Willensbekundung zur Einrichtung eines neuen Bahnhalts im Personenver-
kehr ,Ingolstadt-Seehof* bereits abgegolten sei. Insofern kénne man den vorliegen-
den Antrag der ODP-Stadtratsgruppe vom 01.10.2020 als inzwischen hinfallig be-
trachten. Hinsichtlich des Schienengiiterverkehrs sehe die ODP-Stadtratsgruppe al-
lerdings grundséatzlich das Problem, dass die Gewerbegebiete in der heutigen Zeit
nicht mehr an diese Art von Schienenverkehr angeschlossen werden. lhrer Meinung
nach sei es absolut notwendig, dass bei Gewerbegebieten auch immer zwingend das
Thema Bahnanschluss geprft und dies ein aktiver Planungsbestandteil innerhalb
der Verwaltung werden misse. Im Falle des Gewerbegebietes Weiherfeld sei aller-
dings klar, dass aufgrund der Nahe zur Bundesstral’e 16 eine Anbindung an den
Schienenguterverkehr damals nicht vorgesehen gewesen sei. Stadtrat Kostler versi-
chert, dass die ODP-Stadtratsgruppe bei neuen Gewerbegebieten eine solche Anbin-
dung an den Schienenverkehr jedes Mal neu fordern werde. Ein absolutes Negativ-
beispiel bei dieser Thematik sei fir sie der Technologiepark incampus, bei dem man
einen bereits bestehenden Bahnanschluss einfach abgerissen habe. Dabei ware auf-
grund der Nahe zum Audi Sportpark jeder andere Sportverein glicklich, wenn man
die Auswartsfans mit dem Zug zum Stadion fahren kénnte. Nur in Ingolstadt werde
der Bahnanschluss scheinbar tGberall als Uberflissig angesehen, betont Stadtrat

Kostler.

Stadtrat Witty erwahnt, dass er den Ausflihrungen von Stadtrat Kdstler nur beipflich-
ten kénne. Bei dieser Thematik sei fir ihn ein besonders Negativbeispiel das derzeit
in Planung befindliche Paketzentrum in der Gemeinde Weichering. Wenn man schon
dort keinen Bahnhalt vorsehe, dann sei dies ein grundsatzlicher Beleg flr eine fehl-
geleitete Verkehrspolitik auf der Schiene. Beim Thema Bahnhalt ,Ingolstadt-Seehof*
sei es fur Stadtrat Witty noch wichtig, dass man hierbei auch das nahe gelegene Ge-
werbegebiet Weiherfeld und die dort ansassigen Unternehmen fiir einen moglichen
Bahnhalt sensibilisiere und um Unterstiitzung fiir das Vorhaben werbe. Unter Um-
standen wirden dann auch vielleicht die Kunden der dortigen Geschafte mit der

Bahn zum Gewerbegebiet fahren, so Stadtrat Witty. Allerdings sei hierfir dann auch
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eine gute Verbindung zwischen dem moglichen Bahnhalt ,Ingolstadt-Seehof* und
dem Gewerbegebiet Weiherfeld notwendig. Insgesamt sieht Stadtrat Witty deshalb
schon noch das Potenzial fur das Vorhaben Bahnhalt ,Ingolstadt-Seehof* zu werben.

Abstimmung Uber den Antrag der Verwaltung V0419/24:

Mit allen Stimmen:

Entsprechend dem Antrag genehmigt.

BeschlieRend

6. Erteilung des gemeindlichen Einvernehmens gem. Art. 73 BayBO im Rahmen
des Zustimmungsverfahrens Neubau eines Hochschulgebaudes in Modulbau-
weise fiir die THI, FI. Nr. 3096/24
(Referentin: Frau Wittmann-Brand)
Vorlage: V0423/24
Mit allen Stimmen:
Fir den Neubau des Hochschulgebaudes in Modulbauweise fiir die THI, FI. Nr.
3096/24, wird eine isolierte Befreiung vom Bebauungsplan Nr. 213 ,Fachhochschule
Ingolstadt” erteilt.

Bekanntgabe

7. Larmminderungsplan — Offentlichkeitsbeteiligung Larmaktionsplan (Runde 4)

(Referentin: Frau Biirgermeisterin Kleine)
Vorlage: V0453/24

Bekanntgabe:

Der Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Ingolstadt (Runde 4) wird bekannt gege-
ben.

Stadtratin Leininger fuhrt aus, dass an der vorliegenden Beschlussvorlage vor allem
die darin enthaltene Aufzahlung der 42 Larmschwerpunkten innerhalb der Stadt In-
golstadt besonders interessant sei. Bereits in der letzten Runde des Verfahrens habe
sie darauf hingewiesen, dass nach dem vorliegenden Entwurf des Larmaktionsplans
eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h fast ausnahms-

los bei all diesen Larmschwerpunkten zu erheblichen Verbesserungen fihren wirde.
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Stadtratin Leininger betont, dass die Anwohnerinnen und Anwohner an diesen Stra-
Ren einem Uubermalig krankmachenden Larm ausgeliefert seien und daran leiden
wurden. Hierbei sei die einzig schnelle und besonders wirksame Gegenmalinahme
die Einflhrung von Tempo 30 auf diesen Stral3en. Die vorliegende Larmkartierung
mache allerdings auch einen sozialen Aspekt deutlich, erwahnt Stadtratin Leininger.
So wirden an diesen larmbelasteten Stralden Uberwiegend Leute wohnen, die keinen
eigenen Garten zur Erholung besitzen. Zumal diese Wohnungen haufig auch beengte
Wohnverhaltnisse aufweisen wirden. Von daher besitze der Stadtrat die Verpflich-
tung, auch hierbei eine gewisse Erleichterung zu schaffen. Stadtratin Leininger er-
klart, dass zur Larmbelastung auch noch die Feinstaubbelastung hinzukomme. Dabei
falle die Feinstaubbelastung umso héher aus, desto schneller die Autos fahren wir-
den. Angesichts dessen wirde die Einfihrung von Tempo 30 auch in dieser Richtung
eine deutliche Verbesserung bringen. AbschlieRend teilt Stadtratin Leininger mit,
dass die Stadtratsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN derzeit einen Antrag vorbe-
reite, der die Einflihrung von Tempo 30 an diesen Larmschwerpunkten fordere. So-
bald dieser Antrag vorliege, kdnne man dann noch einmal jeden Larmschwerpunkt

und jede Stralde einzeln betrachten.

Stadtrat Witty betont, dass es sich vorliegend um ein absolut wichtiges Thema
handle, da Larmschutz auch Gesundheitsschutz bedeute. Nach der vorliegenden Be-
schlussvorlage solle dem Stadtrat im Herbst 2024 die endgultige Fassung des Larm-
aktionsplans vorgelegt werden. Hierzu mdchte Stadtrat Witty in Erfahrung bringen, ob
in dieser finalen Version dann auch schon die im vorliegenden Entwurf bereits zur
Umsetzung vorgeschlagenen MalRnahmen inkludiert seien oder ob diese erst spater
folgen wirden. Dariber hinaus handle es sich im Rahmen dieser Thematik beim
Tempo 30 natirlich um die hauptsachliche Stellschraube, erlautert Stadtrat Witty.
Hierbei besitzen die Kommunen wahrscheinlich auch durch den erst kirzlich gefass-
ten Beschluss des Bundesrats mehr Mdglichkeiten hinsichtlich der Anordnungen von
solchen Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Bundes- und Staatsstralien. Hierzu
modchte Stadtrat Witty wissen, ob diese zusatzliche Mdglichkeit aus der Sicht der Ver-
waltung bis zum Vorliegen der endgultigen Fassung des Larmaktionsplans noch be-
rtcksichtigt werden kénne. In diesem Zusammenhang moéchte er auch in Erfahrung
bringen, wie man bei einer Einfihrung von Tempo 30 daraus entstehende Verkehrs-
verlagerungen verhindern kénne. Auf der einen Seite klinge die Einfiihrung von
Tempo 30 namlich erstmals nach einer guten Sache. Andererseits kdnnen solche

Geschwindigkeitsbegrenzung dazu flihren, dass sich der Verkehr dann dorthin verla-
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gere, wo man ihn auch wieder nicht haben mdchte. Von daher misste auch der As-
pekt der moglichen Verkehrsverlagerungen bei dieser Thematik bertcksichtigt wer-
den. Insgesamt handle es sich beim Larmminderungsplan um ein umfangreiches
Thema, weshalb Stadtrat Witty abschliefend noch in Erfahrung bringen méchte, wie

es bei dieser gesamten Thematik nun weitergehe.

Blrgermeisterin Kleine teilt mit, dass man dem Ausschuss flr Stadtentwicklung, Bau,
Umwelt und Nachhaltigkeit in seiner heutigen Sitzung den Entwurf zum Larmaktions-
plan (Runde 4) vorlege. In diesem Entwurf zum Larmaktionsplan habe man die der-
zeit bestehenden 42 Larmschwerpunkte in Ingolstadt dargestellt. Im Vergleich dazu
habe man bei der Behandlung des Larmaktionsplans (Runde 3) im Dezember 2023
noch lediglich 25 Larmschwerpunkte innerhalb des Stadtgebietes aufgezeigt. Dieser
Unterschied bei der Anzahl der Larmschwerpunkte begriinde sich darin, dass es in
dieser Zwischenzeit zu einer EU-weiten Vereinheitlichung von Berechnungsgrundla-
gen gekommen sei. Im Dezember 2023 seien deshalb noch rund 42.000 Einwohne-
rinnen und Einwohner von Larmschwerpunkten betroffen gewesen. Aktuell liege man
bei ungefahr 80.000 Einwohnerinnen und Einwohner, die nach der Larmkartierung
von erhohten Larmaufkommen betroffen seien. Diese entsprechenden Belastungs-
punkte seien nun von der Verwaltung identifiziert worden. Im nachsten Schritt gehe
man jetzt in die Offentlichkeitsbeteiligung, bei der der Larmaktionsplan &ffentlich aus-
gelegt werde, erklart Blrgermeisterin Kleine. Wahrend dieser Auslegung haben die
Blrgerinnen und Birger sechs Wochen Zeit, ihre Stellungnahme zum Larmaktions-
plan abzugeben. Dabei werde man den Auslegungszeitraum bis deutlich nach der
Urlaubszeit bis Ende September legen. Wahrend dieser Offentlichkeitsbeteiligung
seien auch die Trager o6ffentlicher Belange, zu denen auch die Stadt Ingolstadt ge-
hore, aufgefordert, ihre Stellungnahme abzugeben. Verwaltungsintern habe man be-
reits besprochen, dass die Anordnung von Tempo 30 einen Schwerpunkt fir die
Larmminderungsmalfinahmen darstellen werde. Dabei méchte man die Einflihrung
einer solchen Geschwindigkeitsbegrenzung nicht nur auf die einzelnen Schwerpunkte
bezogen betrachten, sondern unter Einbeziehung aller gegeben verschiedenen Mog-
lichkeiten. Eine weitgehende Herangehensweise ware hierbei die flachendeckende
Anordnung von Tempo 30, da es hierbei zu keinen Ausweichverkehren kommen
wiurde. Einen solchen Schritt sollte man sich nach der Ansicht von Blirgermeisterin
Kleine allerdings erst genau ansehen, da dies dann auch die Hauptverkehrsstralien
betreffen wiirde. Als Beispiel nennt sie hier die Miinchener Stralle, die unter anderem

eine hohe Larmbelastung aufweise. Wenn man dort die zulassige Hochstgeschwin-
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Beratend
8.

digkeit auf 30 km/h setzen wirde, wirde dies fiur die Anwohner einen splrbaren Ef-
fekt von drei bis vier Dezibel nach den aktuell gdngigen wissenschaftlichen Ergebnis-
sen ergeben. Dies bedeutet, dass der Larmschutz nahelegen wirde, auf der Min-
chener Stralde die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zu reduzieren. Je-
doch misse man hierbei auch betrachten, was die Anordnung von Tempo 30 fir den
Verkehrsfluss auf der Miinchener Straflde bedeuten wiirde. So habe die Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf einer solchen Strale flr ver-
schiedene Gruppen von Fahrzeugen unterschiedliche Auswirkungen, beispielsweise
sei dies bei Lkws moglicherweise mit einer hdheren Larmbelastung verbunden. Fir
den OPNV ergében sich andere Uberlegungen wie Fahrzeitveranderungen, Busspu-
ren und Ahnliches. Insofern miisse man als Stadtverwaltung diese Thematik in den
nachsten Wochen betrachten und hierzu dann als Trager offentlicher Belange eine
abschlielRende Stellungnahme abgeben. Wenn man allerdings etwas gegen den
Larm unternehmen mdchte und die Betroffenheit von hohen Larmwerten ernst
nehme, dann misse man mit den gegebenen Maoglichkeiten auch wirklich einschrei-
ten, erklart Burgermeisterin Kleine. Natirlich gebe es beim Thema Larm auch noch
weitere Diskussionsfelder wie zum Beispiel den Stralenbelag oder die Reifenent-
wicklungen bei den Autos. Angesichts einer fundierten Biirgerbeteiligung werde das
Umweltamt zudem Mitte September eine Informationsveranstaltung digital abhalten,
zu der auch alle Bezirksausschisse eingeladen werden kénnen, um noch einmal in
diesem Rahmen den Larmaktionsplan vorzustellen und einzelne Fragen zu klaren.
Daruber hinaus liegen bereits die jeweiligen Antrage der Fraktionen und Gruppierun-
gen des Stadtrates vor, gerade auch in Richtung Tempo 30, erklart Blirgermeisterin

Kleine.
Stadtrat Bannert erwahnt, dass man die heutige Bekanntgabe des Entwurfs des
Larmaktionsplans (Runde 4) so hinnehmen werde. Die spatere Vorgehensweise sei

allerdings noch offen.

Der Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Ingolstadt (Runde 4) wird den Aus-

schussmitgliedern bekanntgegeben.

Sachstand und weiteres Vorgehen bei der Sanierung des Kiinettegrabens
(Referentin: Biirgermeisterin Kleine)
Vorlage: V0429/24

Antrag:
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1. Der Stadtrat nimmt den Sachstand zur Sanierung des Kiinettegrabens zur

Kenntnis.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, auf der Grundlage der vorgelegten Machbar-
keitsstudie fir die Planung, Vorbereitung und Umsetzung der Malnahme vo-
ranzutreiben. Parallel ist die Sanierung durch biologische Methoden weiter zu

prufen.

3. Der Freistaat Bayern wird gebeten, die Finanzierung entsprechend dem Gla-

cisvertrag sicherzustellen.

Burgermeisterin Kleine fuhrt aus, dass man dem Ausschuss fur Stadtentwicklung,

Bau, Umwelt und Nachhaltigkeit in seiner heutigen Sitzung die Machbarkeitsstudie

des Ingenieurbiros Goldbrunner vorlege. Im Rahmen dieser Studie seien verschie-

dene Mdglichkeiten untersucht worden, die flir eine Sanierung oder Reinigung des

Kilnettegrabens in Betracht kommen wirden. Blirgermeisterin Kleine erklart, dass bei

dieser Thematik zunehmend auch das Festungsjubilaum im Jahr 2028 in den Fokus

gerutscht sei. Vor Fertigstellung der Endversion der vorliegenden Machbarkeitsstudie

habe es einen Zwischenbericht gegeben, zu dem die Verwaltung auch den Histori-

schen Verein Ingolstadt e.V., den Férderverein Bayerische Landesfestung Ingolstadt

e.V. sowie die Birgerinitiative ,Saubere Kiinette* eingeladen habe. Dabei hatten die

beiden Vereine und die Blrgerinitiative die Verwaltung bei dieser Thematik unter-

stiitzt und zahlreiche Vorschlage vorgebracht, wie man die Situation am Kiinettegra-

ben bereinigen konnte. Daruber hinaus habe man mit diesen Akuteren auch abge-

stimmt, welche der mdglichen Varianten tatsachlich genauer verfolgt werden kdnne.

Die Untersuchungen dieser Varianten habe das Ingenieurbiiro Goldbrunner nun in

der vorliegenden Machbarkeitsstudie zusammengefasst, so Burgermeisterin Kleine.

Bei der nun neu hinzugekommenen biologischen Methode misste man allerdings

noch durch eine Wasseruntersuchung und einen gesonderten Ortstermin bestatigen

lassen, ob dies tatsachlich ein gangbarer Weg fiir den Kiinettegraben sei. Von daher

kénne man erst in der Stadtratssitzung am 23.07.2024 mit letzter Gewissheit sagen,

ob man die Sanierung der Kiinette mit der biologischen Methode versuchen kénne

oder nicht. Deshalb kénne man auch erst in der kommenden Stadtratssitzung ab-

schlieltend Uber die durchzuflihrende Methode abstimmen. Birgermeisterin Kleine

figt an, dass die erste Kostenschatzung fiir die biologische Methode bei ungefahr

300.000 Euro liege.
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Stadtrat Achhammer mochte darauf hinweisen, dass die CSU-Landtagsfraktion auf
Antrag von Herrn Landtagsabgeordneten Grob mittels ihrer Fraktionsreserve fur die
Sanierung des Kunettegrabens eine Anschubfinanzierung in Hohe von 500.000 Euro
geleistet habe. Die Befiurchtung von Stadtrat Achhammer sei nun, dass diese Frakti-
onsreserve eventuell zu unachtsam ausgegeben werde. Insofern sollte man bei die-
sem Thema schon vorsichtig vorangehen. Zumal er erst vor kurzem wieder das
flrchterliche Erscheinungsbild des Kiinettegrabens gesehen habe. Angesichts des-
sen sei es unstrittig, dass tatsachlich etwas an der Klinette gemacht werden misse.
Insgesamt gesehen kdnne eine Sanierung des Kunettegrabens wahrscheinlich aller-
dings nur funktionieren, wenn man den Freistaat Bayern mit ins Boot hole. So stehe
auch in der vorliegenden Beschlussvorlage, dass die Stadt Ingolstadt wahrscheinlich
nicht alleine das Geld flr die Sanierung aufbringen kénne. Dariiber hinaus sei auch
klar, dass man flr das Gelingen dieser MaRnahme zusatzlich auch das Wasserwirt-
schaftsamt Ingolstadt mit an Bord bendétige. Angesichts dessen, was das Wasserwirt-
schaftsamt im Zuge der kiirzlichen Hochwasserkatastrophe in Bayern zu tun habe
und an welchen Stellen tberall das Geld notwendig sei, befiirchtet Stadtrat Achham-
mer allerdings, dass die Stadt Ingolstadt mit der Sanierung des Kiinettegrabens ir-
gendwo hinunterfalle. Deshalb sei er bei diesem Thema nicht ganz so zuversichtlich.
Zumal Stadtrat Achhammer auch nicht ganz genau wisse, wie man bei der Sanierung
wirklich vorangehen sollte. Von daher ist er auch der Meinung, dass man zuerst ab-
warten sollte, was die Untersuchung der biologischen Methode ergebe. Sofern diese
dann bis zur Stadtratssitzung am 23.07.2024 vorliege, kdnne man dann noch einmal
im Stadtratsplenum Uber dieses Thema diskutieren. Sicherlich ware auch die Vor-
schaltung einer sogenannten Absetzeinrichtung sinnvoll, erklart Stadtrat Achhammer.
Allerdings wurden die Herstellkosten fur eine solche Einrichtung mit 700.000 Euro
sehr hoch ausfallen. Da auch das Wasserwirtschaftsamt gegen eine solche Absetz-
einrichtung anscheinend keine Einwande habe, sollte man diese Variante trotzdem
durchaus im Auge behalten und eventuell auch durchfihren. Auf der anderen Seite
koste auch die Sedimententnahme mit 2,4 bis 2,8 Millionen Euro unwahrscheinlich
viel Geld. Jedoch sei die Enthahme von Sedimenten nach der Ansicht von Stadtrat
Achhammer dringend notwendig. Zwar sei der Kunettegraben schdn mit vielen Bau-
men zugewachsen, aber das Laub der Baume wiirde immer wieder in den Graben
hineinfallen und so fir einen Schlamm- und Sedimentauftrag sorgen. Andererseits
kénne man aufgrund der hohen Kosten nicht jahrlich oder zehnjahrig eine Sediment-
entnahme durchfiihren. Dies sei der Zwiespalt, in dem sich Stadtrat Achhammer der-

zeit befinde.
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Stadtratin Leininger teilt mit, dass sie etwas zu der bereits erwahnten Fraktionsre-
serve der CSU-Landtagsfraktion sagen méchte. Zunachst hére sich der Begriff Frakti-
onsreserve sehr nett an, dass die CSU-Landtagsfraktion ihre Gelder fir dieses be-
sondere Projekt in Ingolstadt bereitstelle. Man durfe dabei aber nicht vergessen, dass
es sich bei der Fraktionsreserve der CSU-Landtagsfraktion um nichts anderes als
Steuergelder der Birgerinnen und Blrger aus dem Haushalt des Freistaats Bayern

handle. Insofern sei dies kein Geschenk der CSU, betont Stadtratin Leininger.

Stadtrat Witty erwahnt, dass die Antragsziffer 3 in der vorliegenden Beschlussvorlage
der Verwaltung etwas vage gehalten worden sei. Darin heifde es nur, dass der Frei-
staat Bayern gebeten werde, die Finanzierung entsprechende dem Glacis-Vertrag si-
cherzustellen. Im Maximalfall rede man hier von insgesamt 2 bis 3 Millionen Euro, er-
klart Stadtrat Witty. Zumal diese Kosten am Ende noch héher ausfallen kénnen, da in
der vorliegenden Kostenberechnung noch nicht die entsprechenden Entsorgungskos-
ten bericksichtig worden seien. Hierbei sei es am Rande erwahnt auch noch einmal
interessant zu wissen, in welcher GréRenordnung man sich bei den Entsorgungskos-
ten fUr die Sedimententnahme befinde. Sofern man die Sanierung des Kiinettegra-
bens tatsachlich angehe, sei es insgesamt gesehen allerdings wichtig, dass sich der
Freistaat Bayern gemal des Glacis-Vertrag dann auch finanziell daran beteilige.
Grundsatzlich sollte man bei dieser Thematik darauf achten, dass der Stadt In-
golstadt hieraus keine zusatzliche Belastung entstehe. Angesichts des bereits ange-
sprochenen Festungsjubildums ware es auch ein schdnes Geschenk des Freistaats
Bayern an die Stadt Ingolstadt, wenn dieser bis zum Jahr 2028 einen Zuschuss zur
Sanierung des Kinettegrabens geben wiirde. Dabei sei es dann auch egal, woher
die Mittel aus dem Haushalt des Freistaats Bayern schlussendlich stammen. Deshalb
ist es flr Stadtrat Witty wichtig, dass der Freistaat Bayern hierzu ein grundsatzliches
Bekenntnis abgebe, bevor der Stadtrat eine endgtiltige Entscheidung in dieser Ange-
legenheit herbeifiihre. Zumal man bei einer méglichen Beteiligung des Freistaats
Bayern noch einmal mit ihm die entsprechen Methode abstimmen musste, da dieser
dann auch nach dem Glacis-Vertrag die Uberwiegende finanzielle Last daflir tragen

wlrde.

Stadtrat Dr. Meyer schildert, dass man unter der Antragsziffer 2 der vorliegenden Be-
schlussvorlage die Verwaltung damit beauftrage, die Sanierung des Kiinettegrabens
voranzutreiben. Hinsichtlich der vage formulierten Antragsziffer 3 aufdert er die Bitte,
dass die Verwaltung den Ausschussmitgliedern noch einmal aufzeigen solle, wie sie

den Freistaat Bayern bei der Umsetzung der Sanierung mit ins Boot holen mdchte.
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Denn Stadtrat Dr. Meyer sieht die Gefahr, dass der Freistaat Bayern bei einer mogli-

chen Beteiligung dann naturlich zuerst die glnstigere Methode wahlen wirde.

Burgermeisterin Kleine fuhrt aus, dass sie die Thematik um den Kunettegraben zu-
sammen mit dem Umweltamt als Sonderprojekt ibernommen habe. Im Laufe der Zeit
habe es dabei in den sozialen Medien immer wieder Kritik am Erscheinungsbild des
Kinettegrabens gegeben. Allerdings mussten diese kritikibenden Personen genau
wissen, dass sich vielmehr das Wasserwirtschaftsamt Ingolstadt als fur die Kiinette
zustandige Behodrde lange Zeit in dieser Angelegenheit nicht bewegt habe. Die Aus-
sage des Wasserwirtschaftsamts Ingolstadt sei dabei gewesen, dass sie aufgrund
der guten Wasserqualitat der Kuinette ihrerseits keinen Handlungsbedarf sehen
wirde. Die Stadtverwaltung habe dieses Thema trotz der fehlenden Bereitschaft zur
Ubernahme der Federfiihrung durch das Wasserwirtschaftsamt Ingolstadt allerdings
weiter vorangetrieben. Dass sich Uiberhaupt etwas in dieser Sache getan habe, liege
tatsachlich auch am Einsatz von Herrn Landtagsabgeordneten Grob, erklart Birger-
meisterin Kleine. An dieser Stelle mochte sie drauf hinweisen, dass die Fraktionsre-
serve der CSU-Landtagsfraktion nicht einfach an die Stadt Ingolstadt iberwiesen,
sondern lediglich in der entsprechenden Fachbehdrde des Freistaats Bayern, wie in
diesem Fall dem Wasserwirtschaftsamt Ingolstadt, bereitgestellt werde. Insgesamt
seien es nun 500.000 Euro, die aus der Fraktionsreserve der CSU-Landtagsfraktion
fur dieses Projekt bereitgestellt werden. Grundsatzlich seien an den zu diesem
Thema stattgefundenen Beratungen immer Herr Landtagsabgeordneter Grob, die
Stadtverwaltung und auch das Wasserwirtschaftsamt Ingolstadt beteiligt gewesen,
obwohl letztere eigentlich keinen Handlungsbedarf gesehen haben. Nichtsdestotrotz
sei dem Wasserwirtschaftsamt bei der Sanierung des Kunettegrabens immer die
Nachhaltigkeit der anzuwendenden Methode wichtig gewesen. Hierzu flhrt Blrger-
meisterin Kleine aus, dass eine reine Sedimententnahme im Endeffekt nicht sehr
nachhaltig sei, da diese die Situation nur fiir einen begrenzten Zeitraum verbessern
wilrde, bevor man wieder ausbaggern misste. Deshalb habe die Stadtverwaltung in
Zusammenarbeit mit dem Ingenieurbiro Goldbrunner nach einer Methode gesucht,
die diesem Nachhaltigkeitsaspekt des Wasserwirtschaftsamts Ingolstadt gerecht
werde. Als mogliche Variante habe man hierbei nun die Errichtung einer Absetzein-
richtung gewahlt, in der die von der Schutter mitgeflihrten Sedimente abgefangen
werden kénnten. Diese Methode wirde den Vorteil mit sich bringen, dass man die im
Absetzbecken aufgefangenen Sedimente regelmalig ausbaggern konnte. Diese Va-
riante habe nun dazu beigetragen, dass vom Wasserwirtschaftsamt Ingolstadt nun

die Nachhaltigkeit der GesamtmalRnahme anerkannt worden sei. Dies bedeute, dass
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das Wasserwirtschaftsamt Ingolstadt als zustandige Behoérde mit an Bord ware, wenn
es zu einem Bau der Absetzeinrichtung kommen wirde. Dariber hinaus habe die
Fraktionsreserve der CSU-Landtagsfraktion nattrlich auch dazu beigetragen, das
Wasserwirtschaftsamt Ingolstadt in die finanzielle Verantwortung nehmen zu kénnen.
Birgermeisterin Kleine erwahnt, dass die Stadt Ingolstadt unter anderem bei der vor-
liegenden Machbarkeitsstudie in Vorleistung gegangen sei. Zusatzlich zu den in der
vorliegenden Machbarkeitsstudie aufgefihrten MaRnahmen habe sich nun kurzfristig
noch die Méglichkeit der Durchfiihrung einer biologischen Methode ergeben, fuhrt
Burgermeisterin Kleine aus. Andere Stadte hatten mit dieser Methode bereits ent-
sprechende Erfolge verzeichnen kénnen. Ein wesentlicher Vorteil der biologischen
Methode sei es, dass sie im Vergleich zu den anderen MalRnahmen deutlich glinsti-
ger ausfalle. Allerdings werde man auch mit der biologischen Methode dennoch zu-
satzlich eine Absetzeinrichtung errichten missen, um den Stoffeintrag Uber die
Schutter zu reduzieren. Ob man dann noch eine zusatzliche Sedimententnahme im
Kilnettegraben mit Bagger durchfiihren misse, hange davon ab, wie gut die biologi-
sche Methode und die Absetzeinrichtung funktionieren wiirden. Deshalb ist Biirger-
meisterin Kleine der Ansicht, dass man nun zunachst und vorbereitend flir eventuell
weitere MalRnahmen die Bakterien der biologischen Methode arbeiten lassen sollte.
In der Zwischenzeit wirde man natirlich auch noch einmal auf den Freistaat Bayern
bezuglich dieser Thematik zugehen. Nach der Durchfihrung dieser Ma3nahme wisse
man auch besser, welche Schritte man konkret als ndchstes unternehmen musste.
Des Weiteren sei auch mit der Umsetzung der biologischen Methode die Fraktionsre-
serve der CSU-Landtagsfraktion aufgebraucht, so Birgermeisterin Kleine. Hinsicht-
lich der Frage, weshalb die Ziffer 3 des vorliegenden Antragstextes so vage gehalten
worden sei, fihrt sie aus, dass dies am Verfahren gelegen habe. Dabei kiindige man
eine weitere Mallnahme rechtzeitig an und warte, bis die Finanzierung dafir in den
Haushalt eingestellt werde. Nichtsdestotrotz stelle auch fir die Verwaltung das anste-
hende Festungsjubilaum im Jahr 2028 einen Argumentationspunkt dar, iber den man
noch einmal mit dem Freistaat Bayern reden sollte. Hierbei kbnnte man darauf ver-
weisen, dass sich mit einer Sanierung des Kiinettegrabens insgesamt die Aufent-

haltsqualitat der Festungsanlage verbessern lassen wurde.

Die Verwaltung habe in der vorliegenden Beschlussvorlage dargelegt, dass die Stadt
Ingolstadt bei einer Sanierung des Kiinettegrabens auf die Zusammenarbeit mit dem
Freistaat Bayern angewiesen sei. Wenn die Stadt Ingolstadt allerdings nicht bei die-
sem Thema initiativ vorangehe, dann wirde nichts passieren. Insofern ist die Stadt-
ratsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN froh, dass die von Biirgermeisterin Kleine
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Beratend
9.

dargestellte Perspektive bestehe. Darlber hinaus sei man auch der Meinung, dass
noch genugend Zeit bestehe, um zunachst einmal die biologische Methode auszu-
probieren. Zumal dieses Verfahren vielleicht auch finanziell deutlich gunstiger ausfal-
len kdnnte. Zur Nachhaltigkeit der angesprochene Absetzeinrichtung erklart Stadtrat
Semle, dass man damit wahrscheinlich zwar einen Teil des Sedimenteintrages her-
ausnehmen kénne, aber nicht alles. Angesichts dessen sollte man ausprobieren, ob

nicht auch die biologische Methode in Ingolstadt funktioniere.

Birgermeisterin Kleine flgt hinzu, dass die untere Denkmalschutzbehdrde fiir einen

mdglichen Bau der Absetzeinrichtung bereits ihr Einverstandnis gezeigt habe.

Stadtrat Witty teilt mit, dass die SPD-Stadtratsfraktion die Arbeit und die Bemuhun-
gen sowohl von der Verwaltung als auch von Stadtrat Grob bei diesem Thema aner-
kenne. Ihm sei es bei seiner Frage lediglich darum gegangen, dass man vor einer
konkreten Umsetzung der MalRnahmen erst die Finanzierungsverhaltnisse geklart ha-
ben musse, um zu wissen, was der Freistaat Bayern ibernehme und was an der

Stadt Ingolstadt hangen bleibe.

Burgermeisterin Kleine betont, dass der Stadtrat und die Verwaltung zusammenar-
beiten missen, wenn man bei diesem Thema auf die Unterstitzung des Freistaats
Bayern angewiesen sei. Aber vielleicht laufe die Thematik nun auch ganz von alleine.
Zwar sei man im Ergebnis nicht immer einig mit dem Wasserwirtschaftsamt In-
golstadt gewesen, aber die Zusammenarbeit habe man immer als unterstitzend

wahrgenommen.

Mit allen Stimmen:

Entsprechend dem Antrag beflrwortet.

Neugriindung 3. staatliche Realschule;

Sanierung und Umbau Haus D, Briickenkopf 1, 85051 Ingolstadt zur Nutzung als
Interimsschulgebaude;

Programmgenehmigung

(Referenten: Herr Engert, Herr Hoffmann)

Vorlage: V0404/24

Einstimmig befiirwortet:
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Der Sanierung und dem Umbau des Hauses D (aktuell Tilly-Realschule/ Wirt-
schaftsschule) als Interimsschulgebdude fur die Neugrindung der 3. staatlichen
Realschule, bis zum Neubau auf dem ehemaligen Rosner-Areal, wird zugestimmt.

Fir die Interimsnutzung der 3. staatlichen Realschule wird zur Beschulung von bis
zu

16 Klassen zzgl. 2 Ersatzklassen/ ca. 2,6 Zuge ein Gesamtraumprogramm von rd.
3.074 m? NUF 1-6 genehmigt. Es setzt sich zusammen aus dem

2.1 Schulraumprogramm mit Flachen fiir den Unterrichts-, Personal-, Verwaltungs-
, Arbeitstechnischen/ Aufenthalts-/ Pausenbereich von rd. 2.863 m2 NUF 1-6.

2.2 Ganztagsraumprogramm mit Flachen fir schulische Ganztagsbetreuung (of-
fene Ganztagsbetreuung) von rd. 211 m? NUF 1-6.

Fir die Mittagsverpflegung stehen im Haus D keine Flachen bzw. kiichentechni-
sche Ausstattung zur Verfligung. Bis zur Inbetriebnahme als Interimsschulgebaude
wird ein Verpflegungskonzept (Mitnutzung externe Mensa oder Anlieferung) von
der Verwaltung erarbeitet und abgestimmt.

Das Sportanlagenraumprogramm fiir ca. 20 Sportklassen wird durch Sportfahrten
zu bestehenden Sportanlagen mit freien Belegungskapazitaten sichergestellt. Eine
detaillierte Einweisungs-/ Belegungsplanung wird bis zur Inbetriebnahme von der
Verwaltung erarbeitet und abgestimmt.

Die Planungsmittel in Hohe von 2.000.000 Euro fur die Sanierung und den Umbau
des Hauses D als Interimsschulstandort fur die 3. staatliche Realschule werden
genehmigt.

Die erforderlichen Mittel in H6he von insgesamt 2.000.000 Euro wurden zum Haus-
halt 2024 auf der Haushaltsstelle 243000.940100 (Wirtschaftsschule, Hochbau-
mafnahmen, Sanierung) Uber die Jahre 2024 und dem Finanzplanungszeitraum
2025 — 2027 angemeldet. Uber die bauliche Umsetzung und weitere Finanzierung
der Malinahme ist nach Vorlage der Planungen (Projektgenehmigung) erneut Be-
schluss zu fassen.

Der Einleitung eines VgV-Verfahrens zur Gewinnung der (Fach-)planer wird zuge-
stimmt. Die, in der Gesamtsumme enthaltenen, erforderlichen Mittel in Hohe von
50.000 Euro stehen in 2024 auf der Haushaltsstelle 243000.940100 (Wirtschafts-
schule, Hochbaumafnahmen, Sanierung) zur Verfliigung.

10. Vollausbau des Unterhaunstiadter Weges von der RomerstraRe bis zum "Am
Augraben” - Abstimmung der Ausbauvariante im Bereich der Seitenrdaume, Kos-
tenmehrung und Zuschuss durch die Regierung von Oberbayern
hier: Ergdnzende Projektgenehmigung
(Referent: Herr Hoffmann)

Vorlage: V0236/24

Antrag:
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1. Fir den Vollausbau des Unterhaunstadter Wegs wird auf Basis der beigeflg-
ten Planung die erganzende Projektgenehmigung flr Variante 1, mit beidseiti-
gen getrennten Geh- und Radwegen und Blindenleitsystem erteilt.

2. Wegen der Projektverschiebung um 2 Jahre und der Planerganzung erhdhen
sich die urspringlichen Projektkosten in Hohe von 2.000.000 € (Beschluss-
vorlage V1031/22) um 400.000 € auf 2.400.000 €. Es ist mit einem Zuschuss
von ca. 447.000 € von der Regierung von Oberbayern zu rechnen. Die neuen
Gesamtkosten werden genehmigt. Die zusatzlich erforderlichen Haushaltsmit-
tel in Hohe von 400.000 € werden auf der Haushaltsstelle 631500.950000
(BuSt. 19 Ortsstrallen AusbaumafRnahmen, Tiefbaumaflinahmen, Ortsstrallen
insgesamt, Unterhaunstadter Weg) zum Haushalt 2025 angemeldet.

Stadtrat Béttcher fihrt aus, dass sich die FW-Stadtratsfraktion in Anbetracht der Kos-
ten und der Zweckmafigkeit fur die Variante 2 ausspreche. Dabei wirde die Variante
2 gegenuber der Variante 1 um 555.000 Euro gunstiger ausfallen. Dartber hinaus
wlrden auf dem Unterhaunstadter Weg hauptsachlich Fahrradfahrer und fast keine
FuRganger unterwegs seien, erklart Stadtrat Béttcher. Das Hauptproblem beim Fahr-
radverkehr stelle hierbei der Gegenverkehr dar. Von daher sei es ganz angenehm,
wenn man bei einem gemeinsamen Geh- und Radweg leicht auf den Gehweg aus-
weichen kénne, um eine Karambolage zu verhindern. Deshalb bevorzuge Stadtrat
Bottcher auf alle Falle die Variante 2 mit dem gemeinsamen Geh- und Radweg. An
Herrn Hoffmann gerichtet méchte Stadtrat Bottcher in Erfahrung bringen, ob nicht
auch der Winterdienst bei einem gemeinsamen Geh- und Radweg einfacher durch-

geflihrt werden kénne.

Die Aussage von Stadtrat Bottcher, dass auf dem Unterhaunstadter Weg fast keine
FuRganger unterwegs seien, stimme nicht, betont Stadtrat Semle. Zum Beispiel
werde der dortige Gehweg von in der Umgebung wohnenden Familien mit Kinderwa-
gen genutzt, aber auch Schiiler seien dort unterwegs. Angesichts dessen habe Stadt-
rat Semle auch bereits bei der Diskussion zur urspriinglichen Projektgenehmigung
darauf gedrungen, dass beim Vollausbau des Unterhaunstadter Wegs samtliche
Gehwege abgesenkt werden. Der vorliegenden Beschlussvorlage habe er entneh-
men kdénnen, dass dies nun so auch erfolgen solle. Darlber hinaus spreche sich die
Stadtratsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN fiir die sichere Variante mit einem ge-
trennten Geh- und Radweg aus. Wenn man beispielsweise die Westseite der Fried-
rich-Ebert-StralRe entlangfahre, kbnne man gut erkennen, wie teilweise gefahrlich und

furchtbar dort die Situation mit einem gemeinsam geflihrten Geh- und Radweg sei.
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Aufgrund dessen musse es dem Stadtrat wert sein, den Unterhaunstadter Weg mog-

lichst mit einem getrennten Geh- und Radweg auszubauen.

Herr Hoffmann erklart, dass tatsachlich beide Varianten ein Fur und Wider héatten.
Dies kdnne man auch daran erkennen, wie die vorliegende Beschlussvorlage von der
Verwaltung eingebracht worden sei und man darin sowohl die Variante 1 als auch die
Variante 2 sehr genau beschrieben habe. Fur die Verwaltung sei letztendlich der Si-
cherheitsaspekt ausschlaggebend gewesen, weshalb man sich flr einen beidseitigen
getrennten Geh- und Radweg ausspreche. Denn auf einem gemeinsamen Geh- und
Radweg wirden die Fahrradfahrer immer méglichst rechts fahren und deshalb ganz
knapp an den Ausfahrten vorbeischrammen, erlautert Herr Hoffmann. Auf der ande-
ren Seite kdnnen die Ausschussmitglieder anhand der vorliegenden Beschlussvor-
lage erkennen, dass sich die Verwaltung bei dieser Entscheidung nicht mit letzter
Konsequenz sicher gewesen sei. Aus diesem Grund habe man gesagt, dass man
den Stadtrat in diese Entscheidung noch mehr einbeziehen méchte. Gleichwonhl sei
sich die Verwaltung auch im Klaren darlber, dass die Variante 1 im Vergleich zur Va-
riante 2 um 555.000 Euro teurer ausfalle. Dartiber hinaus wiirde auch die Regierung
von Oberbayern bei dieser Thematik eine andere fachliche Auffassung vertreten als
die Stadt Ingolstadt. Die Regierung sei der klaren Meinung, dass es an dieser Stelle
keinen beidseitigen getrennten Geh- und Radweg bendtige. Nichtsdestotrotz kdnne
man beide Varianten gut vertreten, erwahnt Herr Hoffmann. Von daher habe die Ver-
waltung die endgultige Entscheidung in die Hande der Stadtratsmitglieder geben wol-
len, ob man bei dieser Thematik nun das Geld im Vordergrund sehe oder die Sicher-
heit und Fachlichkeit. Zur Frage von Stadtrat Béttcher hinsichtlich des Winterdiensts
fuhrt Herr Hoffmann aus, dass dieser bei beiden Varianten keinen grof3en Unter-
schied ausmache. Der ausschlaggebende Punkt sei bei dieser Thematik vielmehr der
Kostenunterschied zwischen den beiden Varianten. Im Endeffekt handle es sich so-
wohl bei der Variante 1 als auch bei der Variante 2 um eine héhengleiche Flache.
Beim getrennten Geh- und Radweg werde lediglich ein Mittelstreifen in den Belag
eingebracht. Beim gemeinsamen Geh- und Radweg falle diese Markierung hingegen

weg, erklart Herr Hoffmann.

Stadtrat Semle merkt an, dass die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA
2010) den Schwerpunkt ganz klar auf getrennte Geh- und Radwege setze. Nur wenn
es unbedingt notwendig beziehungsweise nicht erwilinscht und von der Sicherheit so-

wie vom Standard her so vorgesehen sei, sollen gemeinsame Geh- und Radwege
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geschaffen werden. Insofern gebe es mit der ERA 2010 eine ganz klare Vorgabe, be-
tont Stadtrat Semle. Angesichts dessen frage er sich, warum man in Ingolstadt wie-
der einen schlechten Kompromiss eingehen solle, wenn der Kostenunterschied ledig-

lich eine begrenzte Menge an Geld ausmache.

Stadtrat Bannert weist darauf hin, dass laut der vorliegenden Beschlussvorlage der
Bezirksausschuss Nordost die Variante mit dem beidseitigen getrennten Geh- und
Radweg bevorzuge. Angesichts dessen ist er der Meinung, dass wenn schon ein sol-
cher Vorschlag des Bezirksausschusses vorliege, man diesem als Stadtrat auch fol-
gen sollte. Zumal im Bezirksausschuss Nordost alle Parteien vertreten seien und
man sich in diesem Gremium bestimmt Gedanken Uber dieses Thema gemacht
habe.

Stadtrat Achhammer erwahnt, dass er sich an die Diskussion erinnern kdnne, als die-
ses Thema schon einmal im Ausschuss fir Stadtentwicklung, Bau, Umwelt und
Nachhaltigkeit beraten worden sei. Damals habe man sich moéglichst fiir einen ge-
trennten Geh- und Radweg ausgesprochen. Insofern wiirde auch er vielmehr zur Um-
setzung der Variante 1 tendieren. Angesichts der generellen Diskussion zur finanziel-
len Lage der Stadt Ingolstadt schlagt Stadtrat Achhammer vor, dieses Thema noch
einmal flr weitere Beratungen zurick in die Fraktionen zu nehmen und den endgulti-
gen Beschluss im Ausschuss fur Finanzen, Liegenschaften, Wirtschaft und Arbeit

herbeizufihren.

Stadtrat Deiser flhrt aus, dass die Herstellungskosten bei beiden Varianten gar nicht
so stark differieren wurden, da es sich im Grunde bei beiden Optionen um die gleiche
Variante handle. Die Variante 1 wirde sich lediglich darin unterscheiden, dass in der
Mitte ein Strich gezogen werde. Angesichts dessen regt Stadtrat Deiser an, ob man
nicht einfach die Variante mit dem gemeinsamen Geh- und Radweg beschliellen
sollte. Nach einem Jahr konnte dann der Bezirksausschuss Nordost dartuber ent-
scheiden, ob es notwendig sei, daraus einen getrennten Geh- und Radweg zu ma-

chen und man dafiir in der Mitte einfach eine weil3e Linie ziehe.

Herr Hoffmann entgegnet, dass die Flache zwar hohengleich sei, es aber trotzdem
etwas mehr sei als nur eine weile Linie. Darlber hinaus habe es auch die Verwal-
tung Uberrascht, dass nach der Ansicht der Regierung von Oberbayern die ERA 2010

bei einem gemeinsamen Geh- und Radweg eingehalten werde. Allerdings kénne
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man aus Grinden der Forderung nicht so vorgehen, wie von Stadtrat Deiser vorge-
schlagen. Die Verwaltung favorisiere in der vorliegenden Beschlussvorlage auch des-
wegen die Variante 1, da diese vom Bezirksausschuss Nordost derzeit bevorzugt
werde. Zumal man dieses Thema verwaltungsintern auch lange diskutiert habe. Am
Ende sei die Verwaltung allerdings der Meinung gewesen, dass die Variante 1 an

dieser Stelle die bessere Losung darstelle.

Stadtrat Bottcher merkt an, dass bei einem getrennten Geh- und Radweg in den
meisten Bereichen der Radweg eine Breite von 1,60 Meter besitze. Ein normaler
Fahrradfahrer beziehungsweise ein Lastenfahrradfahrer benétige allerdings eine
Breite von circa 1,90 bis 2,30 Meter. Zumal man auch schon bei einem normalen
Mountainbike unter Berlicksichtigung des Gegenverkehrs eine Breite von mehr als
1,60 Meter bendtige. Das Problem bestehe nun darin, dass es leider viele undiszipli-
nierte Fahrradfahrer gabe, die auf der falschen Seite fahren und einem dann entge-
genkommen wirden. Angesichts dessen bevorzuge Stadtrat Béttcher die Variante 2
mit einem gemeinsamen Geh- und Radweg.

Der Antrag der Verwaltung wird flir weitere Beratungen zuriick in die Fraktionen ver-

wiesen.

BeschlieBRend

1. Vollzug des Bayerischen StraBen- und Wegegesetzes;
Teileinziehung des Weges rund um den Auwaldsee (Anderung der Widmungsbe-
schriankung) und Widmungen weiterer Zuwegungen zum Rundweg um den Au-
waldsee
(Referent: Herr Hoffmann)
Vorlage: V0333/24

Mit allen Stimmen:

Die in der Anlage rot dargestellten Wege um den Auwaldsee werden teileingezogen
mit der nachtraglichen Widmungsbeschrankung “Verbot fir Fahrzeuge aller Art, Rad-
fahrer frei “.

Das Teilstiick des Rundweges am Nordufer (in der Anlage griin gekennzeichnet) wird
als beschrankt- offentlicher Weg mit der Widmungsbeschrankung “Verbot fur Fahr-
zeuge aller Art, Radfahrer frei“ gewidmet.

Die Zuwegungen zum Rundweg um den Auwaldsee (in der Anlage blau gekenn-
zeichnet) werden als beschrankt- 6ffentliche Wege mit der Widmungsbeschrankung
“Verbot fur Fahrzeuge aller Art, Radfahrer frei“ gewidmet.

Die Verwaltung wird beauftragt und bevolimachtigt, das Verfahren durchzufiihren und
die entsprechenden Verfugungen zu erlassen.
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12 . Novelle des Denkmalschutzgesetzes nutzen - Ausbaupotenziale fiir PV und So-

laranlagen prifen

Bekanntgabe

Antrag der Ausschussgemeinschaft FDP/JU vom 02.08.2022
Vorlage: V0689/22

Antrag:

Die Ausschussgemeinschaft FDP/JU stellt folgende Antrage:

1. Die Verwaltung prift auf Basis des novellierten Denkmalschutzgesetzes und un-
ter Beachtung von Gestaltung, Wirtschaftlichkeit und energetischem Nutzen
Madglichkeiten der Installation von PV- und Solaranlagen auf denkmalgeschiitz-
ten stadtischen Gebauden. Die Prufergebnisse werden zunachst dem Aus-
schuss fiir Stadtentwicklung, Bau, Umwelt und Nachhaltigkeit sowie dem Ge-

staltungsbeirat vorgelegt

2. Die Verwaltung tritt mit der IMBY (Immobilien Freistaat Bayern) in Kontakt,
um entsprechende Mdglichkeiten flr Anlagen auf staatlichen Gebauden inner-
halb des Stadtgebiets zu eruieren. Dabei ist auch die Frage der Betreiberschaft

zu klaren.

Diskussion und Beschlussfassung siehe V0417/24.

Bekanntgabe

Sachstandsbericht der Verwaltung
(Referent: Herr Hoffmann)
Vorlage: V0417/24

Antrag:

Der Bericht zum aktuellen Sachstand von PV-Anlagen auf stadtischen Gebauden in
Bezug auf die Novelle des bayerischen Denkmalschutzgesetzes wird bekannt gege-

ben.

Der Antrag der Ausschussgemeinschaft FDP/JU V0689/22 und der Antrag der Ver-

waltung V0417/24 werden gemeinsam diskutiert und behandelt.

Stadtrat Dr. Meyer flhrt aus, dass er sich von der vorliegenden Beschlussvorlage be-

geistert zeige. Wenn er sich die stadtischen Ausbauziele bis zum Jahr 2030 ansehe,
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Beratend
13.

dann kénne man auf den denkmal- und ensemblegeschitzten Gebauden mit insge-
samt 1.000 kWp wirklich ordentlich etwas beitragen. Gleichwohl entsprechende PV-
Anlagen naturlich im Einzelfall dann noch geprift werden missen. Zudem begrul3e
es Stadtrat Dr. Meyer, dass der neu gegriindeten Tochtergesellschaft SWI Stadtener-
gie GmbH bereits die Aufgabe zugewiesen worden sei, die stadtischen Bestandsge-
baude mit PV-Analgen auszustatten. Noch mehr freue er sich, dass mit dem Chris-
toph-Scheiner-Gymnasium auch schon das erste konkrete Projekt benannt worden
sei, auf dessen Dachern die ersten PV-Anlagen installiert werden sollen. Stadtrat Dr.
Meyer mdchte einzig noch in Erfahrung bringen, ab wann diese erste Mallhahme um-

gesetzt werden solle.

Herr Hoffmann erklart, dass die SWI Stadtenergie GmbH zum 01.10.2024 gegriindet
werde und anschlieRend gleich in die entsprechenden Planungen einsteige. Die Aus-
fihrung sei dann fiir das Frihjahr 2025 anvisiert, sodass man dann auch die Sonnen-

energie im nachsten Jahr mitnehmen kénne.

Der Bericht zum aktuellen Sachstand von PV-Anlagen auf stadtischen Geb&uden im

Bezug auf die Novelle des bayerischen Denkmalschutzgesetztes wird den Aus-

schussmitgliedern bekanntgegeben.

Neubau StraBenentwasserung FauststraBe, Schrobenhausener Stralle
hier: erganzende Projektgenehmigung

(Referent: Herr Hoffmann)

Vorlage: V0504/24

Antrag:

1. Die Projektgenehmigung V0453/22 fiir den Neubau der Strallenentwasserung
Fauststral’e (Zone 1) und Schrobenhausener Stralde (Zone 3, Zone 4) wird
aufgehoben. Von den urspriinglich genehmigten Mittel in Hoéhe von 1,732 Mio.
Euro wurden bereits ca. 57 T Euro verausgabt. Die tbrigen 1,675 Mio. Euro
werden zurickgestellt. Die Aufgliederung der zuriickzugebenden Mittel stellt
sich wie folgt dar:

genehmigt verausgabt Rilckgabe

Zone 1 505.000 € 17.000 € 488.000 €
Zone 3 429.000 € 14.000 € 415.000 €
Zone 4 798.000 € 26.000€ 772.000 €

SUMME 1.732.0 57.0 1.732.01
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2.Fur den Neubau der StralRenentwasserung Fauststrale (Zone 1) und Schroben-
hausener Stralte (Zone 3, Zone 4) werden eigenstandige Projektgenehmigungen
nach gegebener Zeit dem Gremium vorgelegt.

3. Fur die Projektgenehmigung V0453/22 fiir den Neubau der Strallenentwasse-
rung Fauststralie (Zone 2) wird die erganzende Projektgenehmigung erteilt.

4. Die Arbeiten und die Kosten fiir die Sanierung der Asphaltdeckschicht vom
Kreisverkehr Schrobenhausener Str. bis Gustav-Adolf-Str. werden genehmigt.

5. Die urspringlichen Projektkosten fir die Zone 2 in Héhe von 873 T Euro erho-
hen sich um 380 T Euro auf 1,253 Mio. Euro. Die zusatzlichen Projektkosten in
Hohe von 380 T Euro werden genehmigt. Die erforderlichen Mittel in Hohe von
380 T Euro stehen in 2024 auf der Haushaltsstelle 630000.954002 (Gemein-
destrallen, - wege, -platze, TiefbaumalRnahmen, StraRenentwasserung, Faust-
str., Schrobenhausener Str.) bzw. im DR 668 zur Verfugung.

Stadtrat Achhammer mdchte darauf hinweisen, dass die vorliegende erganzende Pro-
jektgenehmigung nicht dem Bezirksausschuss Stdwest zur Beratung vorgelegt wor-
den sei. Da es sich insgesamt allerdings doch um eine groe Anderung vom Ablauf
der Mittel her handle, sollte man hieriiber auch noch einmal den Bezirksausschuss in-

formieren.

Stadtrat Dr. Meyer teilt mit, dass die Einrichtung der Baustelle den Anwohner im Vor-
feld zum Teil nicht angekiindigt worden sei. Einen ahnlichen Fall habe man beispiels-
weise auch in Gerolfing gehabt. Aus diesem Grund aufiert Stadtrat Dr. Meyer die
Bitte, die Ankilindigen zu bevorstehenden Strallenbaumalinahmen zu verbessern be-
ziehungsweise intensiver darauf hinzuweisen. Eine bessere Kommunikation wiirde
namlich auch zur starkeren Akzeptanz der jeweiligen MalRnahme beitragen, erklart
Stadtrat Dr. Meyer.

Burgermeisterin Kleine erwahnt, dass man den vorliegenden Neubau der Stral3enent-
wasserung gerne unterstitze, da es sich hierbei auch um eine MaRnhahme handle, die
zum Thema Schwammstadt beitrage. Dartiber hinaus sei es gut, dass die Verwaltung
diesen Verweis auch in die vorliegende Beschlussvorlage aufgenommen habe, damit

man einmal sehe, wie sich das Thema Schwammstadt in der Praxis darstelle.

Mit allen Stimmen:

Entsprechend dem Antrag beflrwortet.
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