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1. Gegenstand der Untersuchung

Das Areal im Umfeld des bestehenden ,Green House" wurde Uberplant. Der Stadtrat hatte hierzu
am 28.07.2016 die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungs- und Griinordnungsplanes
Nr. 120 C ,Hochhausbebauung an der Weningstrae“ beschlossen. Der Bebauungsplan trat am
14.02.2018 in Kraft. Geplant war insbesondere die Schaffung von neuem, innerstadtischen Wohn-
raum fur Auszubildende.

Zwischenzeitlich ist die Nachfrage nach solchen Wohnkonzepten stark zurlickgegangen. Daher
soll dieser Bebauungsplan geandert werden. Vorgesehen ist nunmehr die Realisierung von ,be-
zahlbarem Wohnraum* fir Familien. Das bestehende ,,Green House" soll weiterhin als Wohnge-
baude fur Studierende und Auszubildende erhalten bleiben.

Auf das Plangebiet wirken die Schallimmissionen aus den umliegenden Verkehrswegen, wie das
Strallennetz von Ingolstadt sowie die Bahnstrecken 5501 Ingolstadt — Treuchtlingen bzw. 5851
Regensburg — Ingolstadt ein. Als Bestandteil des Bebauungsplanverfahrens wurde daher bereits
in der Vergangenheit eine schalltechnische Begutachtung, vgl. Kapitel D, (2) auf der Grundlage
der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau erforderlich, welche auf Basis neuer Verkehrsmen-
gendaten fir die Verkehrswege und zwischenzeitlich geanderter Berechnungsgrundlagen sowie
unter Berlcksichtigung der im Plangebiet zuldssigen gewerblichen Nutzungen fortgeschrieben
wird.

Die DIN 18005 verweist normativ auf die einschlagigen Richtlinien fir die Berechnung der Schal-
leinwirkungen aus Verkehr, auf die Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen fir Schie-
nenwege — Schall 03 bzw. auf die Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen - RLS-19. Im Falle
von Gewerbelarm wird auf die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, TA Larm verwie-
sen.

Zur praktischen Umsetzung der Untersuchungsergebnisse wird ein Vorschlag zur Abhandlung
der Belange des Schallschutzes in der Satzung des Bebauungsplans erarbeitet, welcher Bestand-
teil der Untersuchung ist.

Die Randbedingungen und Ergebnisse der Untersuchung sind in dem vorliegenden Bericht zu-
sammengefasst.
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2. Ortlichkeiten und Plangebiet

Die Ortlichkeiten sind dem Lageplan, Anlage 1 und den nachfolgenden Abbildungen zu entneh-
men.

2.1 Ortlichkeiten

Der Geltungsbereich der 1. Anderung des Bebauungs- und Griinordnungsplanes 120 C umfasst
die Flurnummern 5284/1, 5284/4, 5284/3 und 5284 (teilweise) sowie 4958/2 (TF) der Gemarkung
Ingolstadt.

Im Norden, in wenigstens 20 m zum Plangebiet entfernt, verlauft die Stidliche Ringstralle (B13).
Im Westen und Siiden grenzt unmittelbar die Weningstrale an. Im Osten liegt die Asamstralle,
dazwischen befinden sich Wohnnutzungen.

In rd. 115 m Entfernung zur geplanten Bebauung verlaufen von Studwesten nach Nordosten die
Gleisanlagen der Deutschen Bahn mit insgesamt zwei Bahnstrecken. Es sind dies die Strecken
5501 Ingolstadt - Treuchtlingen und 5851 Regensburg — Ingolstadt. Die Bahnanlagen im Unter-
suchungsgebiet liegen in rd. 3,5 m hoher Dammlage. Parallel zur Bahnlinie sind aktive Schall-
schutzmalnahmen mit einer Hohe von bis zu 5 m (. SOK an der Ostseite errichtet.

Abbildung 1: Lage Plangebiet; Bildquelle: Google Earth
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Abbildung 2: Lage Plangebiet BP 120 C, 1. Anderung

Westlich der stdlichen RingstralRe liegen Flachen fir Einzelhandel, Gastronomie bzw. Hotelge-
werbe, welche aktuell bebauungsplanrechtlich nicht tberplant sind. Diese gewerblichen Nutzun-
gen werden flr das gegenstandliche Verfahren als schalltechnisch nicht relevant eingestuft. Be-
reits heute liegen Wohnnutzungen mit einer Schutzbeddrftigkeit entsprechend allgemeiner Wohn-
gebiete Ostlich der slidlichen RingstralRe vgl. auch Kapitel D, (7). Es kann unterstellt werden, dass
dort die zulassigen Immissionsrichtwerte der fur Gewerbeldrm einschlagig anzuwendenden
TA Larm [10] eingehalten werden. Vor diesem Hintergrund sind im Plangebiet keine erheblichen
Belastigungen im Sinne der TA Larm, resultierend aus den o. g. Flachen zu erwarten.
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Im Sudosten, FINr. 5278 der Gemarkung Ingolstadt befindet sich ein Verbrauchermarkt (Penny).
Unmittelbar angrenzend liegen schutzbediirftige Nutzungen in einem Mischgebiet (7). Uberschl-
gige Berechnungen der Schallimmissionen aus der Einzelhandelsflache haben ergeben, dass bei
einer flachenbezogenen Schallleistung von 60 dB(A), tags und 45 dB(A), nachts am nachstgele-
genen im Plangebiet liegenden ,Green House* (BF 9) maximale Beurteilungspegel von rd.
52 dB(A), tags und 35 dB(A), nachts zu erwarten sind. Die Richtwerte der TA Larm fiir allgemeine
Wohngebiete liegen bei 55 dB(A), tags und 40 dB(A), nachts. Damit lasst sich ausgehend von
dem fir die bestehende Situation getroffenen Ansatz kein Konfliktpotenzial ableiten.

Da auch sonst augenscheinlich keine auf das Plangebiet einwirkenden Schallquellen z. B. aus
Sport- und Freizeitanlagen vorhanden sind, bleibt die Ermittlung und Beurteilung der auf das Plan-
gebiet einwirkenden Schallimmissionen auf die Gerdusche aus Verkehr beschrankt. Eine ergan-
zende Summenpegelbetrachtung, d. h. eine Uberlagerung von Schallimmissionen aus
Gewerbe-, Sport- und Freizeitlarm mit dem vorhandenen Verkehrslarm wird vorliegend aus fach-
licher Sicht nicht erforderlich.

2.2 Plangebiet BP Nr. 120 C, 1. Anderung

Der Bebauungsplan setzt als Art der baulichen Nutzung ,Wohnen an der Weningstralie® fest.
Vorgesehen ist eine Bebauung mit drei bis sieben oberirdischen Vollgescholen fiir die Neubau-
mafnahme. Im Nord-Westen wird eine nahezu geschlossene Bebauung umgesetzt. Im Ergebnis
einer Reihe von Voruntersuchungen werden die Hauser in den Baufeldern (BF) 3 und 5 mit einer
mindestens 14 m (Bezugsniveau 366,32 m . NHN) hohen Schallschutzwand verbunden. Hier-
durch entsteht im Stidosten eine ruhige Innenhofsituation mit einer adaquaten Aufenthaltsqualitat
in den ebenerdigen Aullenwohnbereichen aber auch in den oberen Gescholen der Gebdude.

|

| {
GRmex 3.200 m* | GFmax 10.200 m*

l

Wohnen an der Weningstrafe

(1)-(9) a

Abbildung 3: Planauszug BP 120 C, 1. Anderung, Stand 15.04.2025
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Wahrend fur das bestehende 8-gescholige ,Green House® eine maximale zulassige Wandhohe
festgesetzt wird, sind die neuen Baufelder u. a. Regelungen fiir die minimal zulassige Wandhéhen
vorgesehen.

Neben den geplanten Wohnnutzung sind entsprechend den Festsetzungen Ladeneinheiten zur
Versorgung des Gebiets, nicht stérende Handwerksbetriebe und Dienstleistungseinrichtungen je-
weils mit einer maximalen Geschol¥¢flache/Verkaufsflache von 200 m? sowie Gastronomieeinrich-
tungen mit einer Gastraumflache von maximal 200 m? mit zugehdrigen Freischankflachen zulas-
sig. Diese werden gemal dem Vorhaben- und ErschlieBungsplan im BF 5 untergebracht.

Vor dem Hintergrund der Regelungen zur Art der baulichen Nutzung ist das Plangebiet immissi-
onsschutzrechtlich als allgemeine Wohngebiet einzustufen.

Im Folgenden ist der Freianlagenplan zum Bebauungsplan 120 C A | abgebildet.

Abbildung 4: Planauszug aus dem Freianlagenplan zum BP 120 C, 1. Anderung, Stand 06.05 2025

Die Topografie im Bebauungsplangebiet ist als weitestgehend eben einzustufen.
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Nachfolgend ist ein Auszug, Grundriss 1. OG aus dem konkreten Konzept zur Umsetzung der
geplanten Neubebauung dargestellt.

Abbildung 5: Planauszug zur Umsetzung der NeubaumaRRnahme im Bebauungsplan Nr. 120 C, 1. Anderung, Stand 31.
Marz 2025

Danach werden die Wohneinheiten jeweils mit Balkonen oder Loggien ausgestattet. Insbeson-

dere fur die Loggien mit einer stralRenseitigen Orientierung sind Schiebeverglasungen vorgese-
hen.
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3. Beurteilungsgrundlagen

3.1 DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau

In der stadtebaulichen Planung findet grundsatzlich die DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [4]
Anwendung. Die DIN 18005 enthalt Grundlagen und Hinweise fur die stadtebauliche Planung. Sie
verweist auf Berechnungsverfahren und einschlagige Rechtsvorschriften fir die Ermittlung und
Beurteilung von Schallimmissionen unterschiedlicher Arten von Larmquellen.

Der Beurteilungszeitraum Tag erstreckt sich hierbei von 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr, der Beurteilungs-
zeitraum Nacht wahrt von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr.

Es sind die nachfolgenden Orientierungswerte des Beiblatts 1 der DIN 18005 fir die Beurteilung
der Schallimmissionen malfigeblich:

Tab: 3-1: Orientierungswerte nach DIN 18005-1, Beiblatt 1

Baugebiet Verkehrslarma@ Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Ge-
rausche von vergleichba-
ren offentlichen Anlagen
Lr L
r
dB dB
tags nachts tags nachts

Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungs- 55 45 55 40
gebiete (WS), Wochenendhausgebieten, Feri-
enhausgebieten, Campingplatzgebieten
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete 60 50 60 45
(MDW), Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete
(MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fir 45 bis 65 35 bis 65 45 bis 65 35 bis 65
den Gemeinbedarf, soweit sie schutzbedirftig
sind, je nach Nutzungsart®
Industriegebiete (Gl)¢ - - - -

a2 Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir Stralen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon
schlagt die WHO fiir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

b Fir Krankenh&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzu-
streben.

¢ Fdr Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.
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Grundlage fir die Beurteilung der Schallimmissionen aus StralRenverkehr sind die in der
DIN 18005 aufgeflihrten Orientierungswerte, die in der Stadtplanung ein zu bericksichtigendes
Ziel darstellen. Der Belang des Schallschutzes stellt einen wichtigen Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen dar. Die Einhaltung der Orientierungswerte ist im Hinblick auf die mit der Ei-
genart einer Bauflache verbundenen Erwartungen auf einen angemessenen Schutz vor Larmbe-
lastungen wiinschenswert. Die DIN 18005, Schallschutz im Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1
[4] enthalt hierzu folgende Hinweise:

.. ,Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Ab-
wagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen— z.B. dem
Gesichtspunkt der Erhaltung bestehender Stadtstrukturen— zu verstehen. Die Abwagung kann in
bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange— insbesondere bei Malnahmen der Innen-
entwicklung— zu einer entsprechenden Zurtckstellung des Schallschutzes fihren.“...

. »In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im
Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
wird, weil andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
Maflnahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schall-
schutzmalnahmen- insbesondere fir Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesi-
chert werden.” ...

Das Bayerische Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr fuhrt im Schreiben ,Larm-
schutz in der Bauleitplanung® [5] aus, dass ... ,Mit dem Gebot gerechter Abwagung kann es auch
(noch) vereinbar sein, Wohngebaude an der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets Au-
Renpegeln auszusetzen, die deutlich Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, wenn
durch eine entsprechende Anordnung der Radume und die Verwendung schallschutzender Au-
Renteile jedenfalls im Innern der Gebaude angemessener Larmschutz® ... , gewahrleistet ist und
aullerdem darauf geachtet worden ist, dass auf der stralenabgewandten Seite des Grundstlicks
geeignete geschutzte AuRenwohnbereiche geschaffen werden (Verkehrslarmschutz durch ,archi-
tektonische Selbsthilfe). ...

Zudem wird in dem Schreiben neben der Einhaltung der Innenraumpegel auf die Grenzwerte zur
Larmvorsorge der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung [6], [7] hingewiesen.
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3.2 16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung

Die 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung, 16. BImSchV gilt fir den Neubau bzw. fir die we-
sentliche Anderung von Verkehrswegen. Die Verordnung nennt Grenzwerte zur Lérmvorsorge,
bei deren Einhaltung der Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche gewahrleistet ist. Wenngleich die 16. BImSchV fir das in Rede stehende Vor-
haben nicht unmittelbar anwendbar ist, erscheint jedoch eine Beurteilung von Verkehrsgerau-
schen in Anlehnung an die dort genannten Vorsorgewerte im Rahmen der Abwagung maoglich.
Nachfolgend ein Auszug aus der 16. BImSchV:

- Tag Nacht
1. An Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

und Kleinsiedlungsgebieten 57 dB(A) 47 dB(A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten

und Kleinsiedlungsgebieten 59 dB(A) 49 dB(A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten

und Urbanen Gebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
4, in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)
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3.3 TA Larm, Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

Die gewerblichen Nutzungen im Plangebiet, wie die Ladeneinheiten, nicht stérende Handwerks-
betriebe und Dienstleistungseinrichtungen sowie die Gastronomieeinrichtungen mit den Frei-
schankflachen im BF 5 sind als Anlage im Sinne der technischen Anleitung zum Schutz gegen
Larm, TA Larm [10] einzustufen. Wesentliche Punkte der TA Larm sind in der folgenden Zusam-
menstellung in verklrzter Form inhaltlich wiedergegeben. Bezliglich der Begriffsdefinitionen wird
auf die TA Larm verwiesen.

Es sind folgende Immissionsrichtwerte fir die Beurteilung einwirkender Gerauschimmissionen zu
beachten:

Tab. 3-2: Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Tag (6:00 h bis 22:00 h) ‘ Nacht (22:00 h bis 6:00 h)

a) in Industriegebieten

70 dB(A) ‘ 70 dB(A)
b) in Gewerbegebieten

65 dB(A) | 50 dB(A)
c) in urbanen Gebieten

63 dB(A) \ 45 dB(A)
d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

60 dB(A) \ 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

55 dB(A) \ 40 dB(A)

f) in reinen Wohngebieten

50 dB(A) | 35 dB(A)

g) in Kurgebieten, fiir Krankenhauser und Pflegeanstalten

45 dB(A) \ 35 dB(A)

Die Immissionsrichtwerte nach TA Larm werden erganzt durch einen Zuschlag von 6 dB(A) fur
Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit. Es sind dies folgende Zeitraume:

Tab. 3-3: Tageszeiten erhohter Empfindlichkeit nach TA Larm

an Werktagen 06:00 bis 07:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr

13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

Die Zuschlage gelten flr die in Tabelle 3-2 unter e) bis g) aufgefihrten Gebietsnutzungen.

Einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Nach TA Larm sind die Immissionsrichtwerte an den maf3geblichen Immissionsorten einzuhalten.
Es sind dies diejenigen Immissionsorte, an denen im Einwirkungsbereich der Anlage am ehesten
mit einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte zu rechnen ist.
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Bezulglich bereits vorhandener gewerblicher Schallquellen ist gemal® TA Larm ab einer Unter-
schreitung der geltenden Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A) die Untersuchung der
Vorbelastung nicht erforderlich. Ab einer Unterschreitung von mindestens 10 dB(A) liegt der Im-
missionsort auRerhalb des Einwirkbereichs der zu betrachtenden Anlage.

Beriicksichtiqung von Verkehrsgerduschen

Die Beurteilung der Gerausche auf den erschlieRenden Verkehrswegen erfolgt generell nach
Punkt 7.4 der TA Larm.

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstlick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusam-
menhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen
und zusammen mit den Ubrigen zu berticksichtigenden Anlagengerauschen bei der Ermittlung der
Larmsituation zu erfassen und zu beurteilen.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von
bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstlck in Gebieten nach TA-Larm Punkt 6.1 (Buchstaben
¢ bis g) sollen durch Malnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden,
soweit

o sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erh6hen,

e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

o die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitgehend Uberschritten werden.

Minderungsmaflnahmen sind dann zu prufen, wenn alle der drei genannten Kriterien zutreffen.

Im vorliegenden Fall werden die durch die einzelnen Betriebe ausgeldsten Verkehre direkt tber
das Ubergeordnete Strallennetz abgeleitet. Aufgrund des zu erwartenden zusatzlichen Verkehrs-
aufkommens ist nicht davon auszugehen, dass sich die Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A)
erhohen. Eine vertiefende Betrachtung ist u. E. nicht erforderlich.
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4. Schallemissionen Verkehr

4.1 Schienenverkehr

Die Berechnung der Schallemissionen aus Schienenverkehr erfolgt nach der Richtlinie Schall 03,
Anlage 2 zur 16. BImSchV, getrennt fir den Tag- und Nachtzeitraum.

Im Untersuchungsraum verkehren die Strecken:
- 5501, Ingolstadt — Treuchtlingen
- 5851, Regensburg — Ingolstadt

Bezulglich dieser Bahnstrecken liegt seitens des Bahn-Umweltzentrums eine Verkehrsprognose
fur das Jahr 2030 vor. Danach werden insgesamt 387 Zlige in der Tagzeit und 123 Ziige wahrend
der Nacht abgewickelt.

Die Schall 03 sieht fiir Eisenbahnen die in der nachstehenden Tabelle dokumentierten Schall-
quellenarten in Anhangigkeit der Hohe vor.

Tab. 4-1: Schallquellenarten Eisenbahnen

Spalte A B C D E
Zeile Schallquellenart Héhen- Héhe hs | Teilquellen Gerauschursache, Komponente
bereich h | Uber SO m
1 Rollgerausche 1 Om 1 Schienenrauheit
2 1 0Om 2 Radrauheit
3 2 4m 3 Abstrahlung des als Kérperschall tiber-

tragenen Rollgerausches aufgrund der
Schienenrauheit durch Kesselwagen-
aufbauten

4 2 4m 4 Abstrahlung des als Kérperschall tber-
tragenen Rollgerausches aufgrund der
Radrauheit durch Kesselwagenaufbau-

ten
5 Aerodynamische Ge- 3 5m 5 Stromabnehmerwippe
rausche
6 ! 2 4m 6 Stromabnehmerful}, Gitter von Kuhl-
und Klimaanlagen im Dachbereich
7 1 Om 7 Umstrédmung der Drehgestelle
8 Aggregatgerausche 2 4m 8 Ventilatoren von Kuhl- und Klimaanla-
gen, Saugseite im Dachbereich
9 1 0Om 9 Ventilatoren von Kuhl- und Klimaanla-
gen, Saug- und Druckseite im Unterflur-
bereiche
10 Antriebsgerausche 2 4m 10 Abgasanlage
11 1 Om 11 Motor, Getriebe

Beiblatt 1 zur Anlage 2 der Schall 03 flhrt in Abhangigkeit von der Fahrzeugkategorie und der
Achsenzahl der einzelnen Kategorien spektrale Anpassungswerte fur die einzelnen hdhenabhan-
gigen Quellengruppen flr die spektrale Ausbreitungsrechnung auf.

Es sind fir die einzelnen Quellen z. T. spektrale Anpassungswerte flr einen Koeffizienten b zur
Bericksichtigung der Geschwindigkeit anzusetzen. Die Bezugsgeschwindigkeit betragt 100 km/h.

Die anzusetzende Geschwindigkeit ve, ergibt sich aus der zuldssigen Geschwindigkeit des
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langsamsten Fahrzeugs im jeweiligen Zug. Ist die Streckengeschwindigkeit niedriger, so ist diese
anzusetzen.

Die in Beiblatt 1 zur Schall 03 aufgefiihrten akustischen Kenndaten gelten fir Schwellengleise,
wie im vorliegenden Fall gegeben.

Bei der Uberfahrt von Briicken ist eine Korrektur Kg: zur Beriicksichtigung abgestrahlten tieffre-
quenten Schalls zu berucksichtigen. Im vorliegenden Fall wird fur die Bricken im Untersuchungs-
raum ein Schwellengleis im Schotterbett auf einer massiven Fahrbahnplatte in Ansatz gebracht.
Der Briickenzuschlag betragt Ksr = 3 dB(A) und ist auf der Lange der lichten Weite zuzlglich 2 m
auf jeder Seite anzusetzen.

Nach Schall 03 ergeben sich aus den o. a. Randbedingungen die in den nachfolgenden Tabellen
aufgeflihrten Emissionspegel Lwa.

Tab.: 4-2: Schallemissionen aus Schienenverkehr im Prognosefall 2030

Anzahl Zige Geschw. Schallleistungspegel Lw* [dB(A)]
Nr. Zugart tags nachts
tags nachts [km/h]
0m‘4m’5m Om‘4m‘5m
Strecke 5501 Richtungsgleis
1 2024_5501_GZ-E 100/120 19,5 28 100 84,3 |684 |43,8 |88,8 |729 |484
2 2024_5501_GZ-E 100/120 2,5 3,5 120 76,5 (60,2 |388 |81,0 |646 |[43,3
3 2024_5501_GZ-E 100 (2) 5 2 100 72,8 |56,4 (379 |71,8 |555 |36,9
4 2024_5501_ICE_250 12 1 130 756 |54,8 (454 |67,9 |47,0 |37,6
5 2024_5501_ICE_270 14,5 1 130 76,8 |55,6 [46,2 |68,2 |[47,0 |37,6
6 2024_5501_ICE_300 (1) 24 3 130 80,0 (60,8 |51,4 |739 |54,8 |454
7 2024_5501_ICE_300 (2) 24 3 130 770 |57,8 (48,4 |70,9 |[51,7 |424
8 2024_5501_RB/RE-E_160 15 4 130 746 |512 (483 |71,8 |48,5 |456
9 2024_5501_RB/RE-E_160 (2) 32 4 130 80,4 (646 |516 |743 |58,6 |45,6
- Gesamt 148,5 49,5 - 88,5 |714 |57,3 |90 73,9 |53,6
Strecke 5501 Gegenrichtungsgleis
1 2024_5501_GZz-E 100/120 19,5 28 100 84,3 (684 |43,8 |88,8 |72,9 |484
2 2024_5501_GZz-E 100/120 2,5 3,5 120 76,5 (60,2 |388 |81,0 |646 |43,3
3 2024_5501_GZ-E 100 (2) 5 2 100 728 |56,4 (379 |71,8 |555 |36,9
4 2024_5501_ICE_250 12 1 130 756 |54,8 (454 |67,9 [47,0 |37,6
5 2024_5501_ICE_270 14,5 1 130 76,8 |556 [46,2 |68,2 |[47,0 |37,6
6 2024_5501_ICE_300 (1) 24 3 130 80,0 (60,8 |51,4 |739 |54,8 |454
7 2024_5501_ICE_300 (2) 24 3 130 77,0 |57,8 (48,4 |70,9 |[51,7 |424
8 2024_5501_RB/RE-E_160 15 4 130 746 |512 (483 |71,8 |48,5 |456
9 2024_5501_RB/RE-E_160 (2) 32 4 130 80,4 (646 |516 |743 |58,6 |45,6
- Gesamt 148,5 49,5 - 88,5 (714 |57,3 |90 73,9 |53,6
Strecke 5851
1 2024_5581_GZ-E 100 28 14 100 80,3 | 63,9 | 453 | 80,3 | 63,9 | 453
2 2024_5581_RB/RE-E 160 62 10 100 75,4 | 554 | 48,8 | 70,5 | 50,4 | 43,9
- Gesamt 90 24 - 81,5 | 645 | 504 | 80,7 | 64,1 | 47,7
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4.2 StraBenverkehr

Die Ermittlung der Schallemissionen aus dem umliegenden Stral’ennetz erfolgt nach den Richtli-
nien fur den Larmschutz an Strallen, RLS-19. Danach werden die Schallemissionen einzelner
Fahrstreifen durch den langenbezogenen Schallleistungspegel Lw‘ in dB(A) in 0,5 m Uber dem
Gelande angegeben.

In die Berechnung der Emissionspegel gehen Korrektursummanden u. a. fir unterschiedliche
Stralenoberflachen (Dsp), LAngsneigungen (Dun) unter Berlicksichtigung der maximal zulassigen
Geschwindigkeit vrzg €in.

Die Verkehrsmengendaten wurden von der Stadt Ingolstadt, vgl. Kapitel D (11) fir die relevanten
Stralden zur Verfigung gestellt. Die Bezugsjahre liegen in der Spanne von 2016 bis 2018:

- sudliche Ringstralle und Weningstralie, Bezugsjahr 2017
- sudliche Ringstralle 6stlich und westlich Asamstralie sowie Asamstralte, Bezugsjahr 2018
- Asamstralle, Knoten Feselenstralle/Weningstralle, Bezugsjahr 2016

Zu Abbildung des Prognosehorizonts 2035 wird eine jahrliche Verkehrssteigerung von 1 % be-
rucksichtigt.

Als zuldssige Geschwindigkeit wird 50 km/h angesetzt. Als Fahrbahnbelag wird nicht geriffelter
Gussasphalt (Dsp = 0 dB(A)) angenommen. Steigungszuschlage Dy werden ab
Steigungen < -6 % / > +2 % (Pkw) bzw. < -4 % / > +2 % (Lkw) erforderlich, diese werden ab-
schnittsweise automatisiert auf der Grundlage des digitalen Gelandemodells vergeben.

Unter den o. g. Randbedingungen ergeben ausgehend von der Lkw-Verteilung fir Bundesstra-
Ren, Gemeindeverbindungsstrallen bzw. Gemeindestrallen gemafl den RLS-19 folgende langen-
bezogene Schallleistungspegel. Hierbei sind aus Griinden der Ubersicht keine Steigungszu-
schlage dokumentiert.

Tab.: 4-3: Schallemissionen aus Stra3enverkehr, Prognose 2035

StralRe durch- stiindliche Ver- Lkw-Anteil pkrad-Anteil | Geschwindig- Schallleis-
schnittliche kehrsstarke p1/p2 in % keit tungspegel Lw'
tagliche in % in km/h in dB(A)/m
Verkehrs-
starke
DTV MT MN Tag | Nacht | Tag | Nacht | Pkw/ | Lkw | Tag | Nacht
Krad
Suadl. Ringstr. (B13) 36.381 2092 | 364 |0,7/16(16/29| - -- 50 50 87,1 79,8
Weningstr. <-> Wes-
ten
Sidl. Ringstr. (B13) 29.408 1690 | 294 |0,6/1,5]|1,5/28| - -- 50 50 86,1 78,9
Weningstr. <->
Asamstr.
Suadl. Ringstr. (B13) 37.377 2150 | 374 |0,716(1,6/29| - -- 50 50 87,2 79,9
Asamstr. <-> Norden
Weningstr. 5.942 342 60 |0,5/0,6 (0,506 | -- -- 50 50 79,0 71,4
Asamstr. (IN13) 7.979 458 80 1,11,811,8/21| -- -- 50 50 80,5 73,1

nordl. Weningstr.

sudl. Weningstr.

Asamstr. 10.882 626 108 |09/16|16/19| - - 50 50 | 81,8 74,3
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5. Schallimmissionen Verkehr

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt nach den RLS-19 fur den StralRenverkehr und nach
der Schall 03 flr den Schienenverkehr und berlcksichtigt die 2. Reflexionsordnung beim Stra-
Renverkehr und die 3. Reflexionsordnung beim Schienenverkehr. Dabei werden jeweils ,glatte®
Hausfassaden angenommen.

Die Schallimmissionen wurden fir die drei neuen Gebaude und das bestehende Gebaude Uber
alle Stockwerke ermittelt. Die Berechnungen erfolgten dabei in der Mitte des jeweils zu betrach-
tenden Fassadenabschnitts. Als Gescholthéhe wurde einheitlich 3 m in Ansatz gebracht.

Die Berechnungsergebnisse sind als Anlage 2 beigegeben. Wahrend die Anlagen 2.1 und 2.2 die
Schallimmissionen fur die Erd- und obersten GescholRe sowie im 2. OG abbilden, sind in Anlage
2.3 die Schallimmissionen getrennt fir Strallen- und Eisenbahnverkehr sowie als Summe fir alle
Geschol3e dokumentiert. In der nachfolgenden Abbildung sind die jeweiligen Immissionsorte kon-
kretisiert.

5274

o\ - faishenerkiarung
T f

W Umgriff Plangebiet
-

b

Immissionson

Abbildung 6: Planauszug mit Kennzeichnung der Immissionsorte
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5.1 Ergebnisbetrachtung

tagstiber

Nach Anlage 2.1 ergeben sich an den geplanten Gebauden in den Baufeldern 2, 3 und 5 Beurtei-
lungspegel von bis zu 64 dB(A) in den Erdgeschol3en und bis zu 67 dB(A) in den oberen Gescho-
Ren im Bereich der Nordwestfassaden. An den stralRenabgewandten Fassaden liegen die Pegel
dort bei 49 bis 54 dB(A) im Erdgeschol} und 56 bis 58 dB(A) in den obersten Gescholten. Im
Bereich der Baufelder 7 und 8 sind im Innenhof Pegel von 52 bis 59 dB(A) und sonst 56 bis 60
dB(A) zu erwarten. Am bestehenden Gebaude im Baufeld 9 liegen die Pegel bei 55 bis 63 dB(A).

Der Orientierungswert der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A), tags kann im
Bereich des Innenhofs im ebenerdigen Aul3enbereich sowie in den unteren Gescholden der ge-
planten Geb&ude eingehalten werden. Lediglich in den oberen GeschoRen ist von einer Uber-
schreitung des Orientierungswerts auszugehen. Allerdings wird dort der Larmvorsorgewert der
16. BImSchV von 59 dB(A), tags mit weinigen punktuellen Ausnahmen selbst in den exponierten
oberen Gescholien eingehalten.

Aulerhalb der Innenhofsituation wird der Orientierungswert sowie der Larmvorsorgewert mitunter
deutlich Uberschritten. Insgesamt ist im Bereich der Neubauten an rd. 50 % der Berechnungs-
punkte von einer Einhaltung des Larmvorsorgewerts auszugehen. Am Bestandsgebaude wird der
Wert fur rd. 20 % der Fassadenpunkte gewahrleistet.

nachts

Nachts liegen die Pegel strallen- und schienenseitig bei 59 bis 63 dB(A) und liegend damit mit-
unter Uber der regelmaRig im Falle von Verkehrsplanungen dokumentierten "enteignungsrechtli-
chen Zumutbarkeitsschwelle® von 60 dB(A) in der Nacht. Innenhofseitig sind Beurteilungspegel
von 46 bis 58 dB(A) zu erwarten. Nachts kann damit der Orientierungswert der DIN 18005 von 45
dB(A) fur allgemeine Wohngebiete nicht gewahrleistet werden. Der Larmvorsorgewert der
16. BImSchV von 49 dB(A) wird innenhofseitig zumindest in den unteren Geschol3en eingehalten.

Am Bestandsgebaude ist liberwiegend von einer Uberschreitung der 0. a. Zumutbarkeitsschwelle
auszugehen.

Die vergleichsweise hohen Beurteilungspegel zur Nachtzeit resultieren aus den Schallimmissio-
nen des Eisenbahnverkehrs.

In der Folge sind im Weiteren Schallschutzmalinahmen zu prfen.
5.2 SchallschutzmaBnahmen

Das Plankonzept reagiert bereits auf die vorherrschende Larmsituation. Mit der vorgesehenen
14 m (Uber Bezugspunkt 366,32 m 4. NHN) hohen Larmschutzwand, die die Gebaude in den
Baufeldern 3 und 5 verbindet, wird eine ruhige Innenhofsituation geschaffen.

Vor dem Hintergrund des dominierenden Bahnlarms kdmen dem Grunde nach als Larmschutz-
mafinahme hdhere Schallschutzwande entlang der Gleisanlagen in Betracht. Allerdings erscheint
dort eine Erweiterung der bestehenden Wand kaum maoglich. Zur signifikanten Verbesserung der
Larmsituation waren Wandhdhen von deutlich mehr als 7 m Gber Schienenoberkante (SOK) mit
einer vergleichsweise unverhaltnismaRigen Uberstandslénge erforderlich. Abgesehen von eigen-

tumsrechtlichen und baurechtlichen Griinden erscheint diese grundsatzliche Maglichkeit mit Blick
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auf eine kurz bis mittelfristige Realisierung des Bebauungsplans nicht zielfihrend und muss auch
aus bautechnischen Griinden als aullerst kritisch gewertet werden. Unabhangig davon lieen sich
hierdurch weder die flr allgemeine Wohngebiete malgeblichen Orientierungswerte der
DIN 18005 noch die Vorsorgewerte der 16. BImSchV in kritischen Nachtzeitraum in den oberen
Gescholien einhalten.

Wirksame aktive SchallschutzmalRnahmen zur Verringerung der Schallimmissionen aus Strallen-
verkehr wie Schallschutzwande oder Walle sind wie beim Schienenverkehr nicht realisierbar bzw.
entfalten keine signifikante Pegelminderung.

Damit verbleibt die grundsatzliche Mdglichkeit, Schallschutzmalinahmen an der Quelle oder aber
an den Gebauden durchzufuhren. Quellseitig waren MaRnahmen in der pegelbestimmenden Sid-
lichen Ringstrale oder in der Wenigstral3e denkbar. Z. B. wirde der Einbau eines Dunnschichtas-
phalts im Heilteinbau (DSH-V 5) nach den RLS-19 eine Pegelminderung von rd. 4 dB bei Pkw
und rd. 1 dB im Falle von Lkw bewirken. Vorliegend wird unterstellt, dass der Einbau einer larm-
armen Deckschicht nicht umgesetzt werden kann.

Daher wird vorgeschlagen, die Anforderungen an den Larmimmissionsschutz durch die im Fol-
genden aufgeflihrten Mallnahmen zu gewabhrleisten.

Aulenwohnbereiche, wie Balkone oder Terrassen sind an den larmexponierten Fassadenberei-
chen unzulassig. Als Grenze der Unzulassigkeit wird die Uberschreitung des Orientierungswerts
fur Mischgebiete von 60 dB(A), tags herangezogen. Diese Grenze erscheint auf die regelmafig
Uberwiegende Wohnnutzung in Mischgebieten dem Grunde nach abwagbar.

Soweit dennoch AulRenwohnbereiche an den Fassaden mit Beurteilungspegeln von mehr als
60 dB(A), tags realisiert werden, sind konstruktive Lésungen, wie verglaste Loggien oder Ver-
gleichbares vorzusehen, die eine entsprechende Aufenthaltsqualitat gewahrleisten.

Gemal dem Beiblatt 1 der DIN 18005 ist ab Beurteilungspegeln von 45 dB(A) selbst bei teilweise
geodffneten Fenstern ein ungestorter Schlaf haufig nicht mehr méglich. Es wird daher vorgeschla-
gen, generell fur die Schlaf- und Kinderzimmer schallgeddammte Liftungseinrichtungen oder ver-
gleichbare luftungstechnische Einrichtungen vorzusehen. Hierdurch wird eine ausreichende
Frischluftversorgung auch bei geschlossenen Fenstern garantiert.

Um die Innenraumpegel fir einen ungestorten Aufenthalt in den Aufenthaltsraumen der einzelnen
Einheiten zu gewabhrleisten, sind die Anforderungen der DIN 4109, Schallschutz im Hochbau flr
die Umfassungsbauteile, wie Aulienwande, Fenster, Rollladen etc. nachzuweisen. Wesentliche
Inhalte zur DIN 4109 finden sich im nachfolgenden Kapitel 6.
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6. Anforderungen an die Luftschalldammung gem. DIN 4109

Die Anforderung an den baulichen Schallschutz flr die Umfassungsbauteile regelt die DIN 4109,
Schallschutz im Hochbau.

Bemessungsgrundlage ist der maRRgebliche AuRRenlarmpegel La. Konkret wird der mafigebliche
AuBlenlarmpegel nach DIN 4109 in der Fassung von 2018 fur das gegenstandliche Vorhaben wie
folgt gebildet:

StralBenverkehr

Der maRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109 ergibt sich vorliegend aus dem durch Berech-
nung ermittelten Beurteilungspegel im Zeitraum Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) bzw. Nacht (22:00 —
6:00 Uhr). Zu diesen ermittelten Werten sind jeweils 3 dB(A) hinzu zu addieren.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der maligebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafs aus einem um 3 dB(A)
erhohten Beurteilungspegel fur die Nachtzeit und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Schienenverkehr

Basis der maligeblichen AuRenlarmpegel ist der durch Berechnung ermittelte Beurteilungspegel
im Zeitraum Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) bzw. Nacht (22:00 — 6:00 Uhr). Zu diesen ermittelten Werten
sind jeweils 3 dB(A) hinzu zu addieren.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der mal3gebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafs aus einem um 3 dB(A)
erhohten Beurteilungspegel fur die Nachtzeit und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in Verbindung mit
dem Frequenzspektrum der Schalldamm-Male von Aulienbauteilen ist der berechnete Beurtei-
lungspegel flr Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.

Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen

Im Falle mehrerer Schallquellen, wird der resultierende Au3enlarmpegel La s, jeweils getrennt fir
Tag und Nacht, aus den einzelnen mafigeblichen Au3enlarmpegeln L, wie folgt bestimmt:

n
La,res = 10lg 2(100'1“"")

i=1

Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.
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Die DIN 4109 differenziert zwischen folgenden Raumarten:

- Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

- Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdaume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsrdume u. a.

- Blroraume u. a.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male, R'w ges der AuRenbau-
teile von schutzbedurftigen Raumen ergibt sich unter Berlcksichtigung der unterschiedlichen
Raumarten nach

R‘w,ges = La - Kraumart

mit

Kraumart = 25 dB Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungs-
statten, Unterrichtsrdume u. a.

Kraumart = 35 dB Burordume u. a.

La malfdgeblicher AuRenlarmpegel

Mindestens einzuhalten sind:
R'w,ges = 35 dB Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

R'w,ges = 30 dB Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungs-
statten, Unterrichtsraume u. a.

Die maRRgeblichen Aufdenlarmpegel sind in der Anlage 2.4 dokumentiert.

Im Rahmen des baurechtlichen Genehmigungsverfahrens ist die Einhaltung der Anforderungen
zusammen mit den Antragsunterlagen fir die Aufenthaltsraume nachzuweisen. Die entsprechen-
den malgeblichen AulRenlarmpegel werden als Festsetzung im Bebauungsplan mitaufgenom-
men.
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7. Gewerbliche Nutzungen

Innerhalb des Plangebiets sind im Bereich des Baufeldes BF 5 kleinere Ladeneinheiten zur Nah-
versorgung des Gebiets, nicht stérende Gewerbebetriebe, Dienstleistungsunternehmen und
Gastronomieeinrichtungen mit Aulenbewirtungsflachen, jeweils flachenbeschrankt zulassig.

Zum gegenwartigen Zeitpunkt existiert kein konkretes Nutzungskonzept durch potenzielle Mieter.
Im Rahmen der gegenstandlichen Untersuchung soll die larmimmissionsschutzrechtliche Vertrag-
lichkeit vereinfacht abgeschatzt werden. Ziel ist es, im Bedarfsfall entsprechende Regelungen im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens zu formulieren.

Nach den Planunterlagen sind fur die gewerblichen Nutzungen keine explizit genutzten oberirdi-
schen Parkflachen vorgesehen. Moégliche Lieferverkehre kénnen tber den Erschlielungsweg fiir
die Feuerwehr abgewickelt werden, siehe Kennzeichnung im nachfolgenden Plan.

o

‘ . ‘ s

Abbildung 7: Planauszug aus dem Freianlagenplan zum BP 120 C, 1. Anderung, Stand 06.05 2025 mit Kennzeichnung
der Fahrgasse fiir mogliche Lieferfahrzeuge

Es wird davon ausgegangen, dass mogliche Ladetatigkeiten im Bereich des Baufelds 5 an der
studwestlichen Gebaudeecke auf Hoéhe der dort geplanten Freitreppe abgewickelt werden.
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Im sidlichen Bereich des Baufeldes 5 soll die Mdglichkeit einer AulRenbewirtung geschaffen wer-
den.

Nach Angabe der planenden Architekten sind keine raumlufttechnischen Anlagenkomponenten
im Freien geplant.

Damit bleibt die Betrachtung auf Lieferfahrverkehre, Ladetatigkeiten sowie auf die Auldenbewir-
tungsflachen beschrankt. Mit Blick auf mégliche Lieferverkehre stellt die Beurteilung auf Werktage
im Sinne der TA Larm ab.

71 Emissionsansatze
711 Lieferverkehr

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird konservativ unterstellt, dass taglich bis zu zwei
Lieferfahrzeuge (Lkw) zur Tagzeit, auRerhalb der Ruhezeiten im Sinne der TA Larm auf dem in
der Abbildung 7 gekennzeichneten Fahrweg abgewickelt werden.

Zur schalltechnischen Abbildung der Lkw werden Fahrzeuge mit einer Leistung von > 105 kW mit
einem langenbezogenen Schallleistungspegel von

Lwa =63 dB(A)/1m
in Ansatz gebracht.

Als Spitzenpegelereignis wird flir die Betriebsbremse ein Schallleistungspegel von
Lwa =108 dB(A) angesetzt.
Die Quellenhdhe befindet sich jeweils 0,5 m Gber dem Gelande.
Vor dem Hintergrund der 6rtlichen Gegebenheiten im Ladebereich werden keine Rangiervorgan-
gen berlcksichtigt.

7.1.2 Be- und Entladevorgange

Konservativ wird ein Verladen von Waren mit einem Hubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebord-
wande angenommen. In Anlehnung an Literaturangaben liegt die mittlere Schallleistung flr Hub-
wagen beim Beladen und Entladen bei rd.

Lwa,1h =90 dB(A)

fir einen gesamten Vorgang pro Stunde. Es werden insgesamt 10 Be- oder Entladevorgange in
der Tagzeit aulRerhalb der Ruhezeiten in Ansatz gebracht.

Die Quellenhdhe liegt in 1 m Héhe Uber Gelande.
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7.1.3 AuRenbewirtungsflachen

Fur die moglichen Aufienbewirtungsflachen existiert aktuell kein Bestuhlungsplan. Es wird ange-
nommen, dass diese sudlich der Baufeldes 5, nordwestlich und sudoéstlich der geplanten Schall-
schutzwand zum Liegen kommen werden. Im Rahmen der Untersuchung wird unterstellt, dass
sich dort jeweils 10 stdndig sprechende Personen aufhalten. Als Zeitspanne wird konservativ
6:00 bis 22:00 Uhr angenommen.

Die VDI 3770, Emissionskennwerte von Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen dokumentiert
fur eine normal sprechende Person eine Schallleistung von

Lwa = 65 dB(A).

Mit Blick auf den vorherrschenden Verkehrslarm kann ein Informationszuschlag im Sinne der
TA Larm unberUcksichtigt bleiben.

Als Quellhéhe wird 1,2 m tGber dem Gelande fir sitzende Personen angesetzt.
7.2 MaRgebliche Immissionsorte

Fur die Beurteilung der Schalleinwirkungen werden die in der nachstehenden Tabelle aufgefiihr-
ten Immissionsorte als mal3geblich angesehen. Wenngleich insbesondere das Baufeld 5 dem
Grunde nach immissionsschutzrechtlich keine echte Nachbarschaft darstellt, wird vorliegend den-
noch vor dem Hintergrund maoglicher erheblicher Belastigungen eine Beurteilung vorgenommen.

Tab. 7-1: maRgebliche Immissionsorte und Richtwerte (IRW)

Immissionsort Nutzung IRW
Tag ‘ Nacht
dB(A)
auBerhalb des Bebauungsplans 120 C, 1. Anderung
Asamstralle 1c MI 60 45
Asamstralle 7b Mi 60 40

innerhalb des Bebauungsplangebiets 120 C, 1. Anderung

BF 3 (Nord) WA 55 40
BF 5 (Stidost) WA 55 40
BF 5 (Sidwest) WA 55 40
BF 9 (Nordwest) WA 55 40

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind dem Grunde nach auch im Bereich des Baufeldes 5 nach-
weislich einzuhalten.

Projekt 2024 1810 Seite 25



emp

7.3 Schallimmissionen

Die Schallimmissionen wurden fur die in der Tabelle 7-1 dokumentierten Immissionsorte berech-
net. Als GeschoRhdhe wird einheitlich 3 m fur die Bebauung angesetzt.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgt nach DIN ISO 9613-2 und berticksichtigt fir den Bo-
deneffekt das dort aufgefuihrte alternative Verfahren gem. Kap. 7.3.2, schallpegelmindernde Hin-
dernisse auf dem Ausbreitungsweg, sowie die 1. Reflexion der Baukérper. Es wird generell an
Baukorpern ein Reflexionsverlust von 1 dB (glatte Fassade) zugrunde gelegt. Verwendete Emis-
sionsspektren sind der Spektrendatenbank des eingesetzten Programms ,Soundplan® entnom-
men.

7.3.1 Beurteilungspegel

In der nachstehenden Tabelle sind die Ergebnisse der Berechnung (L), jeweils die maximalen
Pegel je Berechnungspunkt zusammengefasst und den Immissionsrichtwerten (IRW) der
TA Larm, vgl. Kap. 3.3, gegeniubergestellt. Die detaillierten Berechnungsprotokolle sind als An-
lage 3.2 beigegeben.

Tab. 7-2: Gegenuberstellung IRW und L, [dB(A)]

Immissionsricht- | Beurteilungspegel | Differenz,

Immissionsort Nutz. |wertIRW Le Lr - IRWA
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Asamstrale 1c Mi 60 45 40,1 - -19,9
AsamstralRe 7b Mi 60 40 38,4 - -21,6
BF 3 (Nord) WA 55 40 49,1 - -5,9
BF 5 (Siidost) WA 55 40 56,0 --- 1,0
BF 5 (Siidwest) WA 55 40 66,2 --- 11,2
BF 9 (Nordwest) WA 55 40 43,2 - -11,8

Der Vergleich der Beurteilungspegel mit den Richtwerten der TA Larm zeigt, dass diese an allen
untersuchten Immissionsorten um mindesten 6 dB(A) unterschritten werden. Davon ausgenom-
men ist das Baufeld 5. Im Stidosten wir der Richtwert um 1 dB (iberschritten. Die Uberschreitung
resultiert aus der sudoéstlichen Auflienbewirtungsflache, bleibt aber auf das Erdgeschol’ be-
schrankt.

An der Sidwestfassade des Baufeldes 5 wird der Richtwert erheblich um rd. 11 dB Uberschritten.
Die Uberschreitung ergibt sich im Wesentlichen aus den Verladetatigkeiten mittels Palettenhub-
wagen. Allerdings fiihrt ebenso die AuRenbewirtung zu einer Uberschreitung der 55 dB(A) zur
Tagzeit, vgl. Anlage 3.2. Werden die beiden Hauptlarmquellen isoliert betrachtet, so wurden die
AuBenbewirtungsflachen ab dem 1. OG einen Pegelbeitrag von weniger als rd. 53 dB(A) liefern,
so dass der Richtwert eingehalten ware. Die Gerausche aus dem potenziellen Palettenhubwagen
waren an allen kiinftigen Geschol3en Uberschritten.
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Zusammenfassend fuhren die Aul3enbewirtungsflachen ausgehend von den getroffenen Ansat-
zen schalltechnisch zu keinem Konfliktpotenzial im Sinne der TA Larm. Die Uberschreitungen
bleiben auf die ErdgescholRe beschrankt. Es ist davon auszugehen, dass dort die zugehorigen
Gastronomieflachen liegen und daher u. E. keine Schutzbediirftigkeit gegeben ist. Vor dem Gebot
der gegenseitigen Rucksichtnahme wird dennoch vorgeschlagen, eine Nutzung der Aul3enbewir-
tungsflachen in der morgendlichen Ruhezeit sowohl an Werktagen als auch an Sonn- und Feier-
tagen nicht zuzulassen. Aus den Berechnungsergebnisse lasst sich zudem ableiten, dass eine
Nutzung der AulRenbewirtungsflachen in der Nachtzeit zwischen 22:00 und 6:00 Uhr nicht méglich
ist. Die Beurteilungspegel wurden erheblich Gber dem Immissionsrichtwert der TA Larm far allge-
meine Wohngebiete fir die Nachtzeit von 40 dB(A) liegen. Diese zeitliche Beschrankung ist als
Festsetzung in den Bebauungsplan mit aufzunehmen.

Im Zusammenhang mit den Uberschreitungen aus den Verladetatigkeiten ist anzumerken, dass
das Verladen mit Palettenhubwagen nicht méglich erscheint. Selbst bei nur einem Be- und Ent-
ladevorgang ware von einer Uberschreitung des Richtwerts von 55 dB(A) auszugehen. Zur Ver-
meidung erheblicher Belastigungen miussten fur Ladetatigkeiten andere Hilfsmittel, z. B. Rollcon-
tainer oder eine Handverladung zum Einsatz kommen.

7.3.2 Spitzenpegel

Folgende Spitzenpegel wurden fur den werktaglichen Betrieb ermittelt.

Tab. 7-3: Gegenuberstellung IRWmax und Limax [dB(A)]

e N Richtwert IRWmax Spitzenpegel Lmax Differenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Asamstrale 1c Mi 90 65 73,7 - -16,3
Asamstralle 7b Ml 90 65 76,4 -— -13,6 -
BF 3 (Nord) WA 85 60 73,3 - -11,7
BF 5 (Siidost) WA 85 60 72,8 - -12,2
BF 5 (Siidwest) WA 85 60 86,3 - 1,3
BF 9 (Nordwest) WA 55 60 84,9 - -0,1

Aus der o. a. Tabelle geht hervor, dass die Anforderungen der TA Larm hinsichtlich der zulassigen
Spitzenpegel eingehalten werden. Allerdings wird der Spitzenpegel wiederum im Bereich des
Baufeldes 5 (Stidwest) um rd. 1 dB Uberschritten. Ausgehend hiervon muss unterstellt werden,
dass eine Uberschreitung an den Nordwestfassaden der Baufelder BF 2, BF 3 und BF 5 gegeben
ist. Die Uberschreitung resultiert aus der Druckluftbremse der potenziellen Lkw.

Es wird daher vorgeschlagen, den Lieferverkehr nicht mit Lkw abzuwickeln. Alternativ kbnnten
Sprinter oder vergleichbare Nutzfahrzeuge zum Einsatz kommen. Was die Anlieferungen angeht,
sollte erganzend nach Vorliegen eines konkreten Nutzungskonzepts ein Nachweis zur Beurtei-
lung der Schallimmissionen anhand einer schalltechnischen Untersuchung erstellt werden.
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8. Satzungsvorschlag fiir den Bebauungsplan

Fir den Neubau bzw. Umbau gilt:

8.1 Schallschutzwand

Die in der Plangrafik festgesetzte Larmschutzwand ist durchgehend mit einer Hohe der Oberkante
von mindestens 14 m Metern Uber dem Hbéhenbezugspunkt von 366,32 m G NHN zu errichten.
Die Luftschallddmmung der Wand muss bei = 25 dB liegen. Die Fugenabdichtungen der Larm-
schutzwand und ihrer Anschliisse an andere Bauteile muss dauerhaft luftschallddmmend ausge-
fuhrt werden.

8.2 Baureihenfolge

Die Nutzungsaufnahme in den Gebauden der Baufelder 7 und 8 ist erst dann zul&dssig, wenn die
festgesetzte Larmschutzwand hergestellt ist und die Gebaude in den Baufeldern 2, 3, 5 und 6 als
geschlossene Baukérper (mind. Rohbau mit geschlossener Fassade inklusive Fenster) mit den
festgesetzten Mindestwandhdhen errichtet sind.

8.3 AuBenwohnbereiche

Fur AuRenwohnbereiche an den Fassaden mit Beurteilungspegel, tags (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)
von mehr als 60 dB(A) sind konstruktive Losungen, wie verglaste Loggien oder teileingehauste
Balkone vorzusehen, die die Einhaltung des Beurteilungspegels von 60 dB(A), tags gewahrleis-
ten. Die von einer Uberschreitung des Beurteilungspegels von 60 dB(A), tags betroffenen Fassa-
den sind den nachfolgenden Lageplanausschnitten zu entnehmen.

\/\/\

.4 Zenchenerklarung
= '.- Umgnrr Plangeblet
-

Fassacle mit Beurteilungspegel = 60 dB(A),
tags, Aullanwohnbereiche (EG)
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N H Umgriff Plangebiet
Fassade mit Beurteilungspegel > 60 dB(A),
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= Zeichenerklarung

S L i Umgriff Plangebiet
m-ul

Fassade mit Beurteilungspegel > 60 dB(A),

tags. Autenwohnbereiche (6. OG)

Umgriff Plangebiet

m-ul
Fassade mit Beurteilungspegel > 60 dB(A),
tags, Aullanwohnbereiche (7. OG)

Abweichungen sind mdglich, wenn die Einhaltung des Beurteilungspegels von 60 dB(A), tags
(6:00 bis 22:00 Uhr) fur die Auflenwohnbereiche im bauordnungsrechtlichen Genehmigungsver-
fahren anhand einer schalltechnischen Untersuchung anderweitig nachgewiesen wird.
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8.4 Schlaf- und Kinderzimmer

Fur Schlafraume und Kinderzimmer der Gebaude innerhalb des Geltungsbereiches sind schall-
gedammte Luftungseinrichtungen vorzusehen. Auf den Einbau einer schallgedammten Luftungs-
einrichtung kann verzichtet werden, wenn zentrale oder dezentrale Raumluftanlagen vorgesehen
werden, die einen ausreichenden und schallgedammten Luftwechsel nach hierfir einschlagigen
Regelwerken garantieren.

Abweichungen sind mdglich, wenn die Einhaltung des Beurteilungspegels von 45 dB(A), nachts
(22:00 bis 6:00 Uhr) fur die Schlaf- und Kinderzimmer im bauordnungsrechtlichen Genehmigungs-
verfahren anhand einer schalltechnischen Untersuchung anderweitig nachgewiesen wird.
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Es gelten grundsatzlich die Anforderungen der DIN 4109, Schallschutz im Hochbau. Im Rahmen
des Genehmigungsverfahrens ist die Einhaltung der Anforderungen der DIN 4109 zum Schutz
gegen Aullenlarm fir die Aufenthaltsraume entsprechend der Norm nachzuweisen.

Grundlage hierzu sind die mafigeblichen Auf3enlarmpegel fir die jeweiligen Gescholde und Fas-
saden der Gebaude, die nach nachfolgender Tabelle festgesetzt sind. Die genaue Lage ist aus
der nachfolgenden Abbildung ersichtlich.

Immissionsort Etage | maBgeblicher Au- Immissionsort Etage | maBgeblicher Au-
Renlarmpegel Renlarmpegel
nach DIN 4109 in nach DIN 4109 in
dB(A) dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
BF 2 EG 66 70 BF 3 EG 66 70
1.0G 67 71 1.0G 67 71
2.0G 67 71 2.0G 67 71
3.0G 68 72 3.0G 68 72
4.0G 68 73 4.0G 68 73
5.0G 68 73 EG 51 56
6.0G 69 73 1.0G 51 56
5.0G 64 68 2.0G 53 57
6.0G 65 69 3.0G 59 63
EG 57 60 4.0G 66 70
1.0G 58 61 EG 55 59
2.0G 59 62 1.0G 56 60
3.0G 60 63 2.0G 57 61
4.0G 60 64 3.0G 59 62
5.0G 62 67 4.0G 60 64
6.0G 64 68
EG 63 66
1.0G 64 67
2.0G 64 67
3.0G 64 67
4.0G 64 66
5.0G 63 66
6.0G 63 66
EG 67 70
1.0G 67 70
2.0G 67 70
3.0G 67 70
4.0G 67 70
5.0G 66 70
6.0G 66 71
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Immissionsort Etage | maBgeblicher Au- Immissionsort Etage | maBgeblicher Au-
Renlarmpegel Renlarmpegel
nach DIN 4109 in nach DIN 4109 in
dB(A) dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
BF 5 10 EG 65 68 BF 6 15 EG 56 59
1.0G 65 69 1.0G 56 60
2.0G 66 70 2.0G 57 61
3.0G 67 70 3.0G 58 62
4.0G 67 71 16 EG 60 63
5.0G 67 71 1.0G 61 64
1 4.0G 60 63 2.0G 61 63
5.0G 61 64 3.0G 61 64
12 EG 55 58 17 EG 63 67
1.0G 56 59 1.0G 64 68
2.0G 57 60 2.0G 65 68
3.0G 58 62 3.0G 66 69
4.0G 60 63
5.0G 61 64
13 EG 65 69
1.0G 66 70
2.0G 67 71
3.0G 67 72
4.0G 67 71
5.0G 67 72
14 EG 67 71
1.0G 68 72
2.0G 69 73
3.0G 69 73
4.0G 69 73
5.0G 70 74
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Immissionsort Etage | maBgeblicher Au- Immissionsort Etage | maBgeblicher Au-
Renlarmpegel Renlarmpegel
nach DIN 4109 in nach DIN 4109 in
dB(A) dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
BF 7 19 EG 59 62 BF 8 24 EG 59 62
1.0G 59 62 1.0G 60 63
2.0G 60 63 2.0G 61 64
3.0G 61 64 25 EG 58 62
4.0G 62 66 1.0G 60 63
20 EG 59 62 2.0G 61 64
1.0G 60 63 26 EG 54 58
2.0G 62 65 1.0G 54 59
3.0G 62 65 2.0G 55 59
4.0G 63 66
21 EG 60 63
1.0G 61 63
2.0G 62 64
3.0G 62 65
4.0G 63 66
22 3.0G 57 61
4.0G 60 65
23 EG 55 59
1.0G 56 59
2.0G 56 60
3.0G 58 62
4.0G 62 66
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Immissionsort Etage | maBgeblicher Au- Immissionsort Etage | maBgeblicher Au-
Renlarmpegel Renlarmpegel

nach DIN 4109 in nach DIN 4109 in

dB(A) dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht

BF 9 28 EG 57 61 BF 9 31 EG 66 69
1.0G 59 62 1.0G 66 69
2.0G 60 63 2.0G 66 69
3.0G 60 63 3.0G 66 69
4.0G 61 65 4.0G 66 69
5.0G 61 66 5.0G 66 68
6.0G 62 67 6.0G 65 68
7.0G 63 68 7.0G 65 68
29 EG 63 66 32 EG 61 64
1.0G 64 67 1.0G 63 65
2.0G 64 67 2.0G 63 66
3.0G 64 67 3.0G 63 66
4.0G 64 67 4.0G 64 66
5.0G 63 67 5.0G 64 66
6.0G 63 68 6.0G 64 66
7.0G 63 68 7.0G 64 67
30 EG 66 69 33 EG 60 63
1.0G 66 69 1.0G 61 64
2.0G 66 69 2.0G 62 65
3.0G 66 69 3.0G 63 65
4.0G 65 69 4.0G 63 66
5.0G 65 68 5.0G 63 66
6.0G 65 69 6.0G 63 66
7.0G 65 69 7.0G 63 67
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Immissionsort

Die Minderung der zu treffenden Schallschutzmalinahmen ist im Einzelfall zulassig, wenn im bau-
ordnungsrechtlichen Verfahren anhand einer schalltechnischen Untersuchung ein niedrigerer
mafgeblicher AuRenlarmpegel an den AufRenbauteilen von schutzbedurftigen Rdumen nachge-
wiesen wird.

8.6 AuBenbewirtungsflachen

Die Nutzung mdglicher Aulienbewirtungsflachen in den Freianlagen ist auf die Tagzeit, an Werk-
tagen von 7:00 bis 22:00 Uhr und an Sonn- und Feiertagen von 9:00 bis 22:00 Uhr beschrankt.
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9. Zusammenfassung

Das Areal im Umfeld des bestehenden ,Green House® wurde in 2018 mit dem vorhabenbezoge-
nen Bebauungs- und Grunordnungsplanes Nr. 120 C Uberplant. Vorgesehen war die insbeson-
dere die Schaffung von neuem, innerstadtischen Wohnraum fiir Auszubildende. Zwischenzeitlich
hat sich die Nachfrage des bisherigen Wohnkonzepts zugunsten von ,bezahlbarem Wohnraum*
fur Familien verschoben. Daher soll der Bebauungsplan erstmalig geandert werden.

Das Bebauungsplangebiet liegt im Einwirkbereich des Stralennetzes von Ingolstadt sowie der
Bahnanlagen der Deutschen Bahn AG. Zudem lasst der in Rede stehende Bebauungsplan ge-
werbliche Nutzungen, wie Ladeneinheiten, nicht stérendes Gewerbe wie Gastronomieeinrichtun-
gen mit Aulienbewirtungsflachen zu.

Als Bestandteil des Bebauungsplanverfahrens wird eine erneute schalltechnische Begutachtung
auf der Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau erforderlich.

Verkehr

Im Ergebnis der Ermittlung der Schallimmissionen aus Verkehr zeigt sich, dass der Orientierungs-
wert fir allgemeine Wohngebiete, tagstber von 55 dB(A) um bis zu 12 dB(A) Uberschritten wird.
Der Larmvorsorgewert von 59 dB(A) wird im Innenhof (iberwiegend eingehalten.

Das Plangebiet wird in der Nachtzeit malRgebend von den Schallimmissionen aus dem Eisen-
bahnverkehr beeinflusst. Der Orientierungswert von 45 dB(A) fir allgemeine Wohngebiete kann
generell nicht gewahrleistet werden. Dies gilt ebenso Uberwiegend fir den Larmvorsorgewert der
16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete von 49 dB(A).

Das Plankonzept reagiert bereits auf die vorherrschende Larmsituation. Mit dem geplanten 14 m
hohen Luckenschluss im Bereich der Baufelder 3 und 5 wird ruhige Innenhofsituation geschaffen.
Die Mallnahme fiihrt dort zu einer erheblichen Reduzierung der Beurteilungspegel.

Weitere wirksame Schallschutzwande zur Verringerung der mafigebenden Schallimmissionen
aus Eisenbahnverkehr kommen insbesondere wegen eigentumsrechtlichen und baurechtlichen
aber auch aus Griunden der VerhaltnismaRigkeit nicht in Betracht. Dies gilt ebenso fur den Stra-
Renverkehr.

Gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse sollen daher durch konstruktive MaRnahmen, wie ver-
glaste Loggien o. a. in Verbindung mit passive SchallschutzmaRnahmen gewahrleistet werden.

gewerbliche Nutzungen im Plangebiet

Gegenwartig existiert kein abschlieRendes Nutzungskonzept fur die gewerblichen Nutzungen. Le-
diglich die ErschlieRung der Lieferverkehre ist im Freianlagenplan dokumentiert. Fir mogliche Au-
Renbewirtungsflachen wurde angenommen, dass diese sldlich des Baufeldes 5 zum Liegen kom-
men werden. Anhand von pauschalen Emissionsatzen wird jedoch deutlich, dass au3erhalb des
Plangebiets kein Konfliktpotenzial im Sinne der fur die Beurteilung einschldgigen Technischen An-
leitung zum Schutz gegen Larm, TA Larm zu erwarten ist. Die zuldssigen Richtwerte fur Mischge-
biete werden deutlich unterschritten.
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Innerhalb des Plangebiets sind Uberschreitungen der Richtwerte fir allgemeine Wohngebiete zu
erwarten. Vor diesem Hintergrund werden organisatorische Mallnahmen zum Schallschutz erfor-
derlich. Die Nutzung der AuRenbewirtungsflachen soll daher auf die Tagzeit, auRerhalb der mor-
gendlichen Ruhezeiten beschrankt werden.

Der Lieferverkehr soll nicht mit Lkw abgewickelt werden und fir die Ladetatigkeiten sollen keine
Palettenhubwagen zum Einsatz kommen. Es wird vorgeschlagen, Letzteres erganzend nach Vor-
liegen eines konkreten Nutzungskonzepts anhand einer schalltechnischen Untersuchung abschlie-
Rend zu bewerten.

Die heute absehbaren Regelungen zum Schallschutz sind als Festsetzung im Bebauungsplan auf-
zunehmen. Einen entsprechenden textlichen Vorschlag enthalt Kap. 8.

Augsburg, 30.05.2025

/i

¢ alsz—
em plan
Elke Mahlknecht
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Haufig verwendete Abkirzungen

Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB
Meteorologische Korrektur in dB

Pegelerhéhung durch Reflexion in dB

Korrektur Betriebszeiten in dB

Gewerbegebiet

Industriegebiet

Gelandeoberkante

Grenzwert der Larmvorsorge in dB(A) (16. BImSchV)
Immissionsrichtwert / Richtwert in dB(A) (TA Larm)
Lange der Schallquelle in m

Innenpegel in dB(A)

Beurteilungspegel in dB(A)

Schall-Leistung der Schallquelle in dB(A)
langenbezogene Schall-Leistung in dB(A)/m
flachenbezogene Schall-Leistung in dB(A)/m?
Mischgebiet / Dorfgebiet / Kerngebiet

stiindliche Verkehrsstarke Tag / Nacht in Kfz / h
Normalnull

Orientierungswert in dB(A) (DIN 18005)

bewertetes Schallddamm-Mal in dB

Flache der Schallquelle in m?

Entfernung der Schallquelle zum Immissionsort in m
Sondergebiet

allgemeines Wohngebiet

Ruhezeitenzuschlag (Anteil) in dB
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B) Anlagen
Anlage 1.1 Lageplan Ubersichtslageplan
Anlage 1.2 Lageplan Bebauungsplangebiet
Anlage 2.1 Lageplan Gebaudelarmkarte Verkehr, Tagzeitraum
Anlage 2.2 Lageplan Gebaudelarmkarte Verkehr, Nachtzeitraum
Anlage 2.3 Tabelle Beurteilungspegel Schiene, Stralle, Summe
Anlage 2.4 Tabelle Beurteilungspegel Schiene, Stralle, Summe, mallgebliche Au-
Renlarmpegel nach DIN 4109, 2018
Anlage 3.1 Lageplan Schallquellen — Gewerbe
Anlage 3.2 Tabelle Beurteilungspegel — Gewerbe
Anlage 2.3 Tabelle Spitzenpegel — Gewerbe
C) Regelwerke
[1 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG)
[2] Baugesetzbuch — BauGB — in der Fassung vom 03. November 2017, zuletzt geandert
20.12.2023
[3] Baunutzungsverordnung — BauNVO - in der Fassung vom 21. November 2017, zuletzt
geandert am 03.07.2023
[4] DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau-Juli 2023, mit Beiblatt 1

[5]

[6]

[7]

[8]
[9]
[10]

[11]
[12]

Bayerisches Staatsministerium des Innern, flir Bau und Verkehr, Larmschutz in der Bau-
leitplanung, AZ 11B5-4641-002/10 vom 25.07.2024

Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiinrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes — Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, vom
18.12.2014
2. Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes — Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, vom
04.11.2020

Schall 03, Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwerge, Ausgabe 2012
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Beurteilungspegel Schalltechnische Untersuchung
nach Schall 03/ RLS-19  Gemeinnitzige Wohnungsbaugesellschaft Ingolstadt GmbH em pIQn
VEP Nr. 120 C ) i+ Brdl
"Wohnbebauung an der WeningstraBe", 1. Anderung - hutz
Fassaden Orientierungswert Pegel Schiene Pegel StraBe Pegel Summe |Pegel Summe - OW
fo) -Nr. SW |Nutz.| HR | OW,T | OWN | LT LN LeT LN LT | LN T | N
dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
BF 2 1 EG |WA|[NW | 55 45 54,1 55,8 62,8 55,4 63,3 58,6 4,3 9,6
1 1.0G 55,1 56,8 63,5 56,1 64,1 59,4 5,1 10,4
1 2.0G 56,0 57,7 63,8 56,5 64,5 60,2 55 11,2
1 3.0G 57,1 58,8 64,1 56,8 64,9 60,9 59 11,9
1 4.0G 58,0 59,7 64,4 57,1 65,3 61,6 6.3 12,6
1 5.0G 59,0 60,7 64,6 57,3 65,7 62,3 6,7 13,3
1 6.0G 59,7 61,4 64,8 57,4 66,0 62,8 7,0 13,8
BF 2 2 5.0G | WA [ NO 55 45 53,8 55,4 60,2 52,9 61,1 57,4 2,1 8,4
2 6.0G 54,4 56,0 61,3 54,0 62,1 58,1 3,1 9,1
3 EG 43,4 44,9 53,0 45,6 53,5 48,2 - -
3 1.0G 43,7 45,2 53,9 46,5 54,3 48,9 - -
3 2.0G 43,9 45,5 55,0 47,6 55,4 49,7 - 0,7
3 3.0G 44,7 46,3 56,2 48,8 56,5 50,7 - 1,7
3 4.0G 47,5 49,1 56,8 49,5 57,3 52,3 - 33
3 5.0G 52,9 54,5 58,2 50,8 59,3 56,1 0,3 7,1
3 6.0G 53,7 55,3 60,0 52,7 60,9 57,2 1,9 8,2
BF 2 4 EG | WA | SO 55 45 43,8 45,4 59,9 52,3 60,0 53,1 1,0 4,1
4 1.0G 44,2 45,7 60,5 53,0 60,6 53,7 1,6 4,7
4 2.0G 44,6 46,2 60,6 53,1 60,8 53,9 1,8 4,9
4 3.0G 44,4 46,0 60,6 53,0 60,7 53,8 1,7 48
4 4.0G 45,0 46,6 60,2 52,7 60,3 53,6 1,3 4,6
4 5.0G 44,0 45,6 60,0 52,5 60,1 53,3 1,1 4,3
4 6.0G 46,1 47,8 60,0 52,5 60,2 53,7 1,2 47
BF 2 5 EG |WA|[SW | 55 45 50,9 52,6 63,4 55,9 63,6 57,6 4,6 8,6
5 1.0G 51,7 53,4 63,7 56,2 64,0 58,0 5,0 9,0
5 2.0G 52,6 54,3 63,6 56,1 63,9 58,3 4,9 9,3
5 3.0G 53,5 55,2 63,4 55,8 63,8 58,6 4,8 9,6
5 4.0G 54,6 56,3 63,1 55,6 63,7 59,0 4,7 10,0
5 5.0G 55,6 57,2 62,8 55,2 63,5 59,4 4,5 10,4
5 6.0G 56,5 58,2 62,6 55,1 63,5 59,9 4,5 10,9
BF 3 6 EG |[WA|[NW | 55 45 54,1 55,8 62,1 54,8 62,7 58,3 37 9,3
6 1.0G 55,0 56,7 62,9 55,6 63,6 59,2 4,6 10,2
6 2.0G 56,0 57,7 63,6 56,2 64,3 60,0 5,3 11,0
6 3.0G 57,0 58,7 64,1 56,8 64,9 60,9 5,9 11,9
6 4.0G 58,0 59,7 64,4 57,1 65,3 61,6 6.3 12,6
BF 3 7 EG [WA| N 55 45 43,0 44,5 47,1 39,7 48,5 45,7 - -
7 1.0G 43,0 44,4 47,1 39,7 48,5 45,7 - -
7 2.0G 43,2 44,7 48,9 41,5 50,0 46,4 - -
7 3.0G 48,8 50,5 55,1 47,8 56,0 52,4 - 3,4
7 4.0G 55,5 57,2 62,4 55,1 63,2 59,3 4,2 10,3
BF 3 8 EG [WA| O 55 45 43,0 44,4 51,8 44,3 52,3 47,4 - -
8 1.0G 42,9 44,4 52,6 45,1 53,0 47,8 - -
8 2.0G 43,3 44,8 53,6 46,2 54,0 48,5 - -
8 3.0G 44,2 45,8 55,1 47,7 55,5 49,9 - 0,9
8 4.0G 47,6 49,3 56,8 49,4 57,3 52,3 - 33
BF 5 10 EG | WA | NO 55 45 50,3 51,9 61,1 53,8 61,4 56,0 2,4 7,0
10 1.0G 51,1 52,8 61,7 54,4 62,0 56,7 3,0 7.7
10 2.0G 52,1 53,8 62,7 55,4 63,1 57,7 4,1 8,7
10 3.0G 52,9 54,6 63,2 55,9 63,5 58,3 4,5 9,3
10 4.0G 53,5 55,1 63,6 56,3 64,0 58,7 5,0 9,7
10 5.0G 54,4 56,1 63,9 56,6 64,3 59,3 53 10,3
BF 5 11 4.0G | WA | SO 55 45 46,0 47,6 56,4 49,0 56,8 51,4 - 2,4
11 5.0G 454 47 1 57,4 50,0 57,6 51,8 - 28
12 EG 42,8 44,3 51,0 43,6 51,6 47,0 - -
12 1.0G 43,1 44,6 52,1 44,7 52,6 47,7 - -
12 2.0G 43,4 44,9 53,2 45,7 53,6 48,4 - -
12 3.0G 44,0 45,5 54,7 47,3 55,0 49,5 - 0,5
12 4.0G 46,7 48,2 56,3 48,9 56,7 51,6 - 2,6
12 5.0G 46,7 48,4 57,6 50,2 57,9 52,4 - 3,4
BF 5 13 EG |[WA|Sw | 55 45 52,9 54,7 61,8 54,5 62,3 57,6 33 8,6
13 1.0G 54,5 56,2 62,4 55,1 63,1 58,7 4,1 9,7
13 2.0G 55,5 57,2 63,1 55,8 63,8 59,6 4,8 10,6
13 3.0G 56,5 58,2 63,7 56,4 64,5 60,4 55 11,4
13 4.0G 56,6 58,3 63,2 55,9 64,1 60,3 5,1 11,3
13 5.0G 57,7 59,4 63,3 56,0 64,4 61,0 5,4 12,0
BF 5 14 EG |[WA|[NW | 55 45 54,0 55,7 63,7 56,5 64,2 59,1 52 10,1
14 1.0G 54,9 56,6 64,6 57,4 65,1 60,0 6,1 11,0
14 2.0G 55,9 57,6 65,3 58,0 65,8 60,8 6.8 11,8
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Beurteilungspegel Schalltechnische Untersuchung
nach Schall 03/ RLS-19  Gemeinnitzige Wohnungsbaugesellschaft Ingolstadt GmbH em pIQn
VEP Nr. 120 C ) i+ Brdl
"Wohnbebauung an der WeningstraBe", 1. Anderung - hutz
Fassaden Orientierungswert Pegel Schiene Pegel StraBe Pegel Summe |Pegel Summe - OW
fo) -Nr SW |Nutz.| HR | ow,T | OWN | LT | LN LT | LN LT | LN T | N
dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
BF 5 14 3.0G |WA|[NW [ 55 45 57,0 58,7 65,6 58,4 66,2 61,5 7.2 12,5
14 4.0G 57,9 59,6 65,8 58,5 66,5 62,1 75 13,1
14 5.0G 58,9 60,6 65,9 58,6 66,7 62,7 7.7 13,7
BF 6 15 EG |[WA| S 55 45 42,7 44,2 52,3 44,9 52,7 47,6 - -
15 1.0G 42,9 44,4 52,8 45,4 53,2 47,9 - -
15 2.0G 43,5 45,0 53,7 46,3 54,0 48,7 - -
15 3.0G 44,3 459 54,9 47,5 55,2 49,7 - 0,7
BF 6 16 EG [WA| O 55 45 43,8 45,3 56,2 48,8 56,4 50,4 - 1,4
16 1.0G 43,2 44,7 57,1 49,8 57,3 50,9 - 1,9
16 2.0G 43,3 44,8 57,0 49,6 57,2 50,8 - 1,8
16 3.0G 42,9 44,4 57,6 50,2 57,8 51,2 - 22
BF 6 17 EG | WA | NO 55 45 50,2 51,9 59,3 52,0 59,8 54,9 0,8 5,9
17 1.0G 50,9 52,6 60,3 53,0 60,8 55,8 1,8 6,8
17 2.0G 51,8 53,5 61,0 53,7 61,5 56,6 25 7,6
17 3.0G 52,3 54,0 61,9 54,6 62,4 57,3 3.4 8,3
BF 7 19 EG [WA| N 55 45 44,1 45,6 55,3 48,0 55,6 50,0 - 1,0
19 1.0G 44,0 45,5 55,6 48,3 55,9 50,1 - 1,1
19 2.0G 43,9 45,4 56,1 48,7 56,3 50,4 - 1,4
19 3.0G 45,1 46,7 57,6 50,3 57,9 51,9 - 29
19 4.0G 49,5 51,2 58,8 51,4 59,3 54,3 03 5,3
BF 7 20 EG | WA | NO 55 45 43,9 45,4 55,5 48,1 55,8 50,0 - 1,0
20 1.0G 44,5 46,1 56,7 49,3 56,9 51,0 - 2,0
20 2.0G 45,7 47,3 58,0 50,6 58,3 52,3 - 33
20 3.0G 45,6 47,1 58,6 51,2 58,8 52,7 - 3,7
20 4.0G 46,7 48,3 59,4 52,0 59,6 53,5 0,6 4,5
BF 7 21 EG | WA | SO 55 45 43,5 45,0 56,2 48,7 56,4 50,2 - 1,2
21 1.0G 43,8 454 57,1 49,5 57,3 51,0 - 2,0
21 2.0G 44,1 45,7 58,1 50,6 58,3 51,8 - 28
21 3.0G 44,4 46,0 58,8 51,3 58,9 52,4 - 3,4
21 4.0G 45,6 47,2 59,3 51,8 59,4 53,1 0,4 4,1
BF 7 22 3.0G |WA[ W 55 45 47,1 48,8 53,3 45,9 54,3 50,6 - 1,6
22 4.0G 51,5 53,1 56,5 49,1 57,7 54,6 - 5,6
23 EG 43,4 45,0 51,7 44,4 52,3 47,7 - -
23 1.0G 43,2 44,7 51,9 44,6 52,5 47,6 - -
23 2.0G 44,1 45,7 52,4 45,1 53,0 48,4 - -
23 3.0G 47,1 48,8 54,6 47,2 55,3 51,1 - 2,1
23 4.0G 52,6 54,2 58,0 50,7 59,1 55,8 0,1 6,8
BF 8 24 EG | WA | SO 55 45 45,1 46,6 55,6 48,1 56,0 50,4 - 1,4
24 1.0G 45,4 47,0 56,7 49,2 57,0 51,2 - 22
24 2.0G 45,8 47,4 57,7 50,2 58,0 52,0 - 3,0
BF 8 25 EG |[WA|Sw | 55 45 44,5 46,0 54,8 47,3 55,2 49,7 - 0,7
25 1.0G 44,8 46,3 56,2 48,7 56,5 50,7 - 1,7
25 2.0G 45,2 46,8 57,3 49,8 57,6 51,6 - 26
BF 8 26 EG |[WA|[NW | 55 45 44,2 45,7 50,2 42,9 51,2 47,6 - -
26 1.0G 44,1 45,6 50,5 43,2 51,4 47,5 - -
26 2.0G 45,0 46,6 51,1 43,7 52,0 48,4 - -
BF 9 28 EG NW 44,6 46,2 53,9 46,4 54,4 49,3 - 0,3
28 1.0G 45,1 46,7 54,9 47,4 55,3 50,1 - 1,1
28 2.0G 45,8 47,5 55,9 48,4 56,3 51,0 - 2,0
28 3.0G 46,9 48,6 56,1 48,6 56,6 51,6 - 2,6
28 4.0G 50,0 51,7 57,0 49,5 57,8 53,8 - 48
28 5.0G 52,1 53,8 57,2 49,8 58,4 55,2 - 6,2
28 6.0G 54,5 56,1 58,1 50,7 59,7 57,2 0,7 8,2
28 7.0G 55,5 57,2 59,1 51,8 60,7 58,3 1,7 9,3
BF 9 29 EG |[WA|Sw | 55 45 46,9 48,6 59,3 51,8 59,5 53,5 0,5 4,5
29 1.0G 47,5 49,2 60,0 52,5 60,3 54,1 1,3 5,1
29 2.0G 48,1 49,8 60,1 52,6 60,4 54,4 1,4 5,4
29 3.0G 48,7 50,4 60,1 52,6 60,4 54,6 1,4 5,6
29 4.0G 49,8 51,5 60,0 52,4 60,4 55,0 1,4 6,0
29 5.0G 51,1 52,7 59,7 52,1 60,2 55,5 1,2 6,5
29 6.0G 53,1 54,7 59,6 52,1 60,5 56,6 1,5 7,6
29 7.0G 54,0 55,6 59,7 52,2 60,7 57,2 1,7 8,2
30 EG 47,3 49,0 62,3 54,8 62,5 55,8 35 6,8
30 1.0G 47,9 49,6 62,4 54,9 62,6 56,0 36 7,0
30 2.0G 48,6 50,3 62,3 54,7 62,5 56,1 35 7,1
30 3.0G 49,2 50,9 62,1 54,6 62,3 56,1 33 7,1
30 4.0G 50,5 52,2 61,8 54,3 62,1 56,4 3,1 7,4
30 5.0G 51,7 53,4 61,4 53,8 61,8 56,6 238 7,6
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Beurteilungspegel Schalltechnische Untersuchung
nach Schall 03/ RLS-19  Gemeinnitzige Wohnungsbaugesellschaft Ingolstadt GmbH em D!Gﬁ
VEP Nr. 120 C ) i+ Brdl
"Wohnbebauung an der WeningstraBe", 1. Anderung hutz
Fassaden Orientierungswert Pegel Schiene Pegel StraBe Pegel Summe |Pegel Summe - OW
fo) -Nr SW |Nutz.| HR | ow,T | OWN | LT | LN LT | LN LT | LN T | N
dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
BF 9 30 6.0G | WA | SW | 55 45 53,4 55,1 61,0 53,5 61,7 57,4 2,7 8,4
30 7.0G 54,3 56,0 60,8 53,2 61,6 57.9 26 8,9
BF 9 31 EG | WA | SO 55 45 42,6 44,1 62,5 55,0 62,6 55,3 3,6 6,3
31 1.0G 42,9 44,4 62,8 55,3 62,9 55,6 3,9 6,6
31 2.0G 43,3 44,9 62,8 55,2 62,8 55,6 38 6,6
31 3.0G 43,5 45,1 62,6 55,1 62,7 55,5 37 6,5
31 4.0G 44,6 46,2 62,4 54,9 62,5 55,5 3,5 6,5
31 5.0G 45,7 47,4 62,1 54,5 62,2 55,3 32 6,3
31 6.0G 44,9 46,5 61,7 54,2 61,8 54,9 2,8 5,9
31 7.0G 457 47,3 61,3 53,8 61,4 54,7 24 5,7
BF 9 32 EG | WA | NO 55 45 41,3 42,8 57,9 50,3 58,0 51,0 - 2,0
32 1.0G 41,5 43,0 59,0 51,5 59,1 52,1 0,1 3,1
32 2.0G 41,6 43,1 59,7 52,2 59,8 52,7 08 3,7
32 3.0G 41,4 42,9 60,0 52,4 60,0 52,9 1,0 3,9
32 4.0G 42,2 43,8 60,2 52,7 60,2 53,2 1,2 4,2
32 5.0G 43,6 45,1 60,3 52,8 60,4 53,5 1,4 4,5
32 6.0G 43,1 44,7 60,2 52,7 60,2 53,3 1,2 4,3
32 7.0G 44,2 45,7 60,3 52,8 60,4 53,6 1,4 4,6
33 EG 41,4 42,9 56,6 49,1 56,7 50,0 - 1,0
33 1.0G 41,5 43,0 57,7 50,2 57,8 50,9 - 1,9
33 2.0G 41,6 43,1 58,6 51,1 58,7 51,7 - 27
33 3.0G 40,8 42,2 59,1 51,6 59,1 52,0 0,1 3,0
33 4.0G 42,3 43,9 59,5 52,0 59,6 52,7 0,6 3,7
33 5.0G 44,8 46,4 59,7 52,3 59,9 53,3 0,9 43
33 6.0G 46,4 48,1 59,5 52,0 59,7 53,5 0,7 4,5
33 7.0G 494 51,0 59,6 52,2 60,0 54,6 1,0 5,6
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Beurteilungspegel Schalltechnische Untersuchung
nach Schall 03/ RLS-19  Gemeinnltzige Wohnungsbaugesellschaft Ingolstadt GmbH em plah
mafgebliche VEP Nr.120C . N
AuBenlarmpegel (ALP) "Wohnbebauung an der WeningstraBe", 1. Anderung - hutz
Fassaden Larmvorsorgewert Pegel Schiene Pegel StraBe Pegel Summe mafgebliche ALP
o) -NI. SW [Nutz.| HR | GW,T| GWN | LT | LN LT | LN LT | LN T | N
dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] dB(A)] [dB(A)]
BF 2 1 EG |WA|NW | 55 45 54,1 55,8 62,8 55,4 63,3 58,6 66,0 69,7
1 1.0G 55,1 56,8 63,5 56,1 64,1 59,4 66,7 70,5
1 2.0G 56,0 57,7 63,8 56,5 64,5 60,2 67,0 71,0
1 3.0G 57,1 58,8 64,1 56,8 64,9 60,9 67,4 71,5
1 4.0G 58,0 59,7 64,4 57,1 65,3 61,6 67,7 72,1
1 5.0G 59,0 60,7 64,6 57,3 65,7 62,3 68,0 72,6
1 6.0G 59,7 61,4 64,8 57,4 66,0 62,8 68,2 72,9
BF 2 2 50G |WA|[ NO | 55 45 53,8 55,4 60,2 52,9 61,1 57,4 63,5 67,9
2 6.0G 54,4 56,0 61,3 54,0 62,1 58,1 64,6 68,8
3 EG 43,4 44,9 53,0 45,6 53,5 48,2 56,2 59,6
3 1.0G 43,7 45,2 53,9 46,5 54,3 48,9 57,1 60,4
3 2.0G 43,9 45,5 55,0 47,6 55,4 49,7 58,2 61,4
3 3.0G 44,7 46,3 56,2 48,8 56,5 50,7 59,3 62,5
3 4.0G 47,5 49,1 56,8 49,5 57,3 52,3 60,0 63,6
3 5.0G 52,9 54,5 58,2 50,8 59,3 56,1 61,6 66,2
3 6.0G 53,7 55,3 60,0 52,7 60,9 57,2 63,3 67,6
BF 2 4 EG |[WA| SO | 55 45 43,8 45,4 59,9 52,3 60,0 53,1 62,9 65,6
4 1.0G 44,2 45,7 60,5 53,0 60,6 53,7 63,6 66,2
4 2.0G 44,6 46,2 60,6 53,1 60,8 53,9 63,7 66,4
4 3.0G 44,4 46,0 60,6 53,0 60,7 53,8 63,6 66,3
4 4.0G 45,0 46,6 60,2 52,7 60,3 53,6 63,3 66,0
4 5.0G 44,0 45,6 60,0 52,5 60,1 53,3 63,0 65,7
4 6.0G 46,1 47.8 60,0 52,5 60,2 53,7 63,0 65,9
BF 2 5 EG |[WA|Sw | 55 45 50,9 52,6 63,4 55,9 63,6 57,6 66,5 69,5
5 1.0G 51,7 53,4 63,7 56,2 64,0 58,0 66,8 69,8
5 2.0G 52,6 54,3 63,6 56,1 63,9 58,3 66,7 69,9
5 3.0G 53,5 55,2 63,4 55,8 63,8 58,6 66,5 69,9
5 4.0G 54,6 56,3 63,1 55,6 63,7 59,0 66,3 69,9
5 5.0G 55,6 57,2 62,8 55,2 63,5 59,4 66,0 70,0
5 6.0G 56,5 58,2 62,6 55,1 63,5 59,9 65,9 70,3
BF 3 6 EG |[WA|NwW | 55 45 54,1 55,8 62,1 54,8 62,7 58,3 65,3 69,3
6 1.0G 55,0 56,7 62,9 55,6 63,6 59,2 66,1 70,1
6 2.0G 56,0 57,7 63,6 56,2 64,3 60,0 66,8 70,8
6 3.0G 57,0 58,7 64,1 56,8 64,9 60,9 67,3 71,5
6 4.0G 58,0 59,7 64,4 57,1 65,3 61,6 67,7 72,1
BF 3 7 EG [WA| N 55 45 43,0 44,5 47,1 39,7 48,5 45,7 50,6 55,6
7 1.0G 43,0 44,4 47,1 39,7 48,5 45,7 50,6 55,6
7 2.0G 43,2 44,7 48,9 41,5 50,0 46,4 52,3 56,7
7 3.0G 48,8 50,5 55,1 47,8 56,0 52,4 58,4 62,8
7 4.0G 55,5 57,2 62,4 55,1 63,2 59,3 65,6 69,9
BF 3 8 EG [WA| O 55 45 43,0 44,4 51,8 443 52,3 47,4 55,0 58,5
8 1.0G 42,9 44,4 52,6 45,1 53,0 47,8 55,7 59,1
8 2.0G 43,3 44,8 53,6 46,2 54,0 48,5 56,8 60,1
8 3.0G 44,2 45,8 55,1 47,7 55,5 49,9 58,3 61,5
8 4.0G 47,6 49,3 56,8 49,4 57,3 52,3 60,0 63,5
BF 5 10 EG |[WA|NO | 55 45 50,3 51,9 61,1 53,8 61,4 56,0 64,2 67,6
10 1.0G 51,1 52,8 61,7 54,4 62,0 56,7 64,8 68,2
10 2.0G 52,1 53,8 62,7 55,4 63,1 57,7 65,8 69,3
10 3.0G 52,9 54,6 63,2 55,9 63,5 58,3 66,3 69,8
10 4.0G 53,5 55,1 63,6 56,3 64,0 58,7 66,7 70,2
10 5.0G 54,4 56,1 63,9 56,6 64,3 59,3 67,0 70,6
BF 5 11 4.0G |WA|[ sO [ 55 45 46,0 47,6 56,4 49,0 56,8 51,4 59,5 62,9
1 5.0G 45,4 47,1 57,4 50,0 57,6 51,8 60,4 63,6
12 EG 42,8 44,3 51,0 43,6 51,6 47,0 54,2 57,9
12 1.0G 43,1 44,6 52,1 44,7 52,6 47,7 55,3 58,9
12 2.0G 43,4 44,9 53,2 45,7 53,6 48,4 56,3 59,7
12 3.0G 44,0 45,5 54,7 47,3 55,0 49,5 57,8 61,1
12 4.0G 46,7 48,2 56,3 48,9 56,7 51,6 59,4 62,9
12 5.0G 46,7 48,4 57,6 50,2 57,9 52,4 60,7 64,0
BF 5 13 EG |[WA|Sw | 55 45 52,9 54,7 61,8 54,5 62,3 57,6 65,0 68,7
13 1.0G 54,5 56,2 62,4 55,1 63,1 58,7 65,7 69,6
13 2.0G 55,5 57,2 63,1 55,8 63,8 59,6 66,3 70,4
13 3.0G 56,5 58,2 63,7 56,4 64,5 60,4 67,0 71,1
13 4.0G 56,6 58,3 63,2 55,9 64,1 60,3 66,5 70,8
13 5.0G 57,7 59,4 63,3 56,0 64,4 61,0 66,7 71,3
BF 5 14 EG |WA|NW | 55 45 54,0 55,7 63,7 56,5 64,2 59,1 66,9 70,5
14 1.0G 54,9 56,6 64,6 57,4 65,1 60,0 67,8 71,4
14 2.0G 55,9 57,6 65,3 58,0 65,8 60,8 68,4 72,1
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Beurteilungspegel Schalltechnische Untersuchung
nach Schall 03/ RLS-19  Gemeinnltzige Wohnungsbaugesellschaft Ingolstadt GmbH em plah
mafgebliche VEP Nr.120C . N
AuBenlarmpegel (ALP) "Wohnbebauung an der WeningstraBe", 1. Anderung - hutz
Fassaden Larmvorsorgewert Pegel Schiene Pegel StraBe Pegel Summe mafgebliche ALP
o) -NI. SW [Nutz.| HR | GW,T| GWN | LT | LN LT | LN LT | LN T | N
dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] dB(A)] [dB(A)]
BF 5 14 3.0G |WA[NW [ 55 45 57,0 58,7 65,6 58,4 66,2 61,5 68,8 72,6
14 4.0G 57,9 59,6 65,8 58,5 66,5 62,1 69,0 73,0
14 5.0G 58,9 60,6 65,9 58,6 66,7 62,7 69,2 73,4
BF 6 15 EG |[WA| S 55 45 42,7 44,2 52,3 44,9 52,7 47,6 55,4 58,9
15 1.0G 42,9 44,4 52,8 45,4 53,2 47,9 55,9 59,4
15 2.0G 43,5 45,0 53,7 46,3 54,0 48,7 56,8 60,2
15 3.0G 44,3 45,9 54,9 47,5 55,2 49,7 58,0 61,3
BF 6 16 EG |[WA| O 55 45 43,8 45,3 56,2 48,8 56,4 50,4 59,3 62,4
16 1.0G 43,2 44,7 57,1 49,8 57,3 50,9 60,2 63,2
16 2.0G 43,3 44,8 57,0 49,6 57,2 50,8 60,1 63,0
16 3.0G 42,9 444 57,6 50,2 57,8 51,2 60,7 63,5
BF 6 17 EG |[WA|NO | 55 45 50,2 51,9 59,3 52,0 59,8 54,9 62,4 66,2
17 1.0G 50,9 52,6 60,3 53,0 60,8 55,8 63,5 67,1
17 2.0G 51,8 53,5 61,0 53,7 61,5 56,6 64,1 67,8
17 3.0G 52,3 54,0 61,9 54,6 62,4 57,3 65,1 68,7
BF 7 19 EG [WA| N 55 45 44,1 45,6 55,3 48,0 55,6 50,0 58,4 61,7
19 1.0G 44,0 45,5 55,6 48,3 55,9 50,1 58,7 61,9
19 2.0G 43,9 45,4 56,1 48,7 56,3 50,4 59,2 62,3
19 3.0G 45,1 46,7 57,6 50,3 57,9 51,9 60,7 63,9
19 4.0G 49,5 51,2 58,8 51,4 59,3 54,3 61,9 65,6
BF 7 20 EG |WA|NO | 55 45 43,9 45,4 55,5 48,1 55,8 50,0 58,6 61,8
20 1.0G 44,5 46,1 56,7 49,3 56,9 51,0 59,8 62,9
20 2.0G 45,7 47,3 58,0 50,6 58,3 52,3 61,1 64,2
20 3.0G 45,6 47,1 58,6 51,2 58,8 52,7 61,7 64,7
20 4.0G 46,7 48,3 59,4 52,0 59,6 53,5 62,4 65,5
BF 7 21 EG |[WA| SO | 55 45 43,5 45,0 56,2 48,7 56,4 50,2 59,3 62,2
21 1.0G 43,8 45,4 57,1 49,5 57,3 51,0 60,1 63,0
21 2.0G 44,1 45,7 58,1 50,6 58,3 51,8 61,2 64,0
21 3.0G 44,4 46,0 58,8 51,3 58,9 52,4 61,8 64,7
21 4.0G 45,6 47,2 59,3 51,8 59,4 53,1 62,3 65,2
BF 7 22 3.0G |[WA| w 55 45 47,1 48,8 53,3 45,9 54,3 50,6 56,6 61,0
22 4.0G 51,5 53,1 56,5 49,1 57,7 54,6 60,0 64,7
23 EG 43,4 45,0 51,7 44,4 52,3 47,7 54,9 58,7
23 1.0G 43,2 44,7 51,9 44,6 52,5 47,6 55,1 58,8
23 2.0G 44,1 45,7 52,4 45,1 53,0 48,4 55,6 59,4
23 3.0G 47,1 48,8 54,6 47,2 55,3 51,1 57,8 61,9
23 4.0G 52,6 54,2 58,0 50,7 59,1 55,8 61,4 66,0
BF 8 24 EG |[WA| SO | 55 45 45,1 46,6 55,6 48,1 56,0 50,4 58,7 61,9
24 1.0G 45,4 47,0 56,7 49,2 57,0 51,2 59,8 62,9
24 2.0G 45,8 47,4 57,7 50,2 58,0 52,0 60,8 63,9
BF 8 25 EG |[WA|Sw | 55 45 44,5 46,0 54,8 47,3 55,2 49,7 57,9 61,2
25 1.0G 44,8 46,3 56,2 48,7 56,5 50,7 59,3 62,4
25 2.0G 452 46,8 57,3 49,8 57,6 51,6 60,4 63,5
BF 8 26 EG |WA|NW | 55 45 44,2 45,7 50,2 42,9 51,2 47,6 53,6 58,0
26 1.0G 44,1 45,6 50,5 43,2 51,4 47,5 53,8 58,1
26 2.0G 45,0 46,6 51,1 43,7 52,0 48,4 54,4 58,8
BF 9 28 EG NW 44,6 46,2 53,9 46,4 54,4 49,3 57,0 60,5
28 1.0G 45,1 46,7 54,9 47,4 55,3 50,1 58,1 61,4
28 2.0G 45,8 47,5 55,9 48,4 56,3 51,0 59,1 62,4
28 3.0G 46,9 48,6 56,1 48,6 56,6 51,6 59,3 62,8
28 4.0G 50,0 51,7 57,0 49,5 57,8 53,8 60,3 64,4
28 5.0G 52,1 53,8 57,2 49,8 58,4 55,2 60,6 65,3
28 6.0G 54,5 56,1 58,1 50,7 59,7 57,2 61,7 66,9
28 7.0G 55,5 57,2 59,1 51,8 60,7 58,3 62,7 68,0
BF 9 29 EG |[WA|Sw | 55 45 46,9 48,6 59,3 51,8 59,5 53,5 62,4 65,4
29 1.0G 47,5 49,2 60,0 52,5 60,3 54,1 63,1 66,1
29 2.0G 48,1 49,8 60,1 52,6 60,4 54,4 63,2 66,3
29 3.0G 48,7 50,4 60,1 52,6 60,4 54,6 63,2 66,3
29 4.0G 49,8 51,5 60,0 52,4 60,4 55,0 63,1 66,4
29 5.0G 51,1 52,7 59,7 52,1 60,2 55,5 62,9 66,5
29 6.0G 53,1 54,7 59,6 52,1 60,5 56,6 62,9 67,1
29 7.0G 54,0 55,6 59,7 52,2 60,7 57,2 63,0 67,5
30 EG 47,3 49,0 62,3 54,8 62,5 55,8 65,4 68,1
30 1.0G 47,9 49,6 62,4 54,9 62,6 56,0 65,5 68,3
30 2.0G 48,6 50,3 62,3 54,7 62,5 56,1 65,3 68,2
30 3.0G 49,2 50,9 62,1 54,6 62,3 56,1 65,2 68,1
30 4.0G 50,5 52,2 61,8 54,3 62,1 56,4 64,9 68,1
30 5.0G 51,7 53,4 61,4 53,8 61,8 56,6 64,5 67,9
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Beurteilungspegel Schalltechnische Untersuchung
nach Schall 03/ RLS-19  Gemeinnltzige Wohnungsbaugesellschaft Ingolstadt GmbH em D!Gﬁ
mafgebliche VEP Nr. 120 C . N
AuBenlarmpegel (ALP) "Wohnbebauung an der WeningstraBe", 1. Anderung hutz
Fassaden Larmvorsorgewert Pegel Schiene Pegel StraBe Pegel Summe mafgebliche ALP
o) -Nr SW [Nutz.| HR | GW,T| GWN | LT | LN LT | LN LT | LN T | N
dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] dB(A)] [dB(A)]
BF 9 30 6.0G | WA [ SW [ 55 45 53,4 55,1 61,0 53,5 61,7 57,4 64,3 68,1
30 7.0G 54,3 56,0 60,8 53,2 61,6 57.9 64,1 68,3
BF 9 31 EG |[WA| SO | 55 45 42,6 44,1 62,5 55,0 62,6 55,3 65,5 68,1
31 1.0G 42,9 44,4 62,8 55,3 62,9 55,6 65,8 68,4
31 2.0G 43,3 44,9 62,8 55,2 62,8 55,6 65,8 68,3
31 3.0G 43,5 45,1 62,6 55,1 62,7 55,5 65,7 68,2
31 4.0G 44,6 46,2 62,4 54,9 62,5 55,5 65,5 68,1
31 5.0G 45,7 47,4 62,1 54,5 62,2 55,3 65,1 67,8
31 6.0G 44,9 46,5 61,7 54,2 61,8 54,9 64,7 67,4
31 7.0G 45,7 47,3 61,3 53,8 61,4 54,7 64,3 67,1
BF 9 32 EG |[WA|NO | 55 45 41,3 42,8 57,9 50,3 58,0 51,0 60,9 63,6
32 1.0G 41,5 43,0 59,0 51,5 59,1 52,1 62,1 64,7
32 2.0G 41,6 43,1 59,7 52,2 59,8 52,7 62,7 65,3
32 3.0G 41,4 42,9 60,0 52,4 60,0 52,9 63,0 65,6
32 4.0G 42,2 43,8 60,2 52,7 60,2 53,2 63,2 65,8
32 5.0G 43,6 45,1 60,3 52,8 60,4 53,5 63,3 66,0
32 6.0G 43,1 44,7 60,2 52,7 60,2 53,3 63,2 65,9
32 7.0G 44,2 45,7 60,3 52,8 60,4 53,6 63,3 66,1
33 EG 41,4 42,9 56,6 49,1 56,7 50,0 59,6 62,4
33 1.0G 41,5 43,0 57,7 50,2 57,8 50,9 60,7 63,4
33 2.0G 41,6 43,1 58,6 51,1 58,7 51,7 61,6 64,3
33 3.0G 40,8 42,2 59,1 51,6 59,1 52,0 62,1 64,7
33 4.0G 42,3 43,9 59,5 52,0 59,6 52,7 62,6 65,2
33 5.0G 44,8 46,4 59,7 52,3 59,9 53,3 62,8 65,6
33 6.0G 46,4 48,1 59,5 52,0 59,7 53,5 62,5 65,5
33 7.0G 494 51,0 59,6 52,2 60,0 54,6 62,7 66,1
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DIN ISO 9613-2
Beurteilung geman
TA Larm

Beurteilungspegel nach

Schalltechnische Untersuchung
Gemeinniitzige Wohnungsbaugesellschaft Ingolstadt GmbH
VEP 120 C "Wohnen an der WeningstraBe", 1. Anderung
potenzielle Schallimmissionen aus Gewerbe

emplan

Legende

Zeit bereich
Quelle
L'w

Lw

| oder S
S

Ko

Kl

KT
Adiv
Agr
Abar
dLrefl
Ls

Name des Zeitbereichs

Quellname
dB(A) Schallleistungspegel pro m, m2
dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
m,m?2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
dB Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung
dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit
dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
dB Mittlere Dadmpfung aufgrund Abschirmung
dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen
dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort

Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

dLw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Cmet dB Meteorologische Korrektur
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Beu

rteilungspegel nach

Schalltechnische Untersuchung

DIN ISO 9613-2 Gemeinniitzige Wohnungsbaugesellschaft Ingolstadt GmbH em p!@ﬁ
Beurteilung geman VEP 120 C "Wohnen an der WeningstraBe", 1. Anderung :
TA Larm potenzielle Schallimmissionen aus Gewerbe
Zeit |Quelle L'w Lw |loderS S Ko | KI | KT | Adiv | Agr | Abar | dLrefl | Ls | dlw | ZR | Cmet | Lr
iereicl

dB(A)| dB(A) | m,m2 m dB|(dB|dB| dB [ dB | dB | dB(A) [dB(A)] dB | dB | dB |dB(A)
Immissionsort AsamstraBe 1c SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 34,8 dB(A) LrN dB(A)
LrT [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 58,85 3 |00 (0,0 |-464|-3,4]|-18,7 0,5 -0,2 | 10,0 | 0,0 0,0 9,8
LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 390 [5890| 3 |00 (00 |-464|-34(-21,0| 04 |-29 |[10,0 |0,0 00| 7,1
LrT [Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 2249 | 44653 |00 |00 |-440(-16| -56 0,5 (38,7 ]-90 |00 0,0 | 29,7
LT [Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 59,98 | 3 |0,0 |0,0 | 466 | -34 | -76 0,0 352 ] -20 |00 0,0 | 33,1
LrN [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 129 |5885|3 (00|00 |-464|-34]-187| 05 |-02
LrN |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 58,90| 3 |00 (0,0 |-464|-3,4]-21,0 0,4 -2,9
LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 4465| 3 (0,0 |00 | -440|-1,6] -56 0,5 |387
LrN [Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 146 |5998| 3 (0,0 ]00 |-466|-34]| -7,6 0,0 |352
Immissionsort AsamstraBe 1c SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 38,9 dB(A) LrN dB(A)
LrT [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 58,99 | 3 |00 (0,0 |-464|-23]|-18,7 0,4 0,7 | 10,0 |0,0 0,0 10,7
LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 |[59,04|3 |00 (00 |-464|-23(-219]| 03 |-2,7 [ 10,0 |0,0 00] 73
LT [Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 2249 | 45253 |00 |00 | -441|-0,7 | -2,7 1,0 (42,6 | -9,0 |0,0 0,0 | 33,6
LrT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 146 |60,12| 3 (0,0 |0,0 | -46,6 | -2,4 | -4,1 0,0 |394 | -20 |00 0,0 (37,4
LrN [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 129 |5899| 3 (0,0 |00 |-464(-23]|-187| 04 |07
LrN |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 59,04 | 3 |00 (0,0 |-464|-23]-21,9 0,3 -2,7
LrN [Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 2249 14525 3 |0,0 [0,0 |-441|-0,7 | -2,7 1,0 |42,6
LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 60,12 | 3 |0,0 |0,0 | 466 | -24 | -4,1 0,0 |394
Immissionsort AsamstraBe 1c SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 40,1 dB(A) LrN dB(A)
LrT |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 129 |5926| 3 (0,0 |00 |-464(-13]-190| 04 1,3 |1 10,0 (0,0 0,0 11,2
LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 [59,32|3 |00 (0,0 |-465|-13(-227| 04 |-25 |10,0 |0,0 00] 75
LrT [Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 2249 | 46,253 |00 |00 |-443(-05]( -0,9 0,8 44,4 ] -90 (0,0 0,0 | 35,4
LrT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 146 |6039| 3 (0,0 |00 | -466|-1,4] -4.1 0,0 |404 | -2,0 |0,0 0,0 | 38,3
LrN |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 59,26 | 3 |0,0 (0,0 |-464 | -1,3]-19,0 0,4 1,3
LrN |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 59,32 | 3 |00 (0,0 |-46,5]-1,3]-22,7 0,4 -2,5
LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 4625 3 (0,0 |00 | -443|-0,5] -0,9 0,8 |444
LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 60,39 | 3 |0,0 |0,0|-466|-1,4| -4,1 0,0 |404
Immissionsort AsamstraBe 7o SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 34,7 dB(A) LrN dB(A)
LrT |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 129 |6637|3 (00|00 |-474(-43]|-202| 44 |00 | 10,0 (0,0 0,0 [ 10,0
LrT [AuBenbewirtung Slidost 49,1 | 65,0 39,0 56,96 | 3 |00 (0,0 |-46,1|-4,1]| -7,1 4,2 14,5 |1 10,0 | 0,0 0,0 | 24,5
LT [Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 2249 |38,07| 3 |00 |00 |-426(-3,0]( -1,9 1,3 (43,1 ] -90 |00 0,0 | 34,0
LrT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 146 |7062| 3 |00 |00 |-480(-43]|-197| 23 (228 | -20 (0,0 0,0 | 20,8
LrN |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 66,37 | 3 |0,0 (0,0 | 474 | -4,3 | -20,2 4.4 0,0
LrN [AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 (56,96 |3 |00 (0,0 |-46,1|-4,1| -7,1 42 (145
LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 |38,07| 3 (0,0 |00 | 426 |-3,0] -1,9 1,3 431
LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 7062 | 3 |0,0 |00 |-480]|-43]|-197| 23 |228
Immissionsort AsamstraBe 7o SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 37,7 dB(A) LrN dB(A)
LrT |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 129 |6639| 3 (0,0 )00 |-474|-33]|-21,0| 7,3 3,0 (10,0 |0,0 0,0 (13,0
LrT [AuBenbewirtung Slidost 49,1 | 65,0 39,0 56,99 | 3 |0,0 |0,0 |-46,1|-3,0| -7,1 4,3 15,7 | 10,0 {0,0 0,0 | 25,7
LrT [Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 |3828| 3 (0,0 |00 | 42,7 |-0,9 | -0,6 1,1 1463 | -9,0 |0,0 0,0 (37,3
LT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 146 |7065| 3 |00 |00 |-480(-35]|-204| 23 (230 | -20 (0,0 0,0 [ 20,9
LrN |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 66,39 | 3 |0,0 (0,0 |-474]-3,3|-21,0 7,3 3,0
LrN [AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 (56,99|3 |00 (0,0 |-46,1]-30]( -7,1 43 (157
LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 2249 38283 |00 |00 |-427|-09]| -0,6 1,1 46,3
LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 70,65 3 0,0 |0,0 |-480]|-35]|-204| 23 |23,0
Immissionsort AsamstraBe 7o SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 38,4 dB(A) LrN dB(A)
LrT |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 129 |6653| 3 (00 )00 |-475|-24]-21,8| 7,6 34 (10,0 |0,0 0,0 (133
LrT [AuBenbewirtung Slidost 49,1 | 65,0 39,0 57,151 3 0,0 |0,0 | -46,1|-19| -7,1 4,3 16,7 | 10,0 {0,0 0,0 | 26,7
LrT [Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 3898 | 3 (0,0 |00 | 428 |-0,5] -0,5 1,5 |47,0 | -9,0 |0,0 0,0 | 38,0
LT [Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 70,781 3 10,0 |0,0 | 48,0 | -2,6 | -21,0 20 (228 ] -20 |00 0,0 | 20,8
LrN |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 66,53 | 3 |0,0 (0,0 |-475]|-24]-21,8 7,6 3,4
LrN [AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 390 (57,15| 3 |0,0 (0,0 | -46,1 |-19| -7,1 43 (16,7
LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 2249 |3898| 3 |00 |00 |-428(-05]( -05 1,5 (47,0
LrN [Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 146 |70,78| 3 [0,0 |0,0 | 480 -26]-21,0| 2,0 [228
Immissionsort BF 3 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,1 dB(A) LrN dB(A)
LrT [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 1556 | 3 (0,0 |0,0 | -348| 0,0 | -23,8 | 18,0 |27,2 | 10,0 (1,9 0,0 | 39,1
LrT [AuBenbewirtung Slidost 49,1 | 65,0 39,0 13,381 3 |0,0 |[0,0 | -33,5( 0,0 0,0 1,9 (36,1 10,0 |19 0,0 | 48,1
LrT [Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 2629 3 (0,0 |00 |-394|-0,7]|-166 | 3,4 |36,1 | -9,0 |0,0 0,0 (27,0
LT [Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 17,271 3 |0,0 |0,0 | -357 | 0,0 | -18,2 29 41,71 -20 (0,0 0,0 | 39,7
LrN [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 129 | 1556 | 3 [0,0 |00 | -348| 0,0 | -23,8 | 18,0 | 27,2
LrN [AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 390 (1338 |3 |00 (0,0 ]-335| 0,0 00 1,9 |36,1
LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 2249 | 26,293 |00 |00 |-3944(-0,7|-16,6 3,4 36,1
LrN [Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 146 |1727 |3 [0,0 |0,0 |-357| 0,0 | -182| 29 [41,7
Immissionsort BF 3 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 48,0 dB(A) LrN dB(A)
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Beurteilungspegel nach Schalltechnische Untersuchung i

DIN ISO 9613-2 Gemeinniitzige Wohnungsbaugesellschaft Ingolstadt GmbH em Dgaﬁ
Beurteilung geman VEP 120 C "Wohnen an der WeningstraBe", 1. Anderung :

TA Larm potenzielle Schallimmissionen aus Gewerbe

Zeit |Quelle L'w Lw |loderS S Ko | KI | KT | Adiv | Agr | Abar | dLrefl | Ls | dlw | ZR | Cmet | Lr

iereic

dBA)| dBA) | mmz | m

Q
oy)

dB |dB | dB | dB | dB |dB(A) |dB(A)| dB |dB | dB |dB(A)

LrT [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 16,211 3 |0,0 |00 | -352| 0,0 | -23,7 | 11,6 |20,5 | 10,0 (1,9 0,0(324
LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 1420 ( 3 ]0,0 0,0 [-34,0] 0,0 | 0,0 2,0 |356 |10,0 |1,9 0,0 47,5
LT |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 2758 3 (0,0 |00 |-398|-0,3]|-159 2,1 |352 | -9,0 |0,0 0,0 | 26,2
LrT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 17,86 ( 3 10,0 |0,0 [-36,0] 0,0 | -199( 1,8 |386 | -2,0 |0,0 0,0 | 36,5
LrN [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 16,21 [ 3 |0,0 |0,0 [ -352] 0,0 | -23,7 | 11,6 | 20,5

LrN [AuBenbewirtung Stdost 49,1 | 65,0 39,0 1420 ( 3 ]0,0 0,0 [-34,0] 0,0 | 0,0 2,0 (356

LrN [Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 2758 | 3 [(0,0 |0,0 | -398-0,3]|-159| 2,1 [35.2

LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 17,86 [ 3 10,0 |0,0 [-36,0] 0,0 | -199| 1,8 |38,6

Immissionsort BF 3 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 47,2 dB(A) LrN dB(A)

LrT [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 17,331 3 |0,0 |0,0 | -35,8 | 0,0 | -23,4 6,2 14,7 1 10,0 | 1,9 0,0 | 26,7
LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 1555 3 10,0 0,0 [-348] 0,0 | 0,0 21 (348|100 (1,9 0,0 | 46,7
LT |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 29,44 3 (0,0 |00 | 40,4 |-0,1]|-149( 1,9 |357 | -9,0 |0, 0,0 | 26,7
LrT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 18,87 ( 3 |0,0 |00 [-36,5] 0,0 | -196 | 1,6 |3841 | -2,0 |0,0 0,0 | 36,0
LrN [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 17,33 (3 |00 |0,0 [-358] 0,0 | -234 | 62 |147

LrN |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 15551 3 |0,0 |0,0 | -34,8| 0,0 0,0 2,1 34,8

LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 2249 129,44 | 3 |0,0 |0,0 |-40,4]-0,1 | -14,9 1,9 |357

LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 18,87 [ 3 10,0 |0,0 [-365] 0,0 | -196| 1,6 |38,1

Immissionsort BF 3 SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 46,5dB(A) LrN dB(A)

LrT [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 18841 3 |0,0 |0,0 | -36,5| 0,0 | -22,3 4,0 12,8 | 10,0 | 1,9 0,0 | 24,7
LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 1729 ( 3 10,0 |0,0 [-357] 0,0 | 0,0 22 (339|100 (1,9 0,0 | 45,9
LrT |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 3156 3 (0,0 |00 |-410| 0,0 |-143 | 1,9 |358 | -9,0 |0,0 0,0 | 26,7
LT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 146 |2029| 3 (0,0 |00 |-37,1|0,0 |-178]| 1,4 (39,1 ] -20 (0,0 0,0 | 37,0
LrN [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 18,84 ( 3 10,0 |0,0 [-36,5] 0,0 | -22,3| 4,0 |12,8

LrN |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 17291 3 |0,0 |0,0 | -35,7 | 0,0 0,0 22 |[339

LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 3156 | 3 (0,0 |00 | 41,0 0,0 | -143| 1,9 (358

LrN [Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 146 |2029|3 (0,000 |-37,1| 0,0 |-178]| 14 [391

Immissionsort BF 3 SW 4.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 47,5dB(A) LrN dB(A)

LrT [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 20,64 | 3 |00 (0,0 |-37,3| 0,0 | -19,2 27 13,8 | 10,0 | 1,9 0,0 | 25,8
LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 19,30 ( 3 |0,0 |0,0 [-36,7] 0,0 | 0,0 22 (330100 (1,9 0,0 | 45,0
LrT |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 33,79 3 (0,0 |00 | 416 ]| 00 |-120(| 0,5 |36,2 | -9,0 |0,0 0,027
LrT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 146 |2198| 3 (0,0 )00 |-378| 0,0 | -9,9 0,8 |457 | -2,0 |0,0 0,0 | 43,7
LrN [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 129 |2064|3 |00 ]00|-373| 0,0 |-192]| 2,7 [138

LrN |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 19,301 3 |(0,0 |0,0 | -36,7 | 0,0 0,0 22 |33,0

LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 |33,79| 3 (0,0 |00 | 416 0,0 |-120| 05 [36,2

LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 2198| 3 |0,0 (0,0 |-378| 0,0 | -9,9 0,8 |457

Immissionsort BF5 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 56,0 dB(A) LrN dB(A)

LrT |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 | 10,44 00100 [-31,4] 00 |-244( 05 |124 [ 10,0 |19 0,0 (24,4

LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 3,76 0,0 |00 [ -225| 0,0 | -0,2 0,0 |44,0 (10,0 |1,9 0,0 | 55,9
LrT |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 224,9 | 28,80 0,0 |00 | 40,2]|-09|-113| 1,7 |386 | -9,0 |0,0 0,0 [ 29,6
LT [Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 14,74 0,0 /10,0 [ -344] 00 |-232 | 43 |395 | -20 |00 0,0 (375
LrN |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 10,44 0,0 10,0 |-31,4| 0,0 | -24,4 0,5 12,4
LrN |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 3,76 0,0 10,0 | -2255| 0,0 | -0,2 0,0 |44,0
LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 28,80 0,0 |00 [ -40,2]|-09|-11,3 1,7 |386
LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 14,74 0,0 10,0 | -344 | 0,0 | -23,2 43 139,55

Immissionsort BF5 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 52,0 dB(A) LrN dB(A)

LrT |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 11,36 0,0 |00 [-321] 0,0 | -24,7( 06 |11,3 10,0 |19 0,0 | 23,3
LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 6,20 0,0 |00 | -26,8 | 0,0 | -0,3 0,1 399 |10,0 |1,9 0,0 51,9
LrT |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 224,9 | 29,53 0,0 10,0 | -40,4 | -0,3 | -11,1 2,0 396 | -9,0 |00 0,0 | 30,5
LT [Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 15,41 0,0 /10,0 | -348]| 0,0 | -24,7 | 62 |394 | -20 |0,0 0,0 (37,4
LrN |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 11,36 0,0 10,0 | -32,1 | 0,0 | -24,7 0,6 11,3

LrN [AuBenbewirtung Stdost 49,1 | 65,0 39,0 6,20 0,0 |00 | -26,8 | 0,0 | -0,3 0,1 399

LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 29,53 0,0 10,0 | -40,4 | -0,3 | -11,1 2,0 (396

LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 15,41 0,0 10,0 | -348 | 0,0 | -24,7 6,2 |[394

Immissionsort BF5 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,4 dB(A) LrN dB(A)

LT [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 12,89 0,0 (00 |-332|00|-248]| 07 [10,1 10,0 (1,9 0,0]221

WM WWWMNWO[WwWMNDWWWMNDWNIWwWND WWWwND W

LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 8,77 0,0 10,0 [-299| 0,0 | -0,3 0,1 |37,1 10,0 |1,9 0,0 | 49,1
LT |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 224,9 | 30,68 0,0 |00 | 40,7 |-0,1|-108 2,0 |39,7 | -9,0 |0,0 0,0 | 30,7
LT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 16,58 0,0 |00 | -354 ]| 00 |-247( 72 |39,7 | -20 |0,0 0,0 (37,7
LrN |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 12,89 0,0 10,0 | -332 | 0,0 | -24,8 0,7 |10,1
LrN [AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 8,77 0,0 10,0 [-299| 0,0 | -0,3 0,1 |37,1
LrN [Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 224,9 | 30,68 0,0 |00 | 40,7 |-0,1|-10,8 | 2,0 |39,7
LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 16,58 1 3 |[0,0 |0,0 | -354 | 0,0 | -24,7 72 |39,7

Immissionsort BF5 SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 47,4 dB(A) LrN dB(A)

LrT [AuBenbewirtung Nordwest ~ [53,9 | 650 | 129 [1484] 3 [o0 [00 [-344] 00 [-248] 1,0 |93 [100 [1,9] 00]212
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Beurteilungspegel nach Schalltechnische Untersuchung i

DIN ISO 9613-2 Gemeinniitzige Wohnungsbaugesellschaft Ingolstadt GmbH em Dgaﬁ
Beurteilung geman VEP 120 C "Wohnen an der WeningstraBe", 1. Anderung :

TA Larm potenzielle Schallimmissionen aus Gewerbe

Zeit |Quelle L'w Lw |loderS S Ko | KI | KT | Adiv | Agr | Abar | dLrefl | Ls | dlw | ZR | Cmet | Lr

iereic

dBA)| dBA) | mmz | m

Q
oy)

dB |dB | dB | dB | dB |dB(A) |dB(A)| dB |dB | dB |dB(A)

LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 11,46 ( 2 |0,0 0,0 |-322] 0,0 | -0,4 0,2 |350 (10,0 |1,9 0,0 | 46,9
LrT |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 |32,14| 3 (0,0 |00 | 41,1 | 0,0 | -10,4 | 2,0 |39,7 | -9,0 |0,0 0,0 | 30,6
LT [Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 18,14 ( 3 10,0 |0,0 [-362] 0,0 | -246 | 69 |387 | -20 |0, 0,0 | 36,7
LrN |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 148413 |00 |0,0 | -344 | 0,0 | -24,8 1,0 9,3

LrN [AuBenbewirtung Stdost 49,1 | 65,0 39,0 11,46 ( 2 |00 |0,0 |[-322] 0,0 | -0,4 0,2 |35,0

LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 |32,14| 3 (0,0 |00 | 41,1 | 0,0 | -10,4| 2,0 [39,7

LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 18,141 3 |0,0 |0,0 | -36,2 | 0,0 | -24,6 6,9 |[38,7

Immissionsort BF 5 SW 4.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 45,8 dB(A) LrN dB(A)

LrT |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 17,06 [ 3 |00 |0,0 [-356] 0,0 | -24,7 | 1,3 85 (10,0 |1,9 0,0 [ 20,4
LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 14212 0,0 |0,0 |-340] 0,0 | -0,4 0,3 333|100 |1,9 0,0 | 45,2
LT |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 |3383| 3 (0,0 |00 |-416| 0,0 |-10,1 2,0 (396 | -90 [0,0 0,0 | 30,6
LT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 1999 (3 |00 |00 -370] 0,0 | -244 | 6,4 |376 | -20 |0,0 0,0 | 35,5
LrN |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 17,06 | 3 0,0 |0,0 | -35,6 | 0,0 | -24,7 1,3 8,5

LrN [AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 14212 0,0 |0,0 |[-340] 0,0 | -0,4 0,3 |333

LrN [Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 33,833 (0,0 |00 |-416| 0,0 | -10,1 2,0 |39,6

LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 19991 3 |0,0 |0,0 | -37,0| 0,0 | -24,4 6,4 |37,6

Immissionsort BF 5 SW 5.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 44,4 dB(A) LrN dB(A)

LrT |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 19,44 ( 3 0,0 |0,0 [-36,8] 0,0 | -243( 1,8 82 (10,0 |1,9 0,0 | 20,2
LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 17,00 ( 3 |0,0 |0,0 |-356] 0,0 | -0,4 0,4 31,8 |10,0 |1,9 0,0 | 43,8
LT [Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 3567 | 3 (0,0 |00 | 420 0,0 | -9,7 21 (396 | -90 (0,0 0,0 | 30,6
LrT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 146 |22,07| 3 |00 |00 |-379(| 0,0 | -234| 48 (36,1 ]| -20 (0,0 0,0 | 34,1
LrN |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 19,441 3 |0,0 |0,0 | -36,8 | 0,0 | -24,3 1,8 8,2

LrN [AuBenbewirtung Stdost 49,1 | 65,0 39,0 17,00 ( 3 |0,0 |0,0 |-356 ] 0,0 | -0,4 04 |318

LrN [Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 3567 | 3 (0,0 |0,0 | -42,0| 0,0 | -9,7 2,1 39,6

LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 146 |22,07|3 [0,0]00|-379| 0,0 |-234| 48 |36,1

Immissionsort BF5 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 66,2 dB(A) LrN dB(A)

LrT [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 3,01 0,0 10,0 | -20,6 | 0,0 0,0 0,1 46,1 | 10,0 | 1,9 0,0 | 58,0

LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 11,34 0,0 |00 [-32,1] 0,0 | 209 0,6 |154 [ 10,0 |19 0,0 (27,3
LT [Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 224,9 | 17,51 0,0 100 |-359|-0,3]| -1,5 0,3 |51,8 | -9,0 |00 0,0 | 42,8
LrT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 4,87 0,0 10,0 | -24,7| 0,0 | 0,0 02 |675|-20 |00 0,0 | 65,5
LrN [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 3,01 0,0 10,0 | 206 | 0,0 | 0,0 0,1 |46,1

LrN [AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 11,34 0,0 |00 |-321] 00 | -209 | 06 |154

LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 2249 | 17,51 0,0 10,0 | -359|-0,3| -1,5 0,3 |[51,8

LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 4,87 0,0 /10,0 |-247| 0,0 | 0,0 02 |675

Immissionsort BF 5 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 63,0 dB(A) LrN dB(A)

LrT [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 5,48 0,0 10,0 | -25,8 | 0,0 | -0,7 0,2 |40,6 | 10,0 |1,9 0,0 | 52,5
LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 12,25 0,0 |00 [-328| 0,0 | -20,8 0,7 |14,7 [ 10,0 |1,9 0,0 | 26,7
LT |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 21,06 0,0 10,0 |-375|-0,2] -21 0,3 |498 | -9,0 |0,0 0,0 | 40,8
LrT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 6,77 0,0 10,0 | -276| 0,0 | 0,0 0,0 |646 | -2,0 |00 0,0 | 62,5
LrN [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 5,48 0,0 |00 | -258 | 0,0 | -0,7 0,2 |40,6

LrN |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 12,25 0,0 10,0 | -32,8 | 0,0 | -20,8 0,7 |[14,7

LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 2249 | 21,06 0,0 10,0 |-375|-0,2| -2, 0,3 |[49,8

LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 6,77 0,0 /10,0 | -276| 0,0 | 0,0 0,0 |64,6

Immissionsort BE5 SW 2.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 60,4 dB(A) LrN dB(A)

LrT [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 8,18 0,0 10,0 | -29,2| 0,0 | -1,4 03 |[36,8 (10,0 |1,9 0,0 | 48,7

LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 13,73 0,000 [-337] 0,0 |-209( 1,0 |13,9 10,0 |19 0,0 | 25,8
LrT |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 224,9 | 24,70 0,0 |00 |-388|-0,1] -25 0,4 |482 | -9,0 |00 0,0 | 39,1
LT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 9,14 0,0 10,0 |-30,2| 0,0 | 0,0 0,1 |62,1 | -20 |00 0,0 | 60,1
LrN [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 8,18 0,0 100 |-292| 0,0 | -1,4 0,3 |36,8
LrN |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 13,73 0,0 10,0 | -33,7 | 0,0 | -20,9 1,0 13,9
LrN [Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 224,9 | 24,70 0,0 10,0 | -3881|-0,1] -25 04 482
LrN [Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 9,14 0,0 /10,0 |-302| 0,0 | 0,0 0,1 |62,1

Immissionsort BF5 SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 58,6 dB(A) LrN dB(A)

LrT [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 10,96 0,0 10,0 | -31,8| 0,0 | -1,7 0,4 |[342 (10,0 |1,9 0,0 | 46,1
LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 15,61 0,0 /10,0 [ -349] 00 |-209 2,5 |143 [ 10,0 |19 0,0 | 26,2
LrT |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 224,9 | 28,06 0,0 10,0 | 40,0 | 0,0 | -29 06 |47,0 | -9,0 |0,0 0,0 | 38,0
LT [Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 11,74 0,0 10,0 | -324| 0,0 | 0,0 05 |604 | -2,0 |0,0 0,0 | 58,3
LrN [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 10,96 0,0 /00 |-31,8| 0,0 | -1,7 04 |342

LrN |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 15,61 0,0 10,0 | -349 | 0,0 | -20,9 2,5 14,3

LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 224,9 | 28,06 0,0 10,0 | 40,0 | 0,0 | -29 0,6 |47,0

LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 11,74 0,0 10,0 | -32,4 | 0,0 0,0 0,5 |60,4

Immissionsort BE 5 SW 4.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 57,2 dB(A) LrN dB(A)

LrT |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 13,79
LrT |AuBenbewirtung Slidost 49,1 | 65,0 39,0 17,76

0,0 (0,0 |-338| 0,0 | -1,8 04 (32,1 10,0 |19 0,0 [ 44,0
0,0 (0,0 |-36,0| 0,0 |-204| 89 |20,0|10,0 (1,9 0,0]32,0
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Beurteilungspegel nach Schalltechnische Untersuchung i

DIN ISO 9613-2 Gemeinniitzige Wohnungsbaugesellschaft Ingolstadt GmbH em Dgaﬁ
Beurteilung geman VEP 120 C "Wohnen an der WeningstraBe", 1. Anderung :

TA Larm potenzielle Schallimmissionen aus Gewerbe

Zeit |Quelle L'w Lw |loderS S Ko | KI | KT | Adiv | Agr | Abar | dLrefl | Ls | dlw | ZR | Cmet | Lr

iereic

dBA)| dBA) | mmz | m

Q
oy)

dB |dB | dB | dB | dB |dB(A) |dB(A)| dB |dB | dB |dB(A)

LrT |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 31,15 3 (0,0 |0,0 | -40,9 | 0,0 | -3,1 0,7 |46,1 | -9,0 |0,0 0,0 | 37,1
LrT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 14,44 ( 3 10,0 |0,0 [-342] 0,0 | 0,0 0,8 59,0 | -2,0 |00 0,0 [ 57,0
LrN [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 13,79 (2 0,0 |0,0 |-33,8] 0,0 | -1,8 04 |32,1

LrN |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 17,76 | 3 |[0,0 |0,0 | -36,0 | 0,0 | -20,4 8,9 |20,0

LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 31,15 3 (0,0 |0,0 | -40,9 | 0,0 | -3,1 0,7 |46,1

LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 14,44 [ 3 10,0 |0,0 [-342] 0,0 | 0,0 0,8 |59,0

Immissionsort BF5 SW 5.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 55,9 dB(A) LrN dB(A)

LrT [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 16651 3 |[0,0 |0,0 | -354 | 0,0 | -2,0 0,3 |[30,3 (10,0 |1,9 0,0 | 42,3
LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 |[20,08|3 |00 (0,0 |-370]| 0,0 (-183| 10,6 |229 | 10,0 | 1,9 0,0 | 34,8
LrT |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 |34,03| 3 (0,0 |0,0 | 416 | 0,0 | -3,1 0,9 |453 | -9,0 |00 0,0 | 36,3
LT [Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 17,20 ( 3 10,0 |0,0 [-357] 0,0 | 0,0 1,0 |57,7 | -2,0 |0,0 0,0 | 55,7
LrN [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 16,65 3 |00 |0,0 [-354 ] 0,0 | -2,0 0,3 30,3

LrN |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 20,08 3 |0,0 (0,0 |-370| 0,0 | -183 | 10,6 | 22,9

LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 224,9 |34,03| 3 (0,0 |00 | 416 | 0,0 | -3,1 0,9 |453

LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 17201 3 |0,0 |0,0 | -35,7 | 0,0 0,0 1,0 |57,7

Immissionsort BF9 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 43,2dB(A) LrN dB(A)

LrT [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 | 57,36 0,0 (0,0 |-462|-33|-20,1| 65 |44 |10,0 (1,9 0,0]16,4

LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 | 48,51 0,0 |00 | 447 |-29]|-162| 1,9 57 (10,0 |1,9 0,0(17,6
LrT |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 224,9 | 20,33 0,0 100 |-37,2|-0,3 ] -0,2 05 |522 | -9,0 |00 0,0 | 43,1
LT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 | 60,47 0,0 |00 | 466 |-35|-194( 1,3 |244 | -20 |0,0 0,0 | 22,3
LrN |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 57,36 0,0 10,0 | 46,2 | -3,3 | -20,1 6,5 4.4
LrN |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 48,51 0,0 10,0 | 447 |-29 | -16,2 1,9 57
LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 224,9 | 20,33 0,0 100 |-372|-0,3 ] -0,2 0,5 |522
LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 60,47 0,0 10,0 | 466 | -3,5|-194 1,3 24,4

Immissionsort BF9 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 4.

-

dB(A) LrN dB(A)

LT [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 |57,53 0,0 (0,0 |-462|-22|-205| 65 |52 |10,0 (1,9 0,017

LrT [AuBenbewirtung Slidost 49,1 | 65,0 39,0 48,71 0,0 10,0 | 447 |-161]-16,3 2,4 75 10,0 | 1,9 0,0(19,4
LrT |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 224,9 | 23,23 0,0 10,0 |-383|-0,2] -0,4 0,7 |51,1 | -9,0 |00 0,0 | 42,1
LrT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 | 60,63 0,0 |00 | 466 |-24|-196 (| 1,1 |251 | -20 |0,0 0,0 | 23,0
LrN |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 57,53 0,0 10,0 | 46,2 | -2,2 | -20,5 6,5 52

LrN [AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 | 48,71 0,0 |00 | 447 |-16]-163| 24 75

LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 23,23 0,0 100 | -383|-0,2] -0,4 0,7 |51,1

LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 60,63 0,0 10,0 | 466 | -2,4 | -19,6 1,1 25,1

Immissionsort BF 9 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 41,0 dB(A) LrN dB(A)

LrT |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 | 57,85 00 |00 | 462 |-1,1]-198| 57 6,2 10,0 |1,9 0,0 (18,2
LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 | 49,08 0,0 |00 | -448]-02]|-159( 33 |10,2 10,0 |19 0,0 | 22,1
LT |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 224,9 | 26,66 0,0 10,0 [-395]|-0,1] -0,6 09 |499 | -9,0 |00 0,0 | 40,9
LrT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 | 60,93 0,0 |00 | 46,7 |-14|-185( 0,7 |26,8 | -2,0 |0,0 0,0 | 24,7
LrN |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 57,85 0,0 10,0 | 46,2 -1,1]-19,8 57 6,2

LrN [AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 | 49,08 0,0 |00 | -448]-02|-159( 33 |10,2

LrN [Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 224,9 | 26,66 0,0 10,0 |-395|-0,1] -0,6 0,9 |499

LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 60,93 0,0 10,0 | 46,7 |-1,4]-18,5 0,7 |26,8

Immissionsort BF9 SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 40,4 dB(A) LrN dB(A)

LT [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 | 58,30 0,0 (0,0 |-463|-0,1|-147] 25 |91 | 10,0 (1,9 0,01]21,0

LrT [AuBenbewirtung Slidost 49,1 | 65,0 39,0 49,62 0,0 10,0 | 449 0,0 | -12,0 41 149 | 10,0 | 1,9 0,0 | 26,9
LT [Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 224,9 | 30,07 0,0 |00 | 406 | -0,1 | -0,8 1,0 488 | -9,0 |00 0,0 39,8
LrT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 | 61,37 0,0 |00 | 46,8 |-04|-148( 03 |309 | -2,0 |0,0 0,0 | 28,9
LrN |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 58,30 0,0 10,0 | 46,3 | -0,1 | -14,7 2,5 9,1
LrN [AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 | 49,62 0,0 |0,0 [ -449] 0,0 | -120 (| 4,1 |149
LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 224,9 | 30,07 0,0 10,0 | 406 | -0,1| -0,8 1,0 48,8
LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 | 61,37 0,0 |0,0 | -46,8|-04|-148 | 03 |309

Immissionsort BF 9 SW 4.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 40,9 dB(A) LrN dB(A)

LrT [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 58,90 0,0 10,0 | 46,4 | 0,0 | -9,7 1,0 12,5 1 10,0 | 1,9 0,0 24,4

LrT [AuBenbewirtung Slidost 49,1 | 65,0 39,0 50,34 0,0 10,0 | 45,0 0,0 | -8,0 44 119,1 | 10,0 [1,9 0,0 (31,0
LT [Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 33,35 0,0 10,0 | -415| 0,0 | -1,1 1,2 1479 | -90 |00 0,0 | 38,9
LT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 | 61,94 0,0 |00 | 46,8 | 0,0 | -8,9 0,1 368 | -20 |00 0,0 | 34,8
LrN [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 | 58,90 0,0 |00 | 46,4 | 0,0 | -9,7 1,0 | 125
LrN [AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 | 50,34 0,0 |00 | 450 0,0 | -8,0 4,4 (191
LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 224,9 | 33,35 0,0 10,0 |-415(| 00| -1,1 1,2 47,9
LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 | 61,94 0,0 |00 | 46,8 | 0,0 | -8,9 0,1 |36,8

Immissionsort BF9 SW 5.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 40,8 dB(A) LrN dB(A)

LrT [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 59,63 0,0 10,0 | -4655| 0,0 | -9,7 0,7 (12,0 | 10,0 | 1,9 0,0 | 23,9

W WWO[W W WWWWWWO|wwWwwWwwWwwwowowlo|wowowwowowowowl—]lwwwowowowowawldDlwwowwowowwow

LT |AuBenbewirtung Stidost 491 | 650 | 39,0 |51,17 0000 |-452]00 | 44 | 52 [231]100 [19]| 00]350
LT |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 224,9 | 36,45 00100 |-422| 00| -13| 13 [470] 90 [00]| 00380
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Beurteilungspegel nach Schalltechnische Untersuchung

DIN ISO 9613-2 Gemeinniitzige Wohnungsbaugesellschaft Ingolstadt GmbH em p!On
Beurteilung geman VEP 120 C "Wohnen an der WeningstraBe", 1. Anderung :

TA Larm potenzielle Schallimmissionen aus Gewerbe

Zeit |Quelle L'w Lw |loderS S Ko | KI | KT | Adiv | Agr | Abar | dLrefl | Ls | dlw | ZR | Cmet | Lr

ereic
dB(A)| dB(A) | m,m2 m

Q
oy)

dB |dB | dB | dB | dB |dB(A) |dB(A)| dB |dB | dB |dB(A)

LrT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 | 62,64 0,0 |00 | 46,9 | 0,0 | -100 0,2 |358 | -2,0 |0,0 0,0 | 33,7
LrN |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 59,63 0,0 10,0 | -4655| 0,0 | -9,7 0,7 12,0
LrN [AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 | 51,17 0,0 |00 | 452 | 0,0 | -44 52 |23,
LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 2249 | 36,45 0,0 10,0 | 422 | 0,0 | -1,3 1,3 47,0
LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 | 62,64 0,0 |0,0 | -469| 0,0 | -10,0| 0,2 |358

Immissionsort BF 9 SW 6.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 40,8 dB(A) LrN dB(A)

LrT [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 60,49 0,0 10,0 | 466 | 0,0 | -10,2 0,6 11,2 | 10,0 | 1,9 0,0 | 23,2

LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 | 52,19 0,0 10,0 | 453 | 0,0 | -0,1 30 |250 (10,0 |1,9 0,0 | 36,9
LT [Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 2249 | 39,42 0,0 |00 | 429 | 00 | -1,5 1,4 1463 | -9,0 |0,0 0,0 (37,2
LrT |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 | 63,47 0,0 |00 | 470] 0,0 |-120( 0,3 |339 | -2,0 |0,0 0,0 (31,8
LrN [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 | 60,49 0,0 |00 | -466 | 0,0 | -10,2| 06 |11,2
LrN [AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 | 52,19 0,0 10,0 | 453 | 0,0 | -0,1 3,0 (250
LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 224,9 | 39,42 0,0 10,0 | 429 | 0,0 | -1,5 1,4 46,3
LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 | 63,47 0,0 |00 | -470] 0,0 | -120| 0,3 |339

Immissionsort BF9 SW 7.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 40,2 dB(A) LrN dB(A)

LrT [AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 61,48 0,0 10,0 | 46,8 | 0,0 | -11,7 0,7 98 [ 10,0 | 1,9 0,0(21,7

W WWWwWwwWwowowo[|lwwwwowowowowlolwwwww

LrT |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 | 53,33 0,0 10,0 | -455| 0,0 | 0,0 3,0 [249 | 10,0 (1,9 0,0 | 36,8

LrT [Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 | 224,9 | 42,30 0,0 |00 | 435]| 00 | -1,7 1,4 455 | -9,0 |00 0,0 | 36,5

LT [Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 64,41 0,0 (0,0 |-47,2] 0,0 | -135 04 3241 -20 (0,0 0,0 |1 30,3

LrN |AuBenbewirtung Nordwest 53,9 | 65,0 12,9 | 61,48 0,0 |00 |-468| 0,0 | -11,7 | 0,7 | 9,8

LrN |AuBenbewirtung Stidost 49,1 | 65,0 39,0 53,33 0,0 10,0 | 455 | 0,0 0,0 3,0 (249

LrN |Lkw Lieferverkehr 63,0 | 86,5 224,9 | 42,30 0,0 10,0 | 435 0,0 | -1,7 1,4 |455

LrN |Palettenhubwagen 78,4 | 90,0 14,6 | 64,41 0,0 [0,0 | -472| 0,0 |-135| 04 |324
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Spitzenpegel nach
DIN ISO 9613-2
Beurteilung geman
TA Larm

Schalltechnische Untersuchung

Gemeinniitzige Wohnungsbaugesellschaft Ingolstadt GmbH
VEP 120 C "Wohnen an der Weningstra3e", 1. Anderung

potenzielle Schallimmissionen aus Gewerbe

emplan

Legende
Zeit bereich Name des Zeitbereichs
Quelle Quellname
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m2
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Cmet dB Meteorologische Korrektur
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Spitzenpegel nach Schalltechnische Untersuchung

DIN ISO 9613-2 Gemeinniitzige Wohnungsbaugesellschaft Ingolstadt GmbH em
Beurteilung geman VEP 120 C "Wohnen an der Weningstra3e", 1. Anderung
TA Larm potenzielle Schallimmissionen aus Gewerbe
Zeit Quelle Lw L'w Ko S Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls Cmet Lr
bereich
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB(A)

Immissionsort AsamstraBe 1ic SW EG RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 67,7 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0 3 22,7 -38,1 -0,8 -4,8 -0,1 0,5 67,7 0,0 67,7

LN,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 22,7 -38,1 -0,8 -4,8 -0,1 0,5 67,7 0,0
Immissionsort AsamstraBe 1c SW 1.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 71,3 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 28,8 -40,2 0,0 -0,7 -0,2 1,4 71,3 0,0 71,3

LN,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 28,8 -40,2 0,0 -0,7 -0,2 1,4 71,3 0,0
Immissionsort AsamstraBe 1c SW 2.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 73,7 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 22,0 -37,9 0,0 -0,3 -0,2 1,0 73,7 0,0 73,7

LN,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 22,0 -37,9 0,0 -0,3 -0,2 1,0 73,7 0,0
Immissionsort AsamstraBe 7b  SW EG RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 73,2 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 16,8 -35,5 -1,8 -1,3 -0,1 0,9 73,2 0,0 73,2

LN,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 16,8 -35,5 -1,8 -1,3 -0,1 0,9 73,2 0,0
Immissionsort AsamstraBe 7b  SW 1.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 76,2 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 16,8 -35,5 0,0 -0,1 -0,1 0,9 76,2 0,0 76,2

LN,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 16,8 -35,5 0,0 -0,1 -0,1 0,9 76,2 0,0
Immissionsort AsamstraBe 7b  SW 2.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 76,4 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0 3 17,4 -35,8 0,0 0,0 -0,1 1,4 76,4 0,0 76,4

LN,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 17,4 -35,8 0,0 0,0 -0,1 1,4 76,4 0,0
Immissionsort BF 3 SW EG RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 73,3 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0 ( 3 14,8 -34,4 0,0 -17,0 -0,1 13,9 73,3 0,0 73,3

LN,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 14,8 -34,4 0,0 -17,0 -0,1 13,9 73,3 0,0
Immissionsort BF 3 SW 1.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 68,5dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0 3 41,4 -43,3 -1,1 0,0 -0,3 2,2 68,5 0,0 68,5

LN,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 41,4 -43,3 -1,1 0,0 -0,3 2,2 68,5 0,0
Immissionsort BF 3 SW 2.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 69,6 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0 ( 3 41,9 -43,4 0,0 0,0 -0,3 2,3 69,6 0,0 69,6

LN,max |[Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0 | 3 41,9 -43,4 0,0 0,0 -0,3 2,3 69,6 0,0
Immissionsort BF 3 SW 3.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 69,5dB(A) LN,max dB(A)

LT,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 42,6 -43,6 0,0 0,0 -0,3 2,4 69,5 0,0 69,5

LN,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0 | 3 42,6 -43,6 0,0 0,0 -0,3 2,4 69,5 0,0
Immissionsort BF 3 SW 4.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 67,4 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0] 3 43,5 -43,8 0,0 0,0 -0,3 0,5 67,4 0,0 67,4

LN,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 43,5 -43,8 0,0 0,0 -0,3 0,5 67,4 0,0
Immissionsort BF5 SW EG RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 71,4 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 1080 3 28,3 -40,0 -1,5 0,0 -0,2 2,1 71,4 0,0 71,4

LN,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 28,3 -40,0 -1,5 0,0 -0,2 2.1 71,4 0,0
Immissionsort BF 5 SW 1.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 72,8 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 28,8 -40,2 0,0 0,0 -0,2 2,2 72,8 0,0 72,8

LN,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 28,8 -40,2 0,0 0,0 -0,2 2,2 72,8 0,0
Immissionsort BF 5 SW 2.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 72,6 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0 ( 3 29,5 -40,4 0,0 0,0 -0,2 2,2 72,6 0,0 72,6

LN,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 29,5 -40,4 0,0 0,0 -0,2 2,2 72,6 0,0
Immissionsort BF 5 SW 3.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 72,3 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0 ( 3 30,4 -40,7 0,0 0,0 -0,2 2,2 72,3 0,0 72,3

LN,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 30,4 -40,7 0,0 0,0 -0,2 2,2 72,3 0,0
Immissionsort BF 5 SW 4.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 72,0 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0 3 31,6 -41,0 0,0 0,0 -0,2 2,3 72,0 0,0 72,0

LN,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 31,6 -41,0 0,0 0,0 -0,2 2,3 72,0 0,0
Immissionsort BF5 SW 5.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 71,7 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0 ( 3 33,0 -41,4 0,0 0,0 -0,2 2,4 71,7 0,0 71,7

LN,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0 | 3 33,0 -41,4 0,0 0,0 -0,2 2,4 71,7 0,0

Immissionsort BF5 SW EG RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 86,3 dB(A) LN,max dB(A)
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Spitzenpegel nach
DIN ISO 9613-2
Beurteilung geman

TA Larm

Schalltechnische Untersuchung
Gemeinniitzige Wohnungsbaugesellschaft Ingolstadt GmbH
VEP 120 C "Wohnen an der Weningstra3e", 1. Anderung
potenzielle Schallimmissionen aus Gewerbe

Zeit Quelle Lw L'w Ko S Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls Cmet Lr
bereich
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0 2 4,6 -24,2 0,0 0,0 0,0 0,0 86,3 0,0 86,3

LN,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 2 4,6 -24,2 0,0 0,0 0,0 0,0 86,3 0,0
Immissionsort BF5 SW 1.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 83,1 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0 3 6,6 -27,4 0,0 0,0 0,0 0,0 83,1 0,0 83,1

LN,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 6,6 -27,4 0,0 0,0 0,0 0,0 83,1 0,0
Immissionsort BF5 SW 2.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 80,3 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0 3 9,1 -30,2 0,0 0,0 -0,1 0,0 80,3 0,0 80,3

LN,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 9,1 -30,2 0,0 0,0 -0,1 0,0 80,3 0,0
Immissionsort BF5 SW 3.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 78,4 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 1080 3 12,2 -32,7 0,0 0,0 -0,1 0,4 78,4 0,0 78,4

LN,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 12,2 -32,7 0,0 0,0 -0,1 0,4 78,4 0,0
Immissionsort BF 5 SW 4.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 77,4 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 1080 3 14,9 -34,4 0,0 0,0 -0,1 1,2 77,4 0,0 77,4

LN,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0 | 3 14,9 -34,4 0,0 0,0 -0,1 1,2 77,4 0,0
Immissionsort BF 5 SW 5.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 76,2 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 1080 3 17,6 -35,9 0,0 0,0 -0,1 1,5 76,2 0,0 76,2

LN,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 1080 3 17,6 -35,9 0,0 0,0 -0,1 1,5 76,2 0,0
Immissionsort BF9 SW EG RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 84,9 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 1080 3 5,7 -26,1 0,0 0,0 0,0 0,4 84,9 0,0 84,9

LN,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 1080 3 5,7 -26,1 0,0 0,0 0,0 0,4 84,9 0,0
Immissionsort BF 9 SW 1.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 82,8 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0 3 7,4 -28,4 0,0 0,0 -0,1 0,6 82,8 0,0 82,8

LN,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 1080 3 7.4 -28,4 0,0 0,0 -0,1 0,6 82,8 0,0
Immissionsort BF 9 SW 2.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 80,8 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0 3 9,7 -30,7 0,0 0,0 -0,1 0,9 80,8 0,0 80,8

LN,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 9,7 -30,7 0,0 0,0 -0,1 0,9 80,8 0,0
Immissionsort BF 9 SW 3.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 79,1 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0 3 12,3 -32,8 0,0 0,0 -0,1 1,2 79,1 0,0 79,1

LN,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 12,3 -32,8 0,0 0,0 -0,1 1,2 79,1 0,0
Immissionsort BF 9 SW 4.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 77,6 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0 3 14,9 -34,5 0,0 0,0 -0,1 1,4 77,6 0,0 77,6

LN,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 14,9 -34,5 0,0 0,0 -0,1 1,4 77,6 0,0
Immissionsort BF 9 SW 5.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 76,4 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 1080 3 17,7 -35,9 0,0 0,0 -0,1 1,6 76,4 0,0 76,4

LN,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 108,0| 3 17,7 -35,9 0,0 0,0 -0,1 1,6 76,4 0,0
Immissionsort BF 9 SW 6.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 75,3 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 1080 3 20,5 -37,2 0,0 0,0 -0,1 1,8 75,3 0,0 75,3

LN,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 1080 3 20,5 -37,2 0,0 0,0 -0,1 1,8 75,3 0,0
Immissionsort BF 9 SW 7.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 74,3 dB(A) LN,max dB(A)

LT,max |Lkw Lieferverkehr 108,0 1080 3 23,3 -38,3 0,0 0,0 -0,2 1,9 74,3 0,0 74,3

LN,max [Lkw Lieferverkehr 108,0 1080 3 23,3 -38,3 0,0 0,0 -0,2 1,9 74,3 0,0
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