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Beratungsgegenstand

Projektgenehmigung fiir den vierstreifigen Ausbau der bestehenden Ostumgehung Etting im 3.
Bauabschnitt (3. BA umfasst den Bereich ¢stlich der August-Horch-Stral3e, von Bau-km 3+170 bis
sudlich der Einmiindung Kipfenberger Stral3e, bei Bau-km 4+160, Ausbaulange ca. 1,0 km)

(Referent: Herr Ring)

Antrag:

1. Fuir den vierstreifigen Ausbau der bestehenden Ostumgehung Etting im 3. Bauabschnitt von
Bau-km 3+170 bis Bau-km 4+160 auf einer Ausbaulénge von ca. 1,0 km wird auf Basis der
beigefiigten Planungsunterlagen die Projektgenehmigung unter dem Vorbehalt, dass die
schriftlichen Zustimmungen der TAL und der AUDI AG zu diesem Vorhaben vorliegen, erteilt.
Die Projektkosten in Héhe von 7.400.000 € (Kostenberechnung) werden genehmigt.

2. Die Verwaltung wird beauftragt die weiteren Planungsschritte einzuleiten und die Férdermittel
inkl. den vorzeitigen Baubeginn bei der Regierung von Oberbayern zu beantragen.

Die notwendigen Haushaltsmittel werden auf der Haushaltsstelle 630200.951000 in den

Haushalten 2016, 2017 bereitgestellt.

gez.
Alexander Ring
Berufsmafiger Stadtrat




Finanzielle Auswirkungen:

Entstehen Kosten: X ja [ ] nein
wenn ja,
Einmalige Ausgaben Mittelverfligbarkeit im laufenden Haushalt
7.400.000 €
Jahrliche Folgekosten Euro:
20.000 € [ ] im VWH bei HSt:

X im VMH bei HSt:  630200.951000 3.900.000
Objektbezogene Einnahmen |[] Deckungsvorschlag Euro:
(Art und Hohe) von HSt:

von HSt:
Zu erwartende Ertrage von HSt:
(Art und Hohe)

X] Anmeldung zum Haushalt 2016, 2017 Euro:

3.500.000

[ 1 Die Aufhebung der Haushaltssperre/n in Héhe von Euro flr die

Haushaltsstelle/n (mit Bezeichnung) ist erforderlich, da die Mittel ansonsten nicht ausreichen.

[ ] Die zur Deckung herangezogenen Haushaltsmittel der Haushaltsstelle (mit Bezeichnung)
in H6he von Euro missen zum Haushalt 20 wieder angemeldet
werden.

[ ] Die zur Deckung angegebenen Mittel werden fir inren Zweck nicht mehr benétigt.

Kurzvortrag:

1. Bestehende Situation

In der Sitzung vom 10.04.2013 erteilte der Stadtrat den Grundsatzbeschluss zur Ertlichtigung der
Ostumgehung Etting auf Basis der durch die AUDI AG finanzierten Voruntersuchungen und der
daraus entwickelten und vorgelegten Planungstuberlegungen. Die bereits in dieser Sitzung
vorgeschlagene Mdoglichkeit eines durchgehend vierspurigen Ausbaus des bestehenden
Straenzuges (IN5, IN20, IN19), zwischen dem Knotenpunkt Ettinger Stral3e / Dr.-Ludwig-Kraus-
StrafRe und dem Knotenpunkt OU Etting / EI18 (Nordumfahrung Gaimersheim) mit einer
Gesamtlange von ca. 4,57 km, wurde von der Verwaltung in Zusammenarbeit mit der AUDI AG
daraufhin weiter untersucht und planerisch weiter entwickelt.

Nach Ubergabe der durch die AUDI AG beauftragten und veranlassten Voruntersuchungen und
der vorhandenen Teile der Entwurfsplanung fir den gesamten Planungsbereich wurde die weitere
Planung im Auftrag der Stadt Ingolstadt fortgefuhrt. Nachdem die fachliche Sichtung und Prufung
der Ubergebenen Unterlagen durch die von der Stadt Ingolstadt beauftragte Ingenieurgesellschaft
Schuliler-Plan ergab, dass diese in der Detailtiefe und Vollstandigkeit nicht dem Leistungsbild der
Leistungsphasen 1 bis 3 gemafld HOAI, sowie der RE 2012 und der ZTV-Ing entsprechen, musste



die Planung entsprechend erganzt und Uberarbeitet werden. Auch die zwischenzeitlich neu
eingefuihrten RAL (Richtlinie fur die Anlage von LandstraRen, Ausgabe 2012, eingefiihrt Mitte
2013) machten eine grundlegende Uberarbeitung der Planung nach Abstimmung mit den
Strallenbaubehérden erforderlich. Dariiber hinaus ergaben sich weitere zusatzliche
Planungsaufgaben (siehe Sitzungsvorlage Nr. V0357/14)

Der gesamte Ausbaubereich wurde planerisch in 4 Bauabschnitte aufgeteilt. Der gegensténdliche
und hier zur Genehmigung beantragte Streckenabschnitt der Ostumgehung Etting stellt den dritten
Bauabschnitt dar und umfasst den Bereich 6stlich der August Horch-Stral3e, von Bau-km 3+170
bis stidlich der Einmiindung Kipfenberger Stral3e, bei Bau-km 4+160 mit einer Ausbaulange von
ca. 1,0 km und ist fur sich allein verkehrswirksam (s. Anlage 6, Ubersichtslageplan).

Der behandelte Streckenabschnitt ist dstlich der Einmiindung Kipfenberger StralRe als KreisstralRe
IN 20, ab der Einmiindung Kipfenberger Stral3e Richtung Stden als Kreisstral3e IN 5 gewidmet
und befindet sich ausschlie3lich auf Stadtgebiet der Stadt Ingolstadt. Auch nach dem geplanten
Ausbau ist keine Umwidmung der Stral3e vorgesehen.

Im Stral3ennetz Gbernimmt der Bereich ab der El 18 Richtung Ingolstadt eine regionale
Verbindungsfunktion der Stufe Ill. Aufgrund der Lage im Vorfeld bebauter Gebiete und einseitiger
Gewerbebebauung kann der vorliegende Genehmigungsabschnitt eher einer anbaufreien
Hauptverkehrsstral3e VS zugeordnet werden, da sich die ErschlieBungsfunktion ausschliel3lich auf
die Anbindung von Werksgeléande der dortigen Audi AG beschrankt.

2. Untersuchungen der Verkehrsplanung

Die bestehende OU Etting wurde entsprechend den Festlegungen im Verkehrsentwicklungsplan
(VEP) von 1994 geplant und im Mai 2000 dem Verkehr Gibergeben. Durch die starken
Verkehrssteigerungen, den Erweiterungen der AUDI AG, dem Neubau, der ICE-Strecke der
Deutschen Bahn und zur Entlastung der angrenzenden Ortsdurchfahrten wurde seinerzeit der
Neubau der Ostumgehung Etting erforderlich.

Die Entwicklung im Norden von Ingolstadt, ausgeldst durch die Erweiterungen der Audi AG, sowie
durch das anhaltende Wachstum des regionalen Wirtschaftsstandortes, flhrte in den
zurtckliegenden Jahren zu einer Uberdurchschnittlichen Steigerung des Verkehrsaufkommens.
Diese Verkehrsentwicklung beeintrachtigt im hohen MalRRe die der OU Etting urspriinglich
zugewiesenen Funktion einer leistungsstarken UmgehungsstralRe. Entsprechend dem
Verkehrsmodell der Stadt Ingolstadt aus dem Jahr 2012/2013 wurden die mafligebenden
Verkehrsbelastungen fur den Ist-Bestand zu Grunde gelegt. Hierbei wurde deutlich, dass bereits
heute Verkehrsbelastungen von bis zu 26.600 Kfz/24h insbesondere im 3. und 4. Bauabschnitt
Uber den bestehenden 2-streifigen Strallenquerschnitt abgewickelt werden missen. Entsprechend
dem Verkehrsmodell der Stadt Ingolstadt wird der Verkehr bis zum Prognosehorizont 2025 im
Bereich der OU Etting weiter deutlich zunehmen, sodass von Verkehrsbelastungen von tber
33.000 Kfz/24h auszugehen ist.

Die im Rahmen dieses Projekts auf Basis der genannten Verkehrsbelastungen durchgefiihrten
Verkehrsuntersuchungen kamen zum Ergebnis, dass der prognostizierte Verkehr mit dem
vorhandenen Querschnitt nicht mehr abgewickelt werden kann und insbesondere in den
Knotenpunktbereichen zusétzliche Fahrstreifen erforderlich sind.

Auf Grund der beschriebenen, zu erwartenden Steigerungen der Verkehrsbelastung ist ein 4-
streifiger Stral3enquerschnitt erforderlich. Die Mal3nahme hat die Verbesserung der
Verkehrsqualitat und somit auch die Verkehrssicherheit zum Ziel. Diese Ziele werden durch die



Querschnittsgestaltung und durch die Anordnung zusatzlicher Ein- und Ausfadelspuren erreicht.

Vorgesehene Verkehrsqualitdt

Beim Bau von Verkehrsanlagen ist die zukinftige Verkehrsqualitat, d.h. Leistungsfahigkeit nach
dem aktuell gultigen ,Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen* (HBS 2001) zu
Uberprufen. Es ist mindestens eine Qualitatsstufe ,D“ nachzuweisen.

Ein Nachweis der Leistungsfahigkeit der freien Strecke ist im vorliegenden Abschnitt entbehrlich.
Die Verkehrsqualitat der gesamten Verkehrsanlage wird aufgrund der dichten Knotenpunktfolge
durch die Verkehrsqualitat der Einzelknoten bestimmt. Zur Erreichung gréfstmaéglicher
Leistungsfahigkeit sollen die beiden Knotenpunkte im 3. Abschnitt mit verkehrsabhangigen
Lichtsignalanlagen ausgeristet werden. D.h. die Freigabezeiten der einzelnen Stréme werden
nach Bedarf an die tatsachlichen Verkehrsverhdltnisse angepasst. Die Bedarfserfassung erfolgt
Uber Induktionsschleifen. Fir die beiden LSA-Knotenpunkte wurde in der Verkehrstechnischen
Untersuchung der Nachweis der Verkehrsqualitat gefiihrt. Demnach ergeben sich folgende
Qualitatsstufen:

Nr. Knoten Spitzen- Qsv QSV Einzelstrom | Bemerkung
stunde Gesamtknoten
LSA N7 OU / August- | frih B max. C TU=120s
Horch-Str. spat B max. B TU=90s
LSA N6 ou/ frih C max. D TU=120s
Kipfenberger | spéat A max. C TU=90s
Str.

Mit der Ermittlung der schlechtesten Qualitatsstufe ,C* fiir den Gesamtknoten ist der Nachweis der
ausreichenden Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlage erbracht. Die durchschnittliche Wartezeit am
Knotenpunkt betragt weniger als 50 s. Rickstauerscheinungen und das Warten am Knotenpunkt
Uber mehrere Signalumlaufe kénnen ausgeschlossen werden. Die Planung bericksichtigt die
hohe Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion fur den Radverkehr durch die Beibehaltung der
wesentlichen vorhandenen Wegebeziehungen sowie Schaffung einer leistungsfahigen und
sicheren Fihrung des Verkehrs auf eigenen und ausreichend dimensionierten Verkehrsflachen,
die am Knotenpunkt N 6 eine héhenfreie Losung beinhaltet.

3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Beschreibung der untersuchten Varianten im 3. Abschnitt

Auf Grund des bestandsnahen Ausbaus der OU Etting wurden keine gro3raumigen
Untersuchungen zu alternativen Linienfiihrungen durchgefuihrt. Eine in der Voruntersuchung (1B
Vossing) entwickelte Trasse fur eine Geschwindigkeit von v=70 km/h im Bereich der engen Kurve,
Einmindung Kipfenberger Straf3e, flihrt zum einen zu erheblichen Eingriffen in den ndrdlich der
OU Etting befindlichen Baumbestand, zum anderen durchschneidet die Trasse
Grundstucksflachen von Audi-Werksgelande, die die Ausbauplanungen von Audi in diesem
Bereich stark einschrénken (s. Anlage 1). Die Variantenuntersuchung beschrankte sich daher auf
Detailprifungen innerhalb des bestehenden Trassenverlaufes der OU Etting.

Variante 1 (s. Anlage 2):

Bei dieser Variante erfolgt der 4-streifige Ausbau durch eine einseitige Verbreiterung der OU Etting
nach Norden, um einen Eingriff in das Audi-Werksgel&nde im Siden zu vermeiden. Die
Verbreiterung nach Norden erfordert dabei Gber den Genehmigungsabschnitt hinaus - bis zum Tor
8 - auf einer Lange von ca. 1.000 m die Verlegung der transalpinen Olleitung. Fur die Verlegung




der TAL wurde eine gesonderte Machbarkeitsuntersuchung mit einer Standortbezogenen
Vorprufung des Einzelfalls nach § 3c UVPG durchgefihrt, mit dem Ergebnis, dass diese zum einen
zu sehr hohen Kosten fuhrt und zum anderen ein eigenes Genehmigungsverfahrens erforderlich
macht. Gleichzeitig greift der 4-streifige Ausbau der OU Etting in den angrenzenden Max-Emanuel-
Park ein, der als Ausgleichsflache fir BaumaRnahmen der AUDI AG angelegt wurde. Die
Eingriffsflachen waren dann entsprechend auszugleichen. In den Jahren 2012/2013 wurde die
August-Horch-Strafl3e um ca. 40 m nach Osten verschoben und ausgebaut. Die kiinftigen
Anforderungen durch den 4-streifigen Ausbau der OU Etting sind in die Umgestaltung der August-
Horch-Stral3e eingeflossen. Beim Ausbau der OU Etting wiirden daher in der August-Horch-Stralie
nur geringe Anpassungen im Einmindungsbereich erforderlich sein.

Variante 2 (Vorzugslésung; Anlage 3):

Ziel der Variante 2 ist eine Linienfihrung der OU Etting, bei der eine Verlegung der nérdlich
verlaufenden Transalpinen Olleitung nicht erforderlich ist. Der nérdliche Fahrbahnrand des
Ausbauquerschnittes wurde dabei soweit wie mdglich nach Norden an den Schutzkorridor der TAL
unter groRtmdglicher Vermeidung einer Inanspruchnahme des Schutzstreifens gelegt. Aufgrund
der geplanten Querschnittsbreite ist dabei zusatzlich zum Ausbau nach Norden eine Verbreiterung
der OU Etting nach Siiden erforderlich, die zwangslaufig mit einem Eingriff in das Audi-
Werksgelande verbunden ist. Durch die Anordnung von Stitzwanden und Randeinfassungen wird
eine Inanspruchnahme von Werksflachen teilweise vermieden, bzw. reduziert. Die Trassierung der
OU Etting bertcksichtigt daneben auch die Lage der geplanten Einfahrrampen in das Parkhaus
T39 der AUDI AG ohne gréf3eren Eingriff in den Schutzkorridor der TAL.

Nordlich der OU Etting steht bei Bau-km 3+810 unmittelbar neben der Fahrbahn ein Naturdenkmal
(2 Linden an Feldkreuz), das erhalten werden muss. Damit ist eine Verbreiterung in diesem
Bereich ausschlie3lich nach Stiden moglich. Im Sutden befindet sich das Parkhaus T39 der AUDI
AG. Im Zuge dieser BaumalRnahme wurde eine Freileitung der Deutschen Bahn um verlegt. Dafur
war die Herstellung zweier neuer Hochspannungsmasten sidlich der OU Etting erforderlich. Die
neue Lage der neuen Hochspannungsmasten bericksichtigt den notwendigen Abstand zum
Parkhaus. Mit dem 4-streifigen Ausbau der OU Etting wird der erforderliche Abstand zu den
Maststandorten eingehalten. Auf Grund der Zwangspunkte des Naturdenkmals im Norden und der
zu verlegenden Hochspanungsmasten im Suden wird eine weitere vertretbare alternative
Linienfihrung nicht gesehen.

Die Querschnittsgestaltung im vorliegenden Streckenabschnitt erfolgt als einbahniger 4-streifiger
Querschnitt in Anlehnung an die mafRgebenden Richtlinien der RASt 06 fir eine anbaufreie

Hauptverkehrsstraf3e (s. Anlage 8) Weitere Details s. Anlage 7, Erlauterungsbericht.

Varianten zur Geh- und Radwegfiihrung

e Variante 1, beidseitiger Geh- und Radweg
Auf Grund der beengten Platzverhaltnisse zwischen der TAL im Westen und dem E-ON-
Gelande bzw. dem privaten Grundstiick im Osten ist die Anordnung von beidseitigen Geh- und
Radwegen nicht mdglich.

e Variante 2, einseitiger Geh- und Radweg Westseite
In der Variante 2 wird der Geh- und Radweg zwischen den Knoten N6 und N5 (Anlage 4) auf
der Westseite angeordnet. Die Anbindung der Zuwegung zum Audi-Werksgelande (sudlich E.-
ON - Gelande) erfolgt Uber ein Unterfihrungsbauwerk in Bestandslage. Die Anbindung an die
Ettinger Stral3e (Ost) erfolgt hohengleich Uber den lichtsignalisierten Knoten N5. Eine
héhenfreie Querung der OU Etting ist durch den geringen Abstand zwischen der Uberfiihrung
der Bahnlinie Miinchen-Treuchtlingen und dem Knoten N5 nicht mdglich. Die Anforderungen
an die zulassigen Langsneigungen kénnen nicht eingehalten werden.



e Variante 3, einseitiger Geh- und Radweg Ostseite
In der Variante 3 unterquert der Geh- und Radweg die OU Etting am Knotenpunkt N6 (Anlage
4) in einem neuen Bauwerk und wird anschlieBend auf der Ostseite der Stral3e bis zum
Knotenpunkt N5 geflihrt. Die Anbindung an den bestehenden Geh- und Radweg an der
Ettinger Stral3e erfolgt direkt. Die Zuwegung zum Audi-Werksgelande stdlich des E.-ON
Gelandes kann unmittelbar angebunden werden. Das bestehende Unterfihrungsbauwerk zur
Querung der OU Etting wird an dieser Stelle nicht mehr bendtigt und wird im Zuge des spater
zu realisierenden 4. BA's zuriickgebaut. Unter Bertlicksichtigung der Anschliisse an das
bestehende Wegenetz und der héhenfreien Querung der OU Etting wird die Variante 3 in der
weiteren Planung umgesetzt (s. Anlage 9, Regelquerschnitt Geh- und Radwege)

Ergebnis der Variantenuntersuchung

Zur Vermeidung von unnétigen Eingriffen in Natur und Umwelt wird die OU Etting bestandsnah 4-
streifig ausgebaut. Mit dieser Voraussetzung entfiel eine grol3raumige Variantenbetrachtung. Die
Untersuchungen zu alternativen Losungen wurden detailliert in Einzelbereichen geflihrt. Hierbei
wurden die Anforderungen an den Ausbau der OU Etting den Auswirkungen auf angrenzende
Grundstiicke gegenubergestellt. Mit der vorliegenden StralRenplanung der Variante 2
(Vorzugslésung) ist eine Lésung gefunden, die eine uneingeschrankte Nutzung der OU Etting
gewabhrleistet, Eingriffe in Natur und Landschaft moglichst vermeidet und die Ausbauabsichten der
Audi AG geringstmdglich behindert. Zudem kdnnen die bei einer Verlegung der Transalpinen
Olleitung entstehenden hohen Kosten sowie nicht absehbare zeitliche Verzégerung bei der
Realisierung der MaRnahme aufgrund eines fir die TAL-Verlegung notwendigen
Genehmigungsverfahrens vermieden werden.

Die Aufrechterhaltung der landwirtschaftlichen Wegebeziehungen wurden in der Planung
bertcksichtigt (siehe Anlage 3, Lageplan).

4.  Technische Gestaltung der Baumalnahme

Baugrund (Ubersicht BA 2 und BA 3)

Zur Beurteilung des anstehenden Baugrundes wurden die Ergebnisse aus den in den 90-er Jahren
durchgefuhrten Erkundungen sowie die beim Bau der OU Etting gemachten Erfahrungen
herangezogen. Des Weiteren wurden seitens der AUDI AG eigene Erkundungsergebnisse, die in
relevanter Néhe zur OU Etting im Auftrag der AUDI AG durchgefiihrt wurden zur Verfiigung gestellt
und konnten in die Bewertung einbezogen werden. Zur abschlielenden und fachlich einwandfreien
geologischen Bewertung des anzutreffenden Baugrundes wurde ein erganzendes
Erkundungsprogramm (EKP 14) aufgesetzt und unter Fihrung des Ingenieurbiros igi CONSULT
GmbH aus Westheim durchgefuhrt.

Wie die Baugrunderkundungen und -beurteilungen beim Bau der OU Etting Ende der 90-er Jahre
zeigten, stehen im Trassenbereich der seinerzeit 2-spurig ausgebauten OU Etting bis zu 9 m
machtige quartdre Sedimente an. Die quartdren Sedimente werden in den Bachtélern von gering
tragféhigen, bereichsweise anmoorigen Bdden gebildet. Zwischen Retzgraben und dem
Knotenpunkt KP N9 bestehen die tieferen quartéren Schichten aus tragfahigen Kiesen und
Sanden. Das Liegende der quartaren Sedimente bildet tertiare Schichtabfolgen, die
oberflachennah ebenfalls aus stark tonigen, plastischen Sedimenten bestehen und die gering
tragfahig und scherfest sind. Darunter lagern schwach bindige tertidre Sande sowie Ton/Schluff-
Gemische mit kalkigen Verfestigungen. Die tertidren Schichten reichen zwischen 5 m und bis rd.
20 m unter Gelande. Darunter folgen die Gesteine des Tithons (Weil3er Jura); diese liegen als



Kalksteine mit Mergelsteinzwischenlagen oder in massiger Ausbildung/Dolomitfazies vor. Letztere
Schichtabfolge ist stark kliiftig und bereichsweise verkarstet.

Ettinger Stral3e, km 3+170 bis km 3+600

In diesen Streckenabschnitt wird die Stral3e beidseitig verbreitert. Der anstehende Baugrund ist
generell als Planum geeignet, wobei wegen der geringeren Konsistenzen der bindigen
Tertiarbdden griindungstechnischen Maf3nahmen in Form von Bodenaustausch bereichsweise
erforderlich werden kénnen. Fur den Neubau der Kanale, welche in die bindigen Tertiarbéden mit
geringeren Konsistenzen einschneiden, sind Verbaumalnahmen zum Beispiel in Form eines
Gleitschienenverbaues notwendig. Da in den bindigen Terti&rbdden immer wieder sandige,
wassergesattigte Zwischenlagen vorhanden sein kénnen, muss in den tieferliegenden
Kanalabschnitten (ca. km 3+500 bis km 3+600) eine Vorentwasserung und/oder bauzeitliche
Entwasserung eingeplant werden.

Die sudliche Winkelstitzmauer entlang des AUDI-Gelandes kann in den tertidren Sedimenten mit
geringen Konsistenzen flach gegriindet werden, wobei bereichsweise geringfligige
Bodenaustauschmal3nahmen bei weichen bis breiigen Konsistenzen notwendig werden kdnnen.
Letzteres gilt auch fur die oberflaichennahen mineralischen Auffillungen.

Nordlich der Stral3enachse verlauft der Schutzstreifen der TAL. Die Rohrsohle der TAL hat eine
Tiefe von rd. 3,5 m u. GOK. Wegen der stralRennahen Lage der TAL ist bei
Ertlichtigungsmaflinahmen der Produktenleitung eine freie Baugrubenbdschung nicht méglich
(Grundbruch- und Béschungsbruchgefahr). Fur kinftige Ertichtigungsmafnahmen muss daher ein
Spundwandverbau (mit Fenstern) oder eine aufgeltste Bohrpfahlwand als Sicherungselement
eingeplant werden. Fir die Einhausung der TAL kdnnen die Fundamentkorper flach auf den
anstehenden bindigen Tertiarbéden aufgesetzt werden. Ggf. sind geringfligige
BodenaustauschmalBhahmen notwendig. Es ist Uberlegen, ob die v.g. Sicherungselemente in die
Konstruktion der TAL-Einhausung mit einbezogen werden kénnen.

Ettinger Stralle, km 3+600 bis 4+160

In diesem Streckenabschnitt wird die Straf3e beidseitig verbreitert. Der anstehende Baugrund ist
generell als Planum geeignet. Dies gilt vor allem fiir die 0.g. mineralischen kiesigen Auffiillungen.
Bereichsweise (Bauabschnittsbeginn und Bauabschnittsende, s.0.) kdnnen auch in diesem
Abschnitt bindigen Tertiarbdden mit geringeren Konsistenzen auftreten, fur die
grindungstechnische MalRnahmen in Form von Bodenaustausch erforderlich werden kénnen.

In Kilometrierungsrichtung rechts der Achse, von km 3+860 bis 3+915, tangiert die Erweiterung der
OU den Schutzstreifen der TAL-Produktenleitung. Zur Sicherung der Stral3e ist in diesem Bereich
eine Winkelstitzmauer vorgesehen. Die Rohrsohle der TAL hat eine Tiefe von rd. 3,5 m u. GOK.
Wegen der stralennahen Lage der TAL ist bei ErtlichtigungsmalRnahmen der Produktenleitung
eine freie Baugrubenbéschung nicht mdglich (Grundbruch- und Béschungsbruchgefahr). Fir
kiinftige Ertichtigungsmalinahmen muss daher ein Spundwandverbau (mit Fenstern) oder eine
aufgeloste Bohrpfahlwand als Sicherungselement eingeplant werden. Fur die Einhausung der TAL
kénnen die Fundamentkoérper flach auf den anstehenden bindigen Tertiarbéden aufgesetzt
werden. Ggf. sind geringfuigige Bodenaustauschmafinahmen notwendig. Es ist Uberlegen, ob die
v.g. Sicherungselemente in die Konstruktion der TAL-Einhausung herangezogen werden kénnen.

Fur den Neubau der Kanéle (ca. von km 3+600 bis km 4+000), welche groR3tenteils in die
quartaren Auelehme und bereichsweise in bindige Tertiarboden mit geringeren Konsistenzen



einschneiden, sind VerbaumalRnahmen zum Beispiel mittels eines Gleitschienenverbaues
notwendig. Da die Kanéle im v.g. Abschnitt bereichsweise bis zu rd. 3 m ins Geléande
einschneiden, kann der Grundwasserkdrper aufgedeckt werden. Infolgedessen ist eine
vorrauseilende Wasserhaltung erforderlich bzw. ist eine Bauwasserhaltung einzuplanen. Fir den
Abschnitt ab km 4+000 bis zum Bauabschnittsende gelten die, unter dem nachstehenden Punkt
(Rad- und Gehweg, Station 0+000 bis Station 0+394,6) gemachten Angaben.

Rad- und Gehweq, Kipfenberger Stral3e bis Bauende

Parallel zu der Stralenbaumafinahme OU Etting wird ein Rad- und Gehweg inkl. Unterfiihrung der
Stral3e und der Zufahrt zum AUDI-Parkhaus erstellt. Der Rad- und Gehweg liegt weitestgehend in
Troglage in den tertiaren Sedimenten. Die Gradiententieflage weist ein Niveau von 376,60 mNN
auf.

Die Stutzwande am 6stlichen Fahrbahnrand des Rad- und Geweges kénnen flach gegriindet
werden, wobei gering tragfahige, oberflachennahe tertiare und quartare Schichten sowie nicht
geeignete kompressible Aufflllungen ausgehoben und durch tragfahiges Mineralstoffgemisch zu
ersetzen sind.

Im Bereich der Kipfenberger StralRe kommt der Rad- und Gehweg in den kiesigen Auffullungen
bzw. bereichsweise in den bindigen Auffiillungen zu liegen. Der anstehende Baugrund ist generell
als Planum geeignet, wobei bei geringen Konsistenzen der bindigen Auffillungen
grindungstechnische Malinahmen in Form von Bodenaustausch (durch Mineralstoffgemische)
bereichsweise erforderlich werden kdnnen.

Auf Grund der Grundwassersituation ist fur die Erstellung des Trogbauwerkes ein wasserdichter
Baugrubenverbau in abschnittsweiser Erstellung mit einer entsprechenden Bauwasserhaltung
erforderlich. Zu Sicherstellung der Standsicherheit der Straf3e und der Baugruben werden weitere
BaubehelfsmalRnahmen notwendig. Das Trogbauwerk kann nach vorauseilender Wasserhaltung
flach auf den anstehenden Tertidrsanden gegriindet werden.

Verwendung von Aushubmaterial

Fur die Hinterfullung von Bauwerken geeignetes Aushubmaterial sind auf Grund der
durchgefiihrten Untersuchungen nur die kiesigen Aufflllungen mit geringeren Feinkornanteile und
die feinkornarmeren Tertidrsande geeignet. Letztere fallen beim Bau des Trogbauwerkes nur
bereichsweise an. Bei den BaumalRnahmen des 3. Abschnittes fallt somit kein Dammschuitt- und
Hinterfullmaterial in ausreichender Menge an. Es missen daher grof3tenteils Fremdmaterialien
eingebaut werden. Im Raum Ingolstadt werden Mineralstoffgemische aus Kiesen und Sanden der
Donau, wie auch aus Steinbriichen des Juras, die als Hackschuttmaterial in der Bauwirtschaft
bekannt sind, hierzu verwendet. Sofern gering tragfahiges, anorganisches Bodenmaterial in den
einzelnen Abtragsbereichen anfallt, kann dieses durch entsprechende Vergutung mittels
Bindemittel lokal fur den Erdbau (z.B. als Dammbaustoff oder zur Hinterflllung von Stlitzwéanden)
Verwendung finden.

Beurteilung der Beton- und Stahlaggressivitat des Grundwassers

Entsprechend den Ergebnissen der Grundwasseranalysen wird gemaf3 DIN 4030 das
Grundwasser als ,nicht betonangreifend” eingestuft. Beziglich der Stahlaggressivitat des
untersuchten Grundwassers wird nach DIN 50929-3 dessen Neigung zur Mulden- und
Lochkorrosion wie auch zur Flachenkorrosion als ,sehr gering“ eingestuft.



Umwelttechnische Untersuchungen

Im Rahmen der Baugrunderkundungen wurde im BA 3 aus dem Radweg (Bereich bei CPTU Ett
35/14) eine Asphaltprobe enthommen und chemisch auf die Parameter PAK und Phenolindex
untersucht. Da aufgrund des starken Verkehrs keine Bohrung im Stral3enbereich abgeteuft werden
konnte, wurde keine Asphaltprobe der OU Etting im BA 3 genommen. Fir die Beurteilung des
derzeitigen StralRenbelages der OU Etting wurde auf die Ergebnisse des Radweges und auf
Analysen aus dem BA 4 zurtickgegriffen. Die Untersuchungen an Mischproben aus dem Bohrgut
stellten sich gemal LAGA M20 als unbelastet heraus.

Die Vorgaben der Umweltbehérde sowie die weitergehenden Untersuchungen ergaben, dass fur
die Baumalinahme Kampfmittelfreiheit nicht gegeben ist. Die MaRnahmen missen deshalb durch
einen Kampfmittelrdumer begleitet werden. Zum Teil sind vorlaufende Untersuchungen
erforderlich.

Ingenieurbauwerke
Im Zuge des vierstreifigen Ausbaus der bestehenden OU-Etting sind im BA 3 folgende neue
Ingenieurbauwerke erforderlich:

BW 3xx-6: Stutzwand am linken (slidlichen) Fahrbahnrand von Bau-km 3+250 bis 3+546 entlang
dem T 3 Gebdude mit Parkplatz mit einer Gesamtlange von 296 m und einer Hohe <1 m, wobei
die Planung durch die Audi AG erfolgt.

BW 3xx-9: Stutzwand am linken (stidlichen) Fahrbahnrand von Bau-km 3+556 bis 3+671 entlang
eines Parkplatzes und dem im Bau befindlichen Gebaude T24 mit einer Gesamtléange von 135 m
und einer H6he <1 m. Es ist vorgesehen die Stltzwand mit Fertigteilelementen (in L-Form) aus
Stahlbeton herzustellen. Die Grindung erfolgt flach auf einem Betonfundament.

BW 3xx-11: Stitzwand am rechten (nérdlichen) Fahrbahnrand von Bau-km 3+860 bis 3+915 zum
Schutz der TAL (Transalpine Olleitung). Aufgrund sehr schlechter Bodenverhaltnisse ist die
Stutzwand auf ca. 40 m Lange als Bohrpfahlwand mit aufgesetzter Pfahlkopfplatte in Stahlbeton zu
konzipieren, die restlichen 15 m der Stitzwand werden mit Fertigteilelementen (in L-Form) in
Flachgriindung hergestellt. Die Gesamtlange der Stiitzwand betragt 55 m und hat eine Hohe <1 m.

BW 3xx-12: Stutzwand am westlichen Radweg der Kipfenberger Stral3e von Bau-km 0+145 bis
0+192 mit einer Gesamtlange von 47 m und einer Hohe <1 m. Es ist vorgesehen die Stutzwand
mit Fertigteilelementen (in L-Form) aus Stahlbeton herzustellen. Die Griindung erfolgt flach auf
einem Betonfundament.

BW 3xx-1, -10, -10a und -3: Unterfliihrung eines Geh- und Radweges unter der OU Etting von Bau-
km 0+204 bis 0+395. Die Unterfihrung setzt sich aus mehreren Teilbauwerken zusammen: Am
Anfang der westlichen Rampe ist zur Verschneidung des zu unterfihrenden Geh- und Radweges
mit dem Gelande eine Winkelstitzwand mit 5 m Lange und max. 2 m Héhe erforderlich. Es ist
vorgesehen diese in Ortbeton herzustellen. Wegen dem hohen Bemessungswasserspiegel wird
die westliche Rampe, das anschlieRende Unterfiihrungsbauwerk unter der OU-Etting, die
Uberfuihrung der Parkhauszufahrt und die dstliche Rampe als Trogbauwerk ausgefiihrt. Die
Herstellung dieses Trogbauwerkes mit einer Gesamtldnge von 168 m erfolgt grofRtenteils im
Schutz einer wasserdichten BaugrubenumschlieBung mittels Spundwandverbau. Im Bereich der
Querung der OU-Etting und der Parkhauszufahrt wird das Trogbauwerk als geschlossenes
Rahmenbauwerk ausgebildet. Die Herstellung erfolgt mit wasserundurchlassigem Stahlbeton



(WUB-KO). Gemal den Angaben des Bodengutachtens kann die Griindung der Bodenplatte als
Flachgrindung erfolgen. Am Ende der 6stlichen Rampe ist zur Verschneidung des zu
unterfihrenden Geh- und Radweges mit dem Geladnde noch eine Winkelstitzwand mit 18 m Lange
und max. 2 m Hohe erforderlich. Die Ausfiihrung erfolgt genau wie im Westen.

Anlagen des OPNV

Die bestehenden Bushaltestellen zwischen den Knotenpunkten N6 und N5 (Anlage 4) missen um
verlegt werden. In Fahrtrichtung Etting wird unmittelbar siidlich des Knotens N6 eine Busbucht
angeordnet. Der Zugang zur Haltestelle wird durch einen Treppenaufgang unmittelbar am Bauwerk
und tber und eine Rampe barrierefrei gewahrleistet. In der Gegenrichtung wird die Bushaltestelle
in Hohe des Verbindungsweges zum Audi-Werksgelédnde bei Bau-km 4+165 angeordnet. Die
Haltestelle wird als konventionelle Haltestelle ausgebildet, bei der der Bus auf der rechten
durchgehenden Fahrspur der OU Etting hélt. Eine Busbucht ist wegen nicht realisierbarem
Grunderwerb an dieser Stelle nicht mdglich.

Entwasserung

Die Trasse durchfahrt von Osten kommend ab Bau-km 3+635 das Trinkwasserschutzgebiet
JAugraben®, das als Wasserschutzgebiet der Zone Ill ausgewiesen ist. Als einziger Vorfluter steht
der Haunstadter Bach zur Verfiigung, der sich ca. 100 m — 200 m ndrdlich der OU Etting und
auRRerhalb der WSZ befindet und Richtung Osten abfliel3t. Beim Haunstadter Bach handelt es sich
um ein technisches Gerinne, das als Triebkanal von den anliegenden Muhlen genutzt wird.

Bestehender Zustand:

Das auf der OU Etting anfallende Niederschlagswasser wird im gesamten Planungsbereich zum
grofldten Teil in Mulden und Rinnen zentral gefasst und tiber Rohrleitungen in den Haunstadter
Bach abgeleitet. Vor Einleitung in die Vorflut wird das Niederschlagswasser durch ein
vorgeschaltetes Absetzbecken am Regenrickhaltebecken RRB 6 behandelt. Das anschliel3end
angeordnete Regenriickhaltebecken begrenzt die Einleitmenge auf einen maximalen Abfluss von
60 I/s. Im sudlichen Streckenabschnitt versickert ein Teil des auf der Stral3e anfallenden
Niederschlagswassers lber die unbefestigten Randbereiche und Boschungsflachen in das
Gelande. Die urspriinglich an die Regenkanalisation der OU Etting angeschlossenen
Entwasserungsanlagen der August-Horch-Strafl3e wurden im Zuge des Umbaus der Einmindung
neu geordnet und an den Hauptsammler MW 800/1200 angebunden, der den zukinftigen RW-
Kanal der OU Etting bei km 3+830 quert. Das auf der Kipfenberger Strafl3e anfallende
Niederschlagswasser wird an den beidseitig angeordneten Randeinfassungen tGber
StralRenablaufe gefasst und ebenfalls in den vorhandenen Mischwassersammler 800/1200
Richtung Etting abgeschlagen.

Geplanter Zustand:

Grundsatzlich ist beabsichtigt, die bestehenden Entwasserungsverhaltnisse soweit wie mdglich zu
belassen. Aufgrund der Durchfahrung des Wasserschutzgebietes der Zone 11l sowie fehlender
alternativer Ableitungswege, wegen z.B. der angrenzender Randbebauung und der
eingeschrankten Flachenverfligbarkeit, werden kiinftig alle im Bereich der StraRenverkehrsflachen
der OU Etting anfallenden Niederschlagswaésser an den StraRenrandern in Entwasserungsrinnen
Uber Ablaufe gefasst und Uber das vorhandene Absetzbecken und Regenriickhaltebecken RRB 6
in den Haunst&dter Bach abgefiihrt. Dabei ist vorgesehen, die seinerzeit genehmigte maximale
Einleitmenge von 60 I/s wegen der im Unterwasser befindlichen betrieblichen Nutzung nicht zu
Uberschreiten. Dies erfordert eine Erweiterung des Rickhaltevolumens des RRB 6 von derzeit 246
m3 um ca. 235 m?3 auf 481 ms3. Beim vorgeschalteten bestehenden Absetzbecken wird die
hydraulisch erforderliche Oberflache von ca. 110 m2 gegeniber einer vorhandenen
Wasserspiegeloberflache von ca. 80 m2 nicht ganz erreicht. Daher wird eine zusatzliche



Absetzmdoglichkeit im vorhandenen Zulaufgerinne sidlich der Wegeverrohrung geschaffen. Dabei
ist geplant, den Querschnitt des Grabens auf etwa 20 m Lange entsprechend zu verbreitern und
gegeniiber der Sohle der anschlieBenden Verrohrung (3 x DN 400) um 1 m einzutiefen. Die
dadurch entstehende Dauerstauflache (=Absetzflache) ist im Lageplan (Anlage 3) blau dargestellt.
Mit dem Niederschlagswasser aus der OU Etting wird auch das auf den angebauten Rad- und
Gehwegflachen anfallende Niederschlagswasser erfasst. Im Bereich der Unterfiihrung erfolgt die
Ableitung Uber eine Hebeanlage in den geplanten Stral3enkanal (s. Anlage 7, Erlauterungsbericht,
Ziff. 4.6.6). Die Nutzung vorhandener Entwasserungsanlagen (Ablaufe, Rohrleitungen und
Schéachte) der OU Etting, ist auf Grund der neuen Lage des geplanten Stral3enkérpers und der
dadurch bedingten notwendigen Neuordnung nicht mehr méglich. In der Kipfenberger Stral3e sind
hingegen, bis auf geringfligige Anpassungen von StraRenablaufen und Anschlussleitungen, keine
Umbaumalinahmen an den Entwésserungseinrichtungen notwendig. Die Vorgaben der Richtlinien
fur bautechnische MalRnahmen an Stral3en in Wasserschutzgebieten (RiStWag) werden
eingehalten (s. Anlage 7, Ziff. 6.3). Es sind dabei keine besonderen baulichen MaRnahmen wie
z.B. Abdichtung des StraRenkdrpers erforderlich.

5. Umweltauswirkungen

Der 4-streifige Ausbau der OU Etting stellt nach 8§ 14 BNatSchG einen Eingriff in Natur und
Landschaft dar. Daher ist zur Plangenehmigung eine Landschaftspflegerische Begleitplanung zu
erarbeiten und dabei der Kompensationsbedarf nach der seit 1.9.2014 gulltigen Bayerischen
Kompensationsverordnung zu ermitteln.

In der vom Biro Weinzierl erarbeiteten Landschaftspflegerischen Begleitplanung wurde in
Abstimmung mit dem Umweltamt der Stadt Ingolstadt ein MalRnahmenkonzept entwickelt, um die
durch den Trassenausbau notwendigen und nach der oben beschriebenen Optimierung
unvermeidbaren Eingriffe zu kompensieren. Die weitere Planung und Umsetzung soll in enger
gemeinsamer Abstimmung erfolgen.

Die Eingriffsermittlung ist entsprechend der neu geschaffenen Bayerischen Kompensations-
verordnung, die zum 01.09.2014 anzuwenden ist, in Verbindung mit der Biotopwertliste, ab-
gehandelt.

Daneben wurden folgende Unterlagen beachtet:

e Arbeitshilfe zur Biotopwertliste (Bayerisches Landesamt fir Umwelt)

e Vollzugshinweise flr den staatlichen StraRenbau (Oberste Baubehdrde im Bayerischen
Staatsministerium des Inneren, fir Bau und Verkehr, Stand 02/2014)

Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen mit Schwerpunkt Naturhaushalt

Bei der Umsetzung des Vorhabens sind insgesamt ca. 1,56 ha Stral3enbegleitgriin, Biotope,
landwirtschaftliche Flachen und Feldgehélze betroffen. Diese werden durch Uberbauung,
mittelbare Beeintrachtigung und Versiegelung in Mitleidenschaft gezogen. Der zu erbringende
Kompensationsbedarf kann auf der Flurnummer 864 der Gemarkung Etting erbracht werden. Das
Grundstick befindet sich im Eigentum der Stadt Ingolstadt und umfasst insgesamt 6.500 m2,

Sonstige Landschaftspflegerische MaRnahmen

Uber die oben beschriebenen MaRnahmen hinausgehend sind trassenbegleitende Gestal-



tungsmalinahmen als Ausgleich fir die nicht quantifizierbaren (funktionalen) Beeintrachtigungen
des Landschaftsbildes durch anlagenbedingte Eingriffe vorgesehen, die diese Eingriffe in ihrer
Wirkung auf das Landschaftsbild weitestgehend kompensieren.

Im Einzelnen sind folgende landschaftsgestalterische MalRnahmen vorgesehen (die raumliche
Zuordnung der MalRnahmen ist dem landschaftspflegerischen MaRnahmenplan, Anlage 5) zu
entnehmen):

1 G: Anlage von Gehdlzgruppen/Strauchern/Baumreihen im trassennahen Bereich zur
Eingrinung des westlichen Gebietsrandes. Pflanzung von Einzelbdumen (Arten: Spitzahorn,
Bergahorn, Linde, Pflanzung von Strauchern: z.B. Schlehe, Haselnuss, Weil3dorn, Feld-
Ahorn, Hainbuche, Holunder etc.) und Ansaat von rund 0,62 ha standortgerechter Gras-
Kraut-Mischung als extensiver Wiesenstandort.

2 G: Anlage einer unregelmaRig ausgebildeten Baumreihe auf extensivem Griinland. Soweit als
maoglich Wiederherstellung der im Zuge der Bauvorbereitung zu rodenden,
stralRenbegleitenden Baumreihe westlich der KreisstralRe IN 5 Anpflanzung von Spitzahorn —
Acer platanoides

3 G: Ansaat der Béschungen im gesamten Trassenbereich mit einer Gras-Krautmischung fir ca.
0,28 ha Sukzession auf Ruckbauflachen rund 0,07 ha (u. a. Kipfenberger Strafie)

4 G: Naturnahe Gestaltung des Regenrtckhaltebeckens bei Bau-km 3 + 500 fir ca. 0,37 ha

5 G: Aufstellung des im Rahmen der Bauarbeiten zu entfernenden Feldkreuzes westlich der
KreisstraRe IN 5 (Ettinger StralRe), mit Anpflanzung von zwei Linden.

6 G: Rekultivierung von Biotopflachen im Bereich der Baufelder (soweit Vermeidung nicht
mdglich)

SchutzmafRnahmen

Zum Schutz vor baubedingten Beeintrachtigungen sind im landschaftspflegerischen Mal3-nahmen
plan die im Folgenden aufgelisteten SchutzmalRnahmen dargestellt:

1 S: Schutz von bestehenden Vegetationsstrukturen und Einzelbdumen im trassennahen Bereich
durch Schutzzdune wéhrend der Bauzeit. Errichtung von Schutzzaunen im Bereich der
Sommerlinden (Naturdenkmal), sowie im Bereich des Feldgehdlzes innerhalb der Biotopflache Nr.
1007, westlich der Kreisstral3e IN 5, sidlich von Etting, und entlang des Max-Emanuel-Parks.

Larmschutz

Im Rahmen der Entwurfsplanung fir o.g. Baumafl3inahme wurde untersucht, ob und ggf. in
welchem Umfang LarmschutzmalRnahmen erforderlich sind.

Bei der geplanten MaRnahme handelt es sich um den Ausbau einer vorhandenen Kreisstral3e. Die
Mafinahme stellt somit im Sinne des § 41 BImSchG keinen Neubau einer Stral3e dar.
LarmvorsorgemalRnahmen gemaf Verkehrslarmschutzrichtlinien VLarmSchR 97 [1] waren daher
nur zu treffen, wenn die Voraussetzungen einer wesentlichen Anderung geman § 1 (2) der 16.
BImSchV erfullt sind.

Eine Anderung ist wesentlich, wenn:
1. ,...eine bauliche Erweiterung einer Stral3e um einen oder mehrere Fahrstreifen fur den
Kraftfahrzeugverkehr vorliegen..." oder



2. ,...ein erheblicher baulicher Eingriff erfolgen, durch den der bisher vorhandene
Beurteilungspegel am jeweiligen Immissionsort:
e um mindestens 3 dB(A) erhtht wird oder auf mindestens 70 dB(A)/tags
oder
¢ mindestens 60 dB(A)/nachts erhoht wird
oder
e von mindestens 70 dB(A)/tags oder mindestens 60 dB(A)/nachts weiter erhdht wird..."

Die Ostumgehung Etting ist im Bestand au3erhalb der Knotenpunkte als zweistreifige Stral3e
vorhanden. Im Zuge der geplanten BaumalRnahme soll die Stral3e nunmehr im Regelquerschnitt
auf 4 Fahrstreifen in der Hauptrichtung ausgebaut werden. Die StraRe wird also auRerhalb der
Knotenpunkte um 2 Fahrstreifen ergéanzt, um die Leistungsfahigkeit zu erhéhen, gro3ere
Verkehrsmengen aufzunehmen.

Daraus schlussfolgert eine Einstufung als ,bauliche Erweiterung einer Stral3e* (siehe Pkt. 1) und
es kann auf den Zwischenschritt des Nachweises eines der unter Punkt 2 genannten Kriterien
verzichtet werden. Im Weiteren ist zu untersuchen, ob die zukiinftigen Dauerschallpegel fur die
nachstgelegene Bebauung die Grenzwertpegel der 16. BImSchV Uberschreiten. Sollte dies der Fall
sein, waren Larmvorsorgemalinahmen gemalR Verkehrslarmschutzrichtlinie VLA&rmSchR 97 [1] zu
treffen.

Im Trassenabschnitt stellt die Riedmiuhle die einzige schiitzenswerte bauliche Anlage dar. Die
Riedmiuhle liegt bei Bau-km 3+828 (senkrecht zur Achse der OU) mit einem Abstand von ca. 230
m ndérdlich der Fahrbahn. Aufgrund des groRen Abstands zwischen Verkehrsanlage und
Immissionspunkt wurde der Dauerschallpegel auf Basis der hdheren DTV-Zahlen im
Nachbarabschnitt (Beginn 3. BA bis zum KP August-Horch-Str. bei ca. Bau-km 3+680) berechnet
und beinhaltet somit eine zusatzliche Sicherheit. Die Riedmuhle liegt im AuRenbereich, d.h.
aulRerhalb bebauter Gebiete. Nach Ublicher Verfahrensweise werden hier die
Immissionsgrenzwerte fir Kerngebiete (Dorf-/Mischgebiete) von 64 dB(A) tags und 54 dB(A)
nachts angesetzt. Aus den Schallemissionen der OU Etting wird an der Riedmuihle ein
Beurteilungspegel von 57 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts erzeugt. Die ermittelten
Beurteilungspegel liegen signifikant unter den gesetzlichen Grenzwerten. Es besteht folglich im
gegenstandlichen Planungsgebiet (3. Abschnitt) dem Grunde nach kein Rechtsanspruch auf
Larmvorsorgemal3nahmen.

6. Verfahren

Bezuglich erforderlicher Baugenehmigungen wurde sowohl das stadtische Rechtsamt als auch die
Planfeststellungsbehdrde (Regierung von Oberbayern) befragt.

Das Rechtsamt teilte mit Schreiben vom 18.11.2014 folgendes mit:

Auszug:

.---..Da eine Enteignung nicht erforderlich wird, da mit den betroffenen Grundstlickseigentiimern
eine Einigung erzielt wird, werden durch das Vorhaben Eigentumsrechte nicht beeintrachtigt.

Zu den Rechtsbeeintrachtigungen zéhlen das Recht auf Vermeidung von Larmbeeintréachtigungen
und andere rechtlich erhebliche Nachteile nur, sofern sie wesentlich sind, d. h. Gber das nach Lage
der Dinge zumutbare Mal3 hinausgehen (vgl. Kopp/Ramsauer, 15. Auflage, 8 74 Rn. 209). Zwar ist
bei dem vierstreifigen Ausbau die 16. BImSchV anwendbar, direkte Anlieger mit Ausnahme des
Audi-Werkes sind jedoch nicht vorhanden, so dass erhebliche Larmbeléstigungen ausgeschlossen
sein durften.



Unwesentlich sind auch voribergehende Rechtsbeeintrdchtigungen (z. B. Betretungsrechte,
Beeintrachtigungen wahrend der Bauphase usw.). Auch die Riigebefugnisse von Verbanden,
insbesondere von anerkannten Umwelt- und Naturschutzvereinigungen sind keine Rechte im
Sinne des Art. 74 Abs. 6 BayVwVf{G.

Insoweit dirften aus Sicht des Rechtsamtes die Voraussetzungen fiir eine Plangenehmigung
vorliegen.

Den Tragern offentlicher Belange, deren Aufgabenbereich von dem Vorhaben berthrt wird, muss
Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben werden.....

..... Insoweit ist empfehlenswert, vorab mit der Regierung Kontakt aufzunehmen.*
Entsprechend der Empfehlung des Rechtsamtes wurde die Regierung von Oberbayern als

zustandige Planfeststellungsbehoérde in dieser Sache kontaktiert. In der E-Mail vom 02.12.2014
teilte sie hierzu folgendes mit:

Auszug:

.....der 4-streifige Ausbau der Ostumgehung Etting stellt zweifellos eine wesentliche Anderung der
KreisstralRe IN 19/IN 20/IN 5 dar. Da bereits in den friiher durchgefiihrten
Planfeststellungsverfahren festgestellt wurde, dass es sich um KreisstraRen ,von besonderer
Bedeutung“ handelt, ist der Ausbau nach Art. 36 Abs. 2 BayStrWG grundsatzlich
planfeststellungspflichtig. Nach Art. 38 Abs. 3 Satz 2i. V. m. Art. 74 Abs. 7 BayVwVIG entfallt die
Planfeststellung in Fallen von unwesentlicher Bedeutung. Diese liegen vor, wenn andere
offentliche Belange nicht berlhrt sind oder die erforderlichen behdérdlichen Entscheidungen
vorliegen und sie dem Plan nicht entgegenstehen und Rechte anderer nicht beeinflusst werden
oder mit den vom Plan Betroffenen entsprechende Vereinbarungen getroffen worden sind.
Zusatzlich ist Art. 36 Abs. 3 BayStrWG zu beachten, es darf also keine UVP erforderlich sein.

Ob die Voraussetzungen des Art. 74 Abs. 7 BayVwVfG vorliegen, hat der Vorhabenstrager selbst
zu prifen. Da durch das Vorhaben zweifellos 6ffentliche Belange berihrt sind, kommt es darauf
an, ob alle betroffenen Trager 6ffentlicher Belange der Planung zustimmen und erforderliche
Genehmigungen erteilt werden (hier z.B. insbesondere wasserrechtliche Entscheidungen zur
StralRenentwéasserung und zum Bau im Wasserschutzgebiet). Die Aussage, nach der keine UVP
erforderlich ist, sollte ebenfalls anhand § 3 Abs. 1 UVPG i. V. m der Anlage 1, Nr. 13.18.1
und13.18.2 nochmals Uberprift werden. Sollte sich daraus eine UVP-Pflicht wegen des geplanten
Ausbaus der dort aufgezéhlten Anlagen ergeben, wirde sich das auf das gesamte Vorhaben
auswirken. Es misste dann ein Planfeststellungsverfahren fiir den betroffenen Stral3enabschnitt
durchgefiihrt werden.

Die Betroffenheit privater Belange ist ebenfalls sorgfaltig zu prufen, insbesondere sind nattrlich
Grundabtretungen relevant, aul3erdem auch spiirbare Betroffenheiten durch Larm und
Schadstoffe. Geringflgige Erhéhungen unterhalb der glltigen Grenzwerte stellen keine
.Beeinflussung von Rechten anderer” dar.

Sofern Sie nach Vorliegen der Stellungnahmen der Tréager offentlicher Belange und der Prifung
privater Betroffenheiten zu dem Ergebnis kommen, dass die Voraussetzungen von Art. 74 Abs. 7
BayVwVI{G vorliegen, steht dem Bau aus unserer Sicht nichts entgegen. Klagemdoglichkeiten sind
aber immer gegeben. Ggf. missten Sie — wie bei jedem Handeln der Verwaltung — je nach
Klagesituation die Richtigkeit der Prifung nachweisen.”

Nach erfolgter Uberpriifung der vorgenannten Voraussetzungen ist beabsichtigt, die
Baumafinahme i.R. eines vereinfachten Genehmigungsverfahrens mittels Stadtratsbeschluss
durchzufthren. Es wurden die Trager offentlicher Belange beteiligt und um entsprechende
Stellungnahme gebeten (genauere Erlauterungen siehe hierzu unter Punkt 7. Beteiligung Dritter
inkl. Spartentrager).



Die Fa. AUDI AG hat sich grundsatzlich mit der vorliegenden Planung und der damit verbundenen
erforderlichen Grundinanspruchnahme einverstanden erklart. Eine entsprechende schriftliche
Einverstandniserklarung wird momentan seitens der AUDI AG in Abstimmungen mit der
Verwaltung erarbeitet und in den kommenden Wochen zur Gegenzeichnung vorgelegt.

7. Kosten und Finanzierung

Die Baukosten der MaRnahme im vorliegenden Planungsabschnitt (3. Bauabschnitt), einschlief3lich
der zu erwartenden Baunebenkosten, betragen nach der Kostenberechnung voraussichtlich
7.400.000 € £ 10 % (ohne Grunderwerb) und gliedern sich wie folgt:

Untergrund, StraRenbau, Entwasserung rd. 2871 TE
Unterfihrung mit Grundwasserwanne rd. 1.665T€
Stlutzwande rd. 244 T €
Hebeanlage rd. 71TE
Ausstattung rd. 608 TE
Okologischer Ausgleich rd. 75T€
Spartenanpassungen rd. 7/50TE€

rd. 6.284T€
Baunebenkosten inkl. Planung (ca. 15% der Baukosten) rd. 943 TE€
Zwischensumme rd. 7.227TTE
Archéologie mind. ca. 100T€
Gesamtkosten (brutto) rd. 7.337TE
Gesamtkosten (brutto) gerundet rd. 7.400T€

Kostentrager ist die Stadt Ingolstadt. Fir die BaumaRnahme wird ein Antrag auf Férdermittel nach
Art. 2 BayGVFG und nach Art. 13c FAG gestellt. Mit Zuwendungen in Hohe von ca. 2,8 Mio. € (ca.
50 % der zuwendungsfahigen Kosten) wird gerechnet.

Ausbaubeitrage kénnen nicht erhoben werden.

Die Verlegung und Anpassung von Leitungen und Anlagen der 6ffentlichen Versorgung und
Telekommunikationslinien regelt sich nach den bestehenden Rahmen- und Gestattungsvertragen
sowie den gesetzlichen Bestimmungen.

8. Beteiligung Trager offentlicher Belange, betroffener Dritter und der Spartentrager

Es wird auf die Unterlage U25 der Genehmigungsplanung (Abwagungsunterlage) verwiesen, wo
alle Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange dargestellt und entsprechend gewtirdigt
wurden. Die mafR3geblichen Aussagen werden nachfolgend aufgezeigt:

Telekom

GemalR schriftlicher Stellungnahme vom stimmt die Deutsche Telekom AG der Malinahme zu. Die
im Planungsbereich vorhandenen Telekommunikationslinien miissen im Zuge der
StralRenbaumalinahme gesichert, gedndert oder teilweise um verlegt werden. Dies wurde im
Spartenkoordinationsgesprach am 10.06.2015 bereits behandelt und wird in weiteren Gesprachen
regelmafig abgestimmt und dementsprechend in der Ausfihrungsplanung und der Ausschreibung
berlcksichtigt.

Kabel Deutschland
Die Kabel Deutschland Vertrieb und Service GmbH teilte mit, dass gegen die geplante




Baumalinahme keine Einwande geltend macht werden. Im Planbereich befinden sich
Telekommunikationsanlagen von Kabel Deutschland, welche im Zuge der StralRenbaumalRhahme
gesichert, gedndert oder teilweise um verlegt werden mussen. Dies wurde im
Spartenkoordinationsgesprach am 10.06.2015 bereits behandelt und wird in weiteren Gesprachen
regelmafig abgestimmt und dementsprechend in der Ausfiihrungsplanung und der Ausschreibung
berlcksichtigt.

Vodafone

Die Vodafone GmbH teilte mit, dass gegen die MaRnahme keine Einwande bestehen. Im
Planungsbereich befinden sich ausschlief3lich ein LES (Luft- Erdseil), das aber auf Masten verlauft
und sichtbar ist. Es sind keine MaRnahmen erforderlich.

COM-IN

Die COM-IN teilte mit, dass verschiedene Leitungen und Leerrohrtrassen im Planungsbereich
vorhanden sind. Im Rahmen der bereits laufenden und weiteren Spartenabstimmung missen
diese Leitungen gesichert und teilweise um verlegt werden. Dies wird im weiteren Projektfortschritt
abgestimmt und in der Ausfiihrungsplanung berticksichtigt.

E.ON (seit 01.07.2014 der Bayernwerk AG zugehdrig)

Die Bayernwerk AG teilte mit, dass grundsatzlich keine Einwendungen bestehen. Der Bestand und
die vorhandenen Anlagen dirfen in Sicherheit und Betrieb nicht beeintrachtigt werden. Dies wird
im weiteren Projektfortschritt abgestimmt und in der Ausfihrungsplanung bericksichtigt.

DB AG

Die einzelnen Fachbereiche der Deutschen Bahn AG wurden an der Planung beteiligt.
Vorhandene und soweit bekannte Stromleitungen wurden bereits in der Planung bertcksichtigt.
Details zum Schutz und zur Sicherung von Bahnstromleitungen, insbesondere der die OU Etting
querenden 110-kV-Bahnstromleitung werden in weiteren Gesprachen mit den Verantwortlichen der
Bahn geklart. Auch etwaige andere Belange der Bahn werden intensiv und friihzeitig mit der Bahn
abgestimmt.

Evonik Industrie AG als Betreiber der EPS Fernleitung (Gasleitung)

Seitens der Evonik AG wurde mitgeteilt, dass keine Einwénde gegen das Vorhaben erhoben
werden, sofern die Auflagen aus den Schutzanweisungen erfillt werden und wahrend der
Bauausfuhrung im Schutzstreifen immer ein Vertreter der Fa. Evonik anwesend ist. Die
Vorgehensweise wird im Rahmen der laufenden Spartenkoordination im Detail abgestimmt.

IFG
Laut schriftlicher Stellungnahme der IFG sind keine Leitungen im gegenstéandlichen
Planungsabschnitt vorhanden.

PLEdoc GmbH
Laut schriftlicher Stellungnahme werden im vorliegenden Planungsbereich keine
Versorgungsleitungen, die die Fa. PLEdoc verwaltet, betrieben. Somit besteht keine Betroffenheit.

Gunvor Raffinerie Ingolstadt GmbH
Laut schriftlicher werden keine Einwande erhoben.

Deutsche Transalpine Olleitung GmbH (TAL)

Im Planungsabschnitt verlauft die Transalpine Olleitung in enger Biindelung zur OU Etting. Fiir die
TAL ist dabei ein Schutzstreifen mit einer Breite von 5 m zu beiden Seiten der Leitung freizuhalten.
Im Zuge des vierstreifigen Ausbaus erfolgt zwangslaufig auch eine Verbreiterung der StralRe
Richtung TAL. Die Vermeidung einer Inanspruchnahme des Schutzstreifens erfordert dabei im




Planungsabschnitt den Bau einer Stiitzmauer von Bau-km 3+860 — 3+915. Dariiber hinaus wurde
der Beginn des ndrdlichen Ausfadelstreifens zur Rampe des Parkhauses T 39, vor der August-
Horch-Stral3e, so angeordnet, dass ein grofRerer Eingriff in den Schutzkorridor der TAL vermieden
wird. Aufgrund der seit Beginn bekannten unvermeidbaren Betroffenheit der TAL wurden die
Verantwortlichen bereits frilhzeitig in die Planung einbezogen. Bereits 2012 fanden erste
gemeinsame Gespréache statt, um friihzeitig auf die Belange der TAL eingehen zu kénnen und
gemeinsam nach Lésungen zu suchen. Grundsatzlich hat die TAL keine Einwande gegen das
vorliegende Vorhaben im 3. Bauabschnitt. Mit Schreiben vom 11.12.2014 wurde dies schriftlich
mitgeteilt. Vorausgesetzt alle technischen Auflagen wie Einhaltung der Mindestiiberdeckung,
Befahrungsbeschrankungen usw. werden eingehalten. Des Weiteren muss der Betrieb der
Mineral6lfernleitung jederzeit sichergestellt sein. Die technischen Abstimmungen insbesondere
erforderlicher Schutzmal3hahmen bei unvermeidbaren Eingriffen in den Schutzstreifen der TAL
bzw. Uberfahrungen des Schutzstreifens wurden in der Planung berucksichtigt. Aufgrund
erforderlicher Planungsanpassungen nach Erhalt der Stellungnahme im Bereich des Geh- und
Radweges im nordlichen Einfahrtsbereich zur Unterfihrung steht eine abschliel3ende
Stellungnahme der TAL unter Beriicksichtigung dieser Anderungen noch aus. Da jedoch auch der
geanderte Planstand nicht in den Schutzstreifen der TAL eingreift, kann mit der Zustimmung der
TAL gerechnet werden.

Kanalisation — Ingolstadter Kommunalbetriebe:

Dem Tiefbauamt wurden die wesentlichen technischen Hinweise im Hinblick auf die Berihrung mit
vorhandenen Ver- und Entsorgungsleitungen und Verweis auf die mal3geblichen Vorschriften
mitgeteilt. Die Belange der Abfallentsorgung und Stadtreinigung werden zu gegebener Zeit
bertcksichtigt. Grundséatzlich gab es keine Einwénde gegen das Vorhaben, sofern die Belange der
IN-KB ausreichend beriicksichtigt werden. Das Tiefbauamt steht in laufender Abstimmung mit der
Planungsabteilung der IN-KB und wird deren Belange in der weiteren Planung entsprechend
bertcksichtigen.

Stadtwerke Ingolstadt (Wasser-/Gas-/Stromversorgung, StralRenbeleuchtung)

Es wurde auf den vorhandenen Leitungsbestand hingewiesen. Die Belange der Stadtwerke
Ingolstadt werden regelmaflig im Rahmen der Sparten-Koordinationsgesprache abgestimmt und in
der Planung bericksichtigt.

Abwasserbeseitigungsgruppe IN Nord

Der Zweckverband stimmt in seiner Stellungnahme vom 17.10.2014 der vorgelegten Planung unter
der Voraussetzung zu, dass der im Planungsbereich vorhandene Hauptsammler (DN 600/1100) im
Zuge der BaumalRnahme auf Kosten des MalRnahmentrégers bei Bedarf entsprechend gesichert
bzw. ggfs. angepasst wird. Dies wird im weiteren Projektfortschritt abgestimmt und in der
Ausflhrungsplanung beriicksichtigt.

Gemeinde Lenting

Die Gemeinde Lenting hat in Ihrer Stellungnahme vom 13.10.2014 mitgeteilt, dass laut
Gemeinderatsbeschluss vom 07.10.2014 der vierstreifige Ausbau der Ostumgehung Etting von der
Gemeinde Lenting zum gegenwartigen Zeitpunkt abgelehnt wird. Als Begriindung wurde die
Beflirchtung geauflert, dass durch den geplanten Ausbau der Ostumgehung nur bis zur
Stadtgrenze an den Hollanderrampen der Richtung Autobahn abzufihrende Verkehr bei fehlenden
weitergehenden Ausbau der EI 43 und St2335 bis zur Autobahnanschlussstelle Lenting in
unzumutbarer Weise auf die EI 18 und im Folgenden auf die innerorts von Lenting gelegene
Wettstettener StralRe und die St 2229 abgeleitet wird.

Anlasslich der geaulRerten Befiirchtungen der Gemeinde Lenting wurden vom Blro Gevas die
verkehrlichen Auswirkungen im nordlichen Bereich Uber die Stadtgrenze hinaus untersucht und



das Ergebnis in Form eines ergdnzendes Verkehrsgutachtens dargestellt (siehe Unterlage 21 der
Genehmigungsplanung). Im Verkehrsmodell, welches der Hauptverkehrsuntersuchung zu Grunde
lag, wurden die fehlenden Verkehrsbeziehungen im Bereich der El 18 nachmodelliert.

Im Gutachten wurde ermittelt, dass die Verkehrsstréme auf der EIl 18 nur geringfligig zunehmen
und sich auf der St 2229 etwas reduzieren, sodass grundsatzlich durch den vierstreifigen Ausbau
keine negativen Auswirkungen gegenuber dem Fall mit zweistreifigem Ausbau (Planfall A.2) zu
erwarten sind.

Gemeinde Hepberg

Die Gemeinde Hepberg hat mit Schreiben vom 17.10.2014 mitgeteilt, dass keine Einwéande gegen
das Vorhaben bestehen. Gemaf mitgeschicktem Auszug aus dem Gemeinderatsbeschluss vom
13.10.2014 hat der Gemeinderat einstimmig seine Zustimmung erteilt. Ein durchgéngiger
vierspuriger Ausbau bis zur BAB A9 wird angeregt.

Gemeinde Wettstetten
Mit Schreiben vom 04.12.2014 hat die Gemeinde Wettstetten mitgeteilt, dass keine Einwénde
gegen das Vorhaben bestehen.

Markt Gaimersheim
Der Markt Gaimersheim teilte mit, dass keine Einwande gegen das Vorhaben erhoben werden.

Landkreis Eichstatt

Bei Einhaltung der Vorgaben aus der Wasserschutzgebietsverordnung besteht Einverstandnis mit
der Malinahme. Dies wird zugesichert. Eine ziigige Abwicklung der weiteren Bauabschnitte bis zur
Landkreisgrenze wird im Hinblick auf die von Norden zustrémenden Verkehre fir wichtig
angesehen.

Staatliches Bauamt IN

Das Staatliche Bauamt Ingolstadt hatte geman Stellungnahme vom 09.12.2014 keine Einwénde
gegen das Vorhaben, sofern sich keine negativen Auswirkungen auf das nachgeordnete
Strallennetz nordlich Ingolstadts ergeben. Daraufhin wurde durch das Biro Gevas das bisherige
Verkehrsmodell nach Norden erweitert und die Verkehrsbelastungen im nachgeordneten Netz
untersucht. Mittels Leistungsfahigkeitsberechnungen an kritischen Knotenpunkten (z.B. der AS
Lenting/Kosching) wurde nachgewiesen, dass die vom Gesetzgeber geforderten Qualitatsstufen
der Verkehrsabwicklung eingehalten werden und keine negativen Auswirkungen gegentber dem
Fall mit zweistreifigem Ausbau (Planfall A.2) entstehen.

Amt fur Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten

In der Stellungnahme wurden keine Einwénde geduf3ert. Die vorgebrachten Hinweise und
Auflagen hinsichtlich bestehender Drainageleitungen, Einhaltung von Mindestabstanden von
Anpflanzungen von landwirtschaftlichen Flachen, Zuganglichkeit dieser Flachen wahrend der
Bauzeit und ordnungsgemale Ableitung des Stral3enwassers werden in der Planung
berticksichtigt.

Wasserwirtschaftsamt Ingolstadt

Das geplante Bauvorhaben wurde dem Wasserwirtschaftsamt Ingolstadt im Rahmen eines ge-
meinsamen Gespraches vorgestellt. Wasserhaltung und Entwasserungsplanung im Endzustand
wurden erlautert. In der Ubermittelten Stellungnahme wurde die Forderung zur Durchfiihrung eines
wasserrechtlichen Verfahrens fir die Einleitung des Stral3enwassers in den Haunstédter Bach
gefordert. Im Nachgang zur genannten Stellungnahme wurde zwischen dem TBA und dem WWA
Ingolstadt vereinbart, dass nach Fertigstellung der Planung der gesamten OU ein neuer
wasserrechtlicher Antrag fur die gednderten Verhéltnisse in allen 4 Bauabschnitten gestellt wird,




sodass zur gegenstandlichen Planung keine Einwénde bestehen. Entsprechende Anforderungen
werden in die Ausfihrungsplanung bzw. in die Ausschreibung aufgenommen (siehe hierzu auch
Ausfuihrungen zu Pkt. 4 — Entwéasserung).

Bayerisches Landesamt fur Denkmalpflege

In der Stellungnahme vom 16.10.2014 und vom 15.12.2014 wurde mitgeteilt, dass aus bisherigen
bauvorgreifenden Sicherungsmalinahmen zu anderen MalRnahmen im gegenstandlichen
Planungsbereich Bodendenkmaler bekannt sind und weitere Denkmaéler dort vermutet werden
mussen. Entsprechend der tblichen Verfahrensweise wird zeitnah eine Vereinbarung zwischen
TBA und Landesamt geschlossen. Im Vorfeld der BaumafRnahme wird dann (nach erfolgtem
Oberbodenabtrag) eine archéologische Prospektion zu Lasten des Vorhabentragers
vorgenommen. Derzeit befindet sich die Vereinbarung in der Abstimmung.

Eisenbahnbundesamt (EBA)
Es wurden keine Einwdnde vorgetragen.

Untere Naturschutzbeh6rde (Umweltamt)

Im Rahmen der Planungen wird durch ein Fachbtiro ein landschaftspflegerischer Begleitplan aus-
gearbeitet. Die zu bertcksichtigenden Belange des Umweltschutzes wurden mit den zustandigen
Stellen des stadtischen Umweltamtes inkl. dem Naturschutzbeirates bereits abgestimmt. Details
hierzu sind unter Punkt 4 ausgeftihrt.

Eine vom Naturschutzbeirat geforderte Machbarkeitsuntersuchung einer gro3flachigen
Versickerung des zukiinftig zusatzlich anfallenden Wassers wegen Vergro3erung der
angeschlossenen versiegelten Flache wurde durchgefihrt. Insbesondere ergében sich bei der
angedachten Losung Mehraufwendungen in der Unterhaltung der Entwasserungsanlagen und des
Wirtschaftsweges im Planungsbereich. Das TBA als Baulasttrager der Wege und der
Entwasserungsanlagen sowie die Audi AG als Eigentiimer der angedachten Versickerungsflachen
mdchten daher die bisherige Planung beibehalten.

Verkehrsmanagement

Das Amt fir Verkehrsmanagement und Geoinformation war und ist die laufende Planung
eingebunden. Die in der schriftlichen Stellungnahme vom 11.11.2014 dartber hinaus
eingebrachten Hinweise und Anregungen wurden in der Planung berticksichtigt. Details zur
Verkehrsplanung hierzu sind unter Punkt 2 ausgeftihrt.

Stadtplanungsamt
Das Stadtplanungsamt hat der MalRnahme zugestimmt und mitgeteilt, dass alle Belange
hinreichend in der Genehmigungsplanung beriicksichtigt wurden.

Gartenamt
Es wurden keine Einwdnde vorgetragen.

Behindertenbeauftragte

Die Behindertenbeauftragte wurde in die Planungsabstimmungen einbezogen. Anforderungen an
taktile Leiteinrichtungen, akustische Signale der Lichtsignalanlagen sowie Bordsteinhéhen im Bei-
reich der Querungen werden im Zuge der weiteren Planungen bertcksichtigt und im Rahmen der
Konkretisierung des Vorhabens nochmals abgestimmt.

GemalR Hinweis der Behindertenbeauftragten wurde die Steigungsstrecke im dstlichen Anschluss
an die Radwegunterfihrung behindertengerecht ausgebildet, d.h. mit reduzierter Querneigung und
mit Zwischenpodesten in Langsrichtung. Die geanderte Lésung fur den Rad-/Gehweg wurde auch
mit dem Fahrradbeauftragten abgestimmt.




Bayerischer Bauernverband

Die Planung des stral3enbegleitenden Rad-/Gehweges mit Benutzung durch landwirtschaftlichen
Verkehr wurde in der aktuellen Planung entsprechend den Anregungen wie folgt geandert:
Bereits bei Bau-km 3+080 im Bauabschnitt 2 zweigt der Wirtschaftsweg nach Norden ab, flhrt
Uber das Audi-Flurstiick 447 und schlief3t senkrecht an den Mihlwiesenweg an. Damit ist die
Andienung aller landwirtschaftlichen privaten Flachen tber das Wirtschaftswegenetz gesichert.

Maximilian Ampferl
Die Stellungnahme vom Privateinwender Ampferl ist im Kern inhaltlich deckungsgleich mit der
Stellungnahme des Bauernverbandes - siehe Bayerischer Bauernverband.

Polizei
Das Polizeiprasidium Oberbayern hat mitgeteilt, dass seitens der Polizei keine Einwande gegen das
Vorhaben bestehen.

INVG

Die in der Stellungnahme vom 27.11.2014 vorgebrachten Einwande wurden im Rahmen der Planung
gewdrdigt und soweit maglich berticksichtigt. Eine gewlinschte Verschiebung der westlichen
Bushaltestelle ,August-Horch-Strafl3e” kann aus planerischen Griinden nicht erfolgen.

Sicherheitsauditor (Auditbericht s. Anlage 10)

Gemal den Empfehlungen der Obersten Baubehérde wurde zur laufenden Entwurfsplanung des
3. Bauabschnittes vom Tiefbauamt ein sogenanntes Sicherheitsaudit veranlasst. Das bedeutet,
dass ein neutraler und an der Planung unbeteiligter speziell auf Sicherheitsbelange geschulter
Auditor, welcher in der offiziellen Auditorenliste der Bundesanstalt fur StraRenwesen (bast)
gelistet, d.h. zertifiziert ist, die Planung im Hinblick auf die Verkehrssicherheit Uberprift, Defizite
formuliert und ggfs. Empfehlungen ausspricht.

Die Oberste Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr hat
die Anwendung von derartigen Audits fir alle Bundesautobahnen, Bundesfernstraf3en und
Staatstral3en sowie fir alle Kreisstral3en in staatlicher Verwaltung bereits 2003 verpflichtend
eingefiihrt. Mit Rundschreiben der Obersten Baubehdrde vom 27.01.2015 wurde die Anwendung
dieses Instrumentes zur Verbesserung der Verkehrssicherheit auch fir die Kommunen empfohlen.

Nach Beauftragung eines zertifizierten Sicherheitsauditors aus Alt6tting wurde das Ergebnis des
Audits in Berichtsform Ubergeben (s. Anlage 10, Auditbericht).

Aus Sicht der StraRenplanung wurden mit dem Sicherheitsaudit keine signifikanten
Sicherheitsdefizite erkannt, d.h. Belange der Verkehrssicherheit wurden bei der Planung in
ausreichendem Male bericksichtigt.

In Auswertung des durchgefiihrten Sicherheitsaudits wurde die Querneigung des separat
gefuhrten Rad-Gehweges dstlich der Radwegunterfiihrung von 2,5 auf 2,0 % reduziert - geman
DIN 18040 fur die behindertengerechte Ausfihrung von Gehwegen.

Weitere erforderliche Anderungen haben sich fiir die vorliegende Planung nicht ergeben.

Im Zuge der Ausfuhrungsplanung sind einige Anmerkungen des Audits zu beachten -
insbesondere bei der Planung der Ausstattung (Markierung, Beschilderung, Schutzeinrichtungen)
(Wirdigung des Auditberichts s. Anlage 11).

9. Durchfihrung der BaumalRnahme

Zeitliche Abwicklung und Verkehrsfilhrung

Es ist vorgesehen, nach dem Vorliegen der planungsrechtlichen Voraussetzung und der



Bereitstellung der erforderlichen Haushaltsmittel sowie dem Vorliegen der Zustimmung der
Regierung von Oberbayern als Zuwendungsbehérde zum vorzeitigen Baubeginn mit der
Umsetzung der Malinahme zu beginnen. Die Bauarbeiten werden auf die weiteren
Baumalinahmen in der ndheren Umgebung der OU Etting und auf geplante BaumalRnahmen
innerhalb des Audi-Werksgelandes abgestimmt. Der Baubeginn der Baumafnahme soll in 2016
erfolgen. Die Bauzeit wird mit bis zu 2 Jahren veranschlagt.

Die Bauarbeiten werden so durchgefiihrt, dass in jeder Fahrtrichtung mindestens ein Fahrstreifen
zur Verfigung steht und die bestehenden Fahrbeziehungen an den Knotenpunkten
aufrechterhalten werden. Hierzu ist auch der Bau von provisorischen Fahrbahnen eingeplant.
Erforderliche Sperrungen werden dabei im Vorgriff abgestimmt. Hierbei werden insbesondere die
Belange der AUDI AG zur Erreichbarkeit des nordlichen Werksgelédndes bertcksichtigt. Zur
Minimierung von Beeintrachtigungen durch den Baustellenverkehr, insbesondere Lieferverkehr, ist
die Baulogistik u.a. auf den Schichtwechsel der AUDI AG abzustimmen.

ErschlieBung der Baustelle

Die ErschlieBung des Baufeldes erfolgt Uber das vorhandene StraRen- und Wegenetz. Der
Zustand der betroffenen Stral3en und Wege wird zum Zweck der Beweissicherung festgehalten.
Die betroffenen StraRen und Wege werden nach der Durchfihrung der BaumalRnahme wieder in
den Ausgangszustand oder einen gleichwertigen Zustand versetzt, der im Zuge der
Beweissicherung festgehalten wurde.

Die Vergabe der Bauleistungen soll im Rahmen Offentlicher Ausschreibungen nach VOB an leis-
tungsfahige Baufirmen erfolgen.






