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Beratungsgegenstand

Projektgenehmigung fiir die Herstellung der Erschlie

Bebauungsplanes 177 P - Bayernoil-Sud

(Referent: Herr Pogl)

Antrag:

BungsstralRen im Bereich des

1. Fur die Herstellung der ErschlieBungsstraen im Bereich des Bebauungsplanes 177 P -
Bayernoil-Sid (Planstralen A, B und D) wird auf der Basis der beigefiigten Planung die

Projektgenehmigung erteilt.

2. Die Projektkosten in Hohe von 4.410.000 € (einschl. Planungskosten) werden zur Kenntnis

genommen.

3. Die Finanzierung der fiir das Jahr 2009 notwendigen MaRnahmen in Héhe von 1.560.000 €
erfolgt Uber die Haushaltsstelle 632200.950700 (Bayernoil-Gelande).

4. Die fur 2010 erforderlichen Mittel in Hohe von 2.050.000€ sind im Vorgriff auf das Haus-
haltsjahr 2010 unter der Haushaltsstelle 632200.950700 (Bayernoil-Gelénde) bereits jetzt
als Verpflichtungserméchtigung bereitgestellt.

Wolfgang Scherer
Vertreter des Referenten



Finanzielle Auswirkungen:

Entstehen Kosten: X ja [ nein
wenn ja,
Einmalige Ausgaben Mittelverfiigbarkeit im laufenden Haushalt
4.410.000 €
Jahrliche Folgekosten Euro:
ca. 100.000 € [ im VWH bei HSt:
X im VMH bei HSt: 1.560.000
Objektbezogene Einnahmen |[[] Deckungsvorschlag Euro:

(Art und Hohe)

GVFG-Mittel (ca. 0,45 Mio);
externe ErschlieRungsbeitrége | von HSt:
(ca. 1,55 Mio) von HSt:

von HSt:

Zu erwartende Ertrage
(Art und Hohe)

X Anmeldung zum Haushalt 2010 bei Euro:
Haushaltsstelle 632200.950700 2.050.000

Anmerkung: Zum Haushalt nach 2010
erforderliche Mittel 800.000

[] Die Aufhebung der Haushaltssperre/n in Héhe von Euro fir die Haushaltsstelle/n
(mit Bezeichnung) ist erforderlich, da die Mittel ansonsten nicht ausreichen.

[] Die zur Deckung herangezogenen Haushaltsmittel der Haushaltsstelle (mit Bezeichnung)
in Hohe von Euro miissen zum Haushalt 20 wieder angemeldet werden.

[J] Die zur Deckung angegebenen Mittel werden fiir inren Zweck nicht mehr benétigt.

Kurzvortrag:
A) Bestehende Situation

Bayernoil hat, wie Anfang 2006 angekindigt, den Betrieb auf dem Raffineriegelande im Jahre
2008 eingestellt und die Produktion in benachbarte Standorte verlagert. Uber die Nachnutzung des
frei werdenden Geléndes werden seit geraumer Zeit Gesprache zwischen Bayernoil und der Stadt
Ingolstadt gefiihrt. Fir den Sudteil konnte bereits eine Einigung erzielt werden. Das entsprechende
Bebauungsplanverfahren ist abgeschlossen.

Vom Stadtrat wurde am 11.06.2008 ein Grundsatzbeschluss zur Errichtung eines Sportparkes auf
dem Bayernoil-Gelande gefasst. Diese Standortentscheidung wurde am 05.02.2009 bestatigt. Die
nun vorgestellte Vorentwurfsplanung setzt die Vorgaben dieses angesprochenen Bebauungspla-
nes um und dient zur Herstellung der fur Sportpark und Gewerbegebiet erforderlichen Infrastruktur.

\: Feldfunktion gedndert




Zu erwdhnen ist noch, dass als vorbereitende BaumalRnahmen derzeit die Manchinger StralRe
zwischen Bunsen- und Scheelestral3e und die Scheelestrale ausgebaut werden. Die Manchinger
Stral3e ist bis auf einige Restarbeiten entsprechend dem genehmigten Ausbauumfang fast fertig
gestellt.

B) Darstellung der BaumaRRnahme
Konzept:

Die Nachnutzung des Bayernoil-Gelandes wird zu einer deutlichen Steigerung des Verkehrsauf-
kommens fiihren, insbesondere bei Sport- und gelegentlichen sonstigen Veranstaltungen in dem
neu zu bauenden Stadion. Eine zweite leistungsfahige ErschlieBung dieses Gebietes mit einem

Anschluss an die Manchinger Stral3e ist somit dringend erforderlich.

Im Zuge der Neuordnung des Bayernoil-Geléandes wird angestrebt, zuklinftig die Eriagstral3e mit
gleicher Querschnittsausbildung zu verldngern und in einem Ringschluss ber das jetzige Raffi-
neriegelande und die vorhandene Gleistrasse zur Manchinger Straf3e zu fihren. Der Anschluss an
die derzeit im Ausbau befindlichen Manchinger Stral3e erfolgt im Bereich des friheren, inzwischen
abgebrochenen Briickenbauwerks (s. Ubersichtslageplan Anlage 1).

Neben der ErschlieBung des Bayernoil-Gelandes dient der Ringschluss auch als Entlastung der
bereits heute hoch belasteten Eriagstral3e, die das vorhandene Verkehrsaufkommen in Spitzen-
zeiten nicht bewaltigen kann.

BaumaRnahme:
Die BaumafRnahme umfasst die Herstellung von drei Straen:

a) PlanstralBe A, Ringschluss oder Bypass als HaupterschlieRungsstralle
Lénge ca. 1280 m, vierspurig mit Griinstreifen (zur StraBenentwasserung) und beidseitigen
Geh-/Radwegen (Breite bis 30 m)
zwei Knotenpunkte (Sportpark-Knoten und Knoten Bypass-Nord)

Der sidliche Abschnitt (BA 2.1) wird dabei zunéachst nur teilweise ausgebaut. Der Knotenpunkt
an der Einmiindung des Bypasses in die Manchinger Straf3e wird entsprechend den minimalen
Erfordernissen des Bypasses zunachst ohne Fahrbahnteiler und nur einer temporéaren Drei-
ecksinsel versehen. Statt vier Ausfahrspuren in die Manchinger StralRe werden tbergangsweise
lediglich drei Ausfahrspuren hergestellt und der éstliche Geh-/Radweg weggelassen (BA 2.1a;
siehe Anlage 2). Zu einem spateren Zeitpunkt kann die Erganzung zum Vollausbau (BA 2.1b)
vorgenommen werden.

Nordlich des Sportpark-Knotens (BA 2.2) wird zunéchst ebenfalls nur teilweise ausgebaut. Hier-
bei spielen Kosten und Bedarfsgriinde sowie die noch nicht definierte Nutzung des Geléandes
Ostlich des Bypasses eine Rolle (s. Anlage 3).

So ist vorgesehen, den StralRenzug nur halbseitig zu bauen (BA 2.2a), alle 4 Fahrspuren aber
bereits jetzt herzustellen, da fur die ,mittleren” beiden Fahrspuren, die nicht unmittelbar der Er-
schlieung dienen, sondern wegen des hohen (Durchgangs-) Verkehrsaufkommens aus Leis-
tungsfahigkeitsgriinden erforderlich sind, Zuschiisse nach dem GVFG in Aussicht gestellt wur-
den. Es erscheint nicht moglich, diese Zuschiisse noch zu einem spéateren Zeitpunkt realisieren
zu kdénnen.



Zu einem spateren Zeitpunkt, wenn sich die Nachnutzungen auf dem restlichen Bayernoil-Areal
konkretisiert haben, kann dann die StraRe mit den weiteren Elementen Grinstreifen, Fu3- und
Radweg, Beleuchtung etc. erganzt werden (BA 2.2b).

Bei der Ausbildung des Knoten Bypass Nord, der im Bebauungsplan lediglich als Kurve darge-
stellt ist, muss berticksichtigt werden, dass wohl an dieser Stelle kiinftig weitere StraRenan-
schlusse zur ErschlieBung des Restareals der Bayernoil nach Norden und Osten erfolgen. In-
sofern ist es jetzt bereits sinnvoll, hierzu konzeptionelle VVorkehrungen zu treffen.

Wegen der Besonderheit der Verkehrslenkung an dieser Stelle (abknickende Hauptrichtung,
extreme Spitzenbelastung bei Veranstaltungen im Stadion) wurde vom Tiefbauamt eine Kno-
tenpunktsform gewahlt, die diesen Besonderheiten Rechnung tragt. Um spéatere Riick- oder
Umbauarbeiten zu vermeiden, sollte bereits jetzt diese Form festgelegt und die Aufspaltung der
beiden Richtungsfahrbahnen realisiert werden.

b) PlanstralRe B als ErschlieBungsstralle am arrondierten Gewerbegebiet und zur Verbindung der
PlanstraBe A mit der BruhnstralRe (s. Anlage 4).
Lange ca. 215 m, zweispurig mit Parkstreifen und beidseitigen Gehwegen (Breite 13,5 m)

Diese StralRe dient neben ihrer ErschlieRungsfunktion auch als zweite Anbindung der Sack-
stral3e Bruhnstral3e an das lUibergeordnete StralRennetz. Seit Jahren stellt die Ausfahrt der
Bruhn- in die Eriagstral3e ein erhebliches Verkehrsproblem dar, das sich mit den nun weiter
steigenden Verkehrsmengen noch deutlich verscharfen wirde. Hier kann die Entlastungswir-
kung einer zweiten Anbindung deutlich zur Entspannung der Situation beitragen.

Fur die PlanstraRe B wird derzeit neben der im Bebauungsplan dargestellten Variante mit ,S-
Kurve“ eine optimierte Trassenvariante untersucht. Die Realisierungsméglichkeit wird derzeit mit
den Anliegern und den Fachamtern abgeklart. Bestandteil dieser Projektgenehmigung ist daher
nur die Herstellung einer StraBenverbindung zwischen Planstralle A und Bruhnstrafl3e in dem
vorgenannten Querschnitt. Die genaue Trasse der Planstral3e B wird spater noch in einer er-
ganzenden Projektgenehmigung festgelegt.

c¢) PlanstralRe D zur Erschlie3ung des Sportparks mit einer leistungsfahigen Zufahrt zu den auf
dem Gelénde vorgesehenen Parkplatzen; sie kann zukinftig auch die nérdlich des Sportparks
gelegenen Flachen erschlieRen (s. Anlage 4).
Lange ca. 400 m, vierspurig mit beidseitigen Geh-/Radwegen (Breite 20 m)

Hinweis: Die Erforderlichkeit der im Bebauungsplan eingetragenen Planstrafl3e C als Erschlie-
BungsstralRe im arrondierten Gewerbegebiet wird derzeit noch geprift und ist nicht Bestandteil
dieser Projektgenehmigung. Nach derzeitigem Stand erscheint diese Stral3e sowohl aus der Sicht
von Bayernoil als auch der Stadt eher entbehrlich zu sein.

Die StralRen miissen wegen des in diesem Gebiet vorhandenen hohen Grundwasserstandes in
leichter Dammlage gegeniiber dem aktuellen Geldndeniveau hergestellt werden. Allerdings wer-
den die umliegenden Flachen gleichfalls etwa angehoben.

Der fur Planstraf’e A mit Bauklasse Il und PlanstraRen B und D mit Bauklasse IV gewahlte Aufbau
ist den heutigen und zukiinftigen Verkehrserfordernissen angepasst.



Die Abfuihrung des Oberflachenwassers erfolgt fuir die Planstrae A zum gréRten Teil in die Stra-
Benbegleitenden Grinstreifen mit Versickerungsmulden. Im Bereich des Auwaldes und des nach-
folgenden Landschaftsschutzgebietes, wo aus Griinden der Eingriffsminimierung auf einen Griin-
streifen verzichtet werden muss, wird der Bypass unter den Gehwegen breitflachig nach auen
entwéssert. Die Abfihrung des Oberflachenwassers von den Planstral3en B - D ist noch zu konzi-
pieren, wird wohl aber eher konventionell Uiber das Kanalsystem erfolgen.

Sidlich des Sportparkknotens sind beidseitig der PlanstraBe A gemeinsame Geh- und Radwege
mit Asphaltoberflache vorgesehen. Noérdlich davon werden wegen der dort i. A. anderen Verkehrs-
zusammensetzung getrennte Geh- und Radwege ausgebildet. Der Gehweg wird hier mit Beton-
platten ausgefiihrt. Dies gilt auch fiir die Gehwege an den anderen ErschlieRungsstral3en.

Fir alle Stra3en ist eine StralRenbeleuchtung erforderlich. An der Planstralle A missen wegen des
grolRen Querschnitts beidseitig Beleuchtungsmaste aufgestellt werden.

Im Bereich des Sportparkknotens ist eine Lichtsignalanlage erforderlich. Sie wird mit der Eréffnung
des Sportparks in Betrieb genommen.

Die AusgleichsmaBnahmen fir die StralReninfrastruktur werden im Bebauungsplan Bayernoil-Siid
festgelegt und in erforderlicher GréRenordnung ausgefiihrt.

C) Ablauf der BaumalRnahme

Wegen des noch bis 2011 laufenden Raffinerieriickbaues und der noch nicht vollstéandig abzu-
sehenden Entwicklung der Konversionsflachen, insbesondere im Nordteil des Areals, sollten die
Planstraen in mehreren Abschnitten hergestellt werden. Die vorgelegte Planung ist daraufhin
ausgelegt.

Beabsichtigt ist der Baubeginn des suidlichen Abschnitts der Planstrae A zwischen Manchinger
StralRe und Sportpark-Knoten im September 2009. Der zunéchst ,halbseitige” Ringschluss der
PlanstraBe A bis zur Eriagstraf3e und die Herstellung der Planstrale D werden voraussichtlich im
Jahre 2010 erfolgen. Die Erschlieungsstraen B (und ggf. C) fur das arrondierte Gewerbegebiet
werden ebenfalls 2010 hergestellt.

Die Herstellung der Straen nach der genannten Zeitschiene erfolgt vorbehaltlich des bis dahin
erfolgten Grunderwerbs im Nordabschnitt sowie der Bodensanierung durch Bayernoil.

Der Busbahnhof, der nicht Gegenstand dieser Projektgenehmigung ist, muss ebenfalls noch im
Jahr 2010 hergestellt werden.

Erganzend sei noch darauf hingewiesen, dass auch der Busbahnhof am Sportpark nicht Gegen-
stand dieser Projektgenehmigung ist. Er ist derzeit in Planung und wird in einer gesonderten Vor-
lage dem Stadtrat vorgestellt.

D) Kosten und Finanzierung
Die Baukosten fiir den Vollausbau der Planstraen A, B und D betragen auf der Basis der Vorent-

wurfsplanung bei jetzigem Teilausbau und spaterem Vollausbau im Bauabschnitt 2 ca. 4.410.000 €
(s. Ubersicht Anlage 5). Hierin enthalten sind neben den Kosten der StraRenherstellung auch die



StraRenbeleuchtung, eine Lichtsignalanlage, Ausgleichsmaf3nahmen sowie die Planungskosten.
Bei der kurzfristigen Herstellung (2009 und 2010) der Bauabschnitte 2.1a und 2.2a des Bypasses
sowie der Planstral3en B und D fallen ca. 3.610.000 € an. Die Deckung erfolgt Giber die Haushalts-
stelle 632200.950700 in den Jahren 2009 und 2010.

Die Bauabschnitte 2.1b und 2.2b benétigen zukiinftig weitere Mittel in Hohe von 300.000 € bzw.
500.000 €. Der Zeitpunkt fiir den Weiterbau dieser Abschnitte ist momentan noch nicht absehbar.

Von der Regierung von Oberbayern wurde die grundséatzliche Forderfahigkeit fir einen Teil der
StralRenanlage bestéatigt und es sind GVFG-Mittel in Aussicht gestellt worden. Dies betrifft den
Ringschluss fur den argumentiert wurde, dass die mittleren beiden Fahrspuren tiberwiegend zur
Entlastung der EriagstralRe dienen und damit forderféhig sind. Hierzu besteht aber noch abschlie-
Render Gesprachsbedarf.

Da es sich bei den StralRenbaumalRnahmen um eine erstmalige Herstellung handelt, sind fur die
Planstraen B und den gréRten Teil der Planstralle A Einnahmen aus ErschlieRungsbeitrédgen in
Hohe von 90 % der tatsachlichen Baukosten zu erwarten. Da jedoch auch die Stadt selbst Anlieger
und damit beitragspflichtig ist, wurde deren Anteil in der Finanzierung nicht berticksichtigt, sondern
es wurden nur die Einnahmen von den externen Grundstiicksbesitzern (Bayernoil, Stadionbetrei-
ber) angefuhrt. Fir den ca. 275 m langen, zwischen den Landschaftsschutzgebieten liegenden,
nicht anbaubaren Straf3enabschnitt kdnnen entsprechend ErschlieRungsrecht keine Erschlie-
Bungsbeitrage erhoben werden. Entgegen ersten Aussagen von der Regierung von Oberbayern
kann dieser Abschnitt auch nicht als verkehrswichtiger Zubringer zum tberdértlichen Verkehrsnetz
angesehen und dementsprechend gefordert werden.

Die fur diese ErschlieBungsstralen anfallenden Grunderwerbskosten sind im Zusammenhang mit
dem Grunderwerb fiir den Sportpark zu sehen und werden daher hier nicht thematisiert. Der
Grunderwerb wurde grundsatzlich am 05.02.2009 vom Stadtrat genehmigt.

Unter Beriicksichtigung der Haushaltssperre stehen im Haushalt 2009 2.610.000 € unter der
0. g. Haushaltstelle zur Verfigung.

Aktuell verflgbar sind davon ca. 2.355.000 €, die noch nicht fir andere Projekte im Zusammen-
hang mit der ErschlieBung des Bayernoil-Gelandes (Ausbau der Manchinger- und der Schee-
lestral’e, Projektkoordination Sportpark etc.) gebunden sind. Fir diese Projekte werden in 2009
noch ca. 180.000 € bendtigt, die aber bereits in den entsprechenden Projektgenehmigungen be-
schlossen wurden. Von den verbleibenden Haushaltsmitteln kénnen die Projektkosten 2009 in
Hohe von 1.560.000 € gedeckt werden. Es verbleibt nach derzeitigem Stand dann ein Haus-
haltsausgaberest in H6he von ca. 795.000 €, der ins Jahr 2010 zu Ubertragen wére.

Die fur 2010 erforderlichen Mittel in Héhe von 2.050.000 € sind im Investitionsprogramm in einer
Hohe von 2.250.000 € eingestellt, miissen aber im Vorgriff auf das Haushaltsjahr 2010 unter der
Haushaltsstelle 632200.950700 bereits jetzt als Verpflichtungserméachtigung (VE) bereitgestellt
werden, um die Gesamtmalnahme ausschreiben und vergeben zu kénnen. Fiir 2011 oder spater
fallt ein Restbetrag von 800.000 € fiir den Endausbau des Bypasses an, der zum jetzigen Zeit-
punkt aber noch nicht als VE festgeschrieben werden muss.

Es gilt zu bedenken, dass in der vorliegenden Projektgenehmigung die Kosten fiir den Busbahnhof
(geschatzt 350.000 €, ohne Uberdachung, Haltestellenausstattung, WC o. A.) noch nicht enthalten
sind! Es ist noch zu klaren, ob diese ebenfalls aus der vorstehenden Haushaltsstelle zu tragen und
daher entsprechend bei der VE bzw. der Ubertragung von Haushaltsmitteln zu beriicksichtigen
sind.



E) Beteiligung von Anliegern, Fachamtern, Spartentr ~ &gern und Bezirksaus-
schuss

Der erste Abschnitt der Baumaflinahme (Herstellung Planstralle A bis Sportpark-Knoten) erfolgt
nach dem Grunderwerb von Bayernoil ausschlie3lich auf stadtischem Grund. Mit den betroffenen
Anliegern (Bayernoil, IFG, Tierfriedhof) wurden Gesprache gefiihrt und Einigung erzielt. Erschlie-
Rungsbeitrage werden lediglich von der Stadt selbst und Bayernoil erhoben.

Auch mit dem GroRteil der Nachbarn und Anlieger der weiteren Bauabschnitte wurde bereits ge-
sprochen und sie wurden tber die BaumaRnahme informiert. Nach dem derzeitigen Stand der Ge-
sprache konnte Einvernehmen beziglich der Herstellung und Anbindung der ErschlieBungsstra-
Ben erzielt werden.

Uber den Bebauungsplan ,Bayernoil-Sud*, der auf konkreten Vorentwiirfen des Tiefbauamtes ba-
siert, waren alle betroffenen Fachamter und Spartentrager friihzeitig Gber die geplanten Erschlie-
Bungsmalnahmen informiert und damit auch in die StraRenplanung eingebunden. Im weiteren
Planungsverlauf wurden alle betroffenen Fachédmter und Spartentrager noch einmal beteiligt.

Die Einbindung des Bezirksausschusses IV - Stidost ist am 19.05.2009 erfolgt. Die Planung wurde
in der vorliegenden Form beflirwortet.
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